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Voestbriicke Linz

Zuletzt hinzugefigt...
Zuletzt gedindert...

Eintrige mitneuen Fertiggestellt: 1972
m ade .
I Ort: Linz, Oberdsterreich, Osterreich Klicken Sie auf das Bifd um es zu vergroBem.
Oberquert: Donau B3] Es gibtinsgesamt 5 Bilder,
Konstruktionstyp: Schragseilbricke
& Syucturae ¢ web Harfenform
" Funktion / Nutzung: Autobahnbriicke
= =
Teil von: Autobahn A 7 (Osterreich)
Technische Informationen
Beschreibung B VWnrli ) o el
Baustoffe )
Seile Stahl -
Pylon Stahl
Brilckentafel Stahl
Abmessungen
Hauptspannweile 21500 m
W Feldweiten 2x60.00m-7200m-215.00m
Brilckentafel Uberbauhdhe 3.10m
Dateneingabe Uberbaubreite 3480m
Uber Structurae Pylon Héhe des Pylonen 69.26 m —
Auf Stnucturae werben G -
Impressum — ==
(Struchurae kontaktieren)
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VOEST-Briicke — Wikipedia http://de wikipedia.org/wiki/V¥%C3%96EST-Br%C3%BCcke

VOEST-Briicke

aus Wikipedia, der freien Enzyklopadie

Die VOEST-Briicke ist eine der drei Linzer Briicken iiber die
Donau. Als Teil der A 7 Mithlkreis Autobahn ist sie eine
Autobahnbriicke, hat aber auch einen Weg fiir Radfahrer. Die
Briicke hat eine Linge von 410 m, ihre Breite betrfigt 32 m. Sie
wurde zwischen 1968 und 1972 errichtet. Namensgeber ist der
Linzer Stahlkonzern VOEST.

Bauwerk

Die VOEST-Briicke, Blick
Die Briicke verfiigt {iber 6 Fahrstreifen. Davon sind zwei pro . Richtung Osten (flussabwirts)
Fahrtrichtung Teil der Richtungsfahrbahn. Jeweils ein o '
Fahrstreifen dient der Auffahrt oder Abfahrt fiir die Anschlussstellen nérdlich (Knoten Linz-Urfahr)
und stidlich (Linz-Hafenstrafie) der Briicke. Zusiitzlich befindet sich auf beiden Auflenseiten jeweils ein
baulich abgetrennter Fahrradstreifen.

Markantes Element der Briicke ist ein 70 m hoher Pylon. An ihm sind nach Norden und Siiden jeweils
drei Stahlseile angebracht, die die Fahrbahn tragen.

Quellen

» http://de.structurae.de/structures/data/index.cfm?id=s0001100
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D/"e neLe
Linzer
Donaubriicke

Dipl.-Ing. Olto Schimelta

Bis etwa 1965 waren die Linzer LandstraBe und
in ihrer Fortsetzung die Nibelungenbriicke die
Hauplverkehrsader von Linz. Zu dieser Zeit
halte das Verkehrsaufkommen bereils eine
derartige Dichte angenommen, daB nur eine
Entflechtung des Verkehrs Abhilfe schaffen
konnte. Der erste Schrilt dazu war die Herstel-
lung der Westumfahrung von der Briicke iiber
die Bundesbahn bis zum R8merbergtunnel.
Diese Enllastung war nur von kurzer Dauer.

In den von der Stadt Linz in Aullrag gegebenen
Generalverkehrsplan wurde daher eine Umfah-
rung der Stadl im Osten, zunéchsl in Form
einer Schnellstrale, aufgenommen. Diese Ost-
umfahrung sollte vom Knoten Hummelhof Rich-
lung Oslen die Wiener StraBe und die Bundes-
bahn kreuzen, an den Werkseinfahrten der
Vereinigten Osterreichischen Eisen- und Stahl-
werke AG. und der Osterreichischen Stick-
stoffwerke AG. vorbei nach Norden schwen-
ken, das im Entstehen begriffene Industrie-
gelénde streifen und stromabwirts der beste-
henden Eisenbahnbriicke die Donau {iber-
queren.

Zweck dieser Oslumfahrung sollte sein, fiir den
Durchzugsverkehr von der Autobahn in das
Miihlviertel elne leislungsféhige Verbindung zu
schaffen und gleichzeitig den Industrieverkehr
ohne Berithrung der Stadt direkt auf die Aus-
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fallstrale zu leiten. Ein weiteres giinsliges
Nebenprodukt konnte mit der Einleitung des
starken Werksverkehrs in diesen StraBenzug
erreicht werden.

In einigen Abschnilten hat die Stadt Linz mit
der Realisierung der Ostumfahrung begonnen.
Wegen der hohen Baukosten im Sladtgebiet
und im Hinblick auf die teuere Donaubriicke
war jedoch abzusehen, daB eine Fertigstel-
lung in naher Zukunft kaum méaglich sein
wiirde.

In Erkennung der Wichtigkeit dieses StraBen-
zuges lir den Gberregionalen Verkehr hat die
BundesslraBenverwallung 1967 die Linzer Ost-
umfahrung zunéchst als BundesstraBe und
1971 als Milhlkreisautobahn A 7 ibernommen.
Die Miihlkreisautobahn zweigl von der West-
autobahn ab und soll Giber Linz—Freistadt—
Wullowilz Richlung Prag fiihren.
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Das Aulobahnnelz
in Oberdsterreich




Abbildirg @

Die Linzer Ostumfahrung
als Teilstick

der Miihlkreisautobahn

Unmittelbar nach Obemahme in die Bundes-
straBenverwallung haben die Vorbereilungs-
arbeiten fir einen raschen Ausbau des ersten
Teilslickes von der Ostbriicke (ber die Bun-
desbahn bis zum nérdlichen Briickenkopf der
Donaubriicke begonnen. Entsprechend der
nunmehrigen Bedeulung war es nolwendig,
elnzelne StraBenabschnitte, insbesondere die
beiden Briickenképfe, neu zu planen.

Der sudliche Briickenkopf war relativ leicht zu
planen, war doch hier nur die Verbindung von
zwel sich kreuzenden Stralen — Ostumfah-
rung und HafenstraBe — herzustellen. Eine
AnschluBstelle in Form eines halben Klee-
blalles brachle alle erforderlichen Verkehrs-
beziehungen. Zur Schaffung von Beschleuni-
gungs- und Verzdgerungsspuren mubBle aller-
dings die HafenstraBe im AnschluBbereich auf
finf Spuren verbreitert werden.

Der nérdliche Briickenkopf erforderte eine we-
sentlich kompliziertere Losung. Daher konnte
auch erst nach umfangreichen Planungen und
Untersuchungen ein belriedigender Knoten ge-
funden werden. Hauplverkehrsader ist die von
der Donaubriicke kommende und im Knoten-
bereich nach Osten umbiegende vierspurige
Autobahn. AnzuschlieBen war die vierspurige
Leonfeldner BundesstraBe Richlung Norden
und die etwa parallel zur Donau verlaufende
Freistddter StraBe. Die Im Bild dargestelite
Lésung bietel bel relativ einfachen Anlagever-
héltnissen fast ausnahmslos kreuzungsfreie
Verkehrsbeziehungen.

Der aus der Zeit um 1830 stammende Pul-
verlurm Nr. 24 wurde In die Planung miteinbe-
zogen und konnte dadurch erhalten bleiben.

| Knolen
| Linz50d

2w
| Waeslautobahn
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- Abzildung 1)
Ansicht und Draufsicht
der neuen Donaubriicke

Liaz

.
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2150 m

Die gesamte Briickenlange ist unterteilt in vier
Felder mit zweimal 60, 72 und 215 Meter.
Neben den beiden Widerlagern liegt das
Stahltragwerk noch auf einem Strompfeiler und
zwei Landpfeilern auf, die im Uberschwem-
mungsbereich stehen. Der Strompfeller Ist mit
seinem Fundament zwei Meter tief in den unter
einer fiinf Meter hohen Kiesiberlagerung an-
stehenden Schlier gegriindet. Alle (ibrigen
Pfeiler und Widerlager stehen auf 12 bis 15
Meter langen Bohrpfahlen aus Beton, die eben-
falls in den Schlier eingebohrt sind. Ihr Durch-
messer betrdgt 90 Zentimeter. Die Pfeiler-
schéfte haben an der Anstromseite einen
Rundbogen und enden in einem Spitzbogen.
Diese dem Tropfen nachgebildete Quer-
schniltsform hat sich bel hydraulischen Mo-
P Autobaha dellversuchen fir die Donaubriicke Aschach
als stromungstechnisch giinstigste Form zur
Vermeidung von Anlandungen hinter dem
Pfeller und Auskolkungen am Pfeilerkopf er-
wiesen. Die sorgléltig abgestimmte Sleinver-
kleidung der Pfeiler mit heimischem Granit soll
ihre optische Wirkung und Dauerhaftigkeit
erhdhen.
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Ml : Abildung 11
i Briickenkopf Nord

3 Die niveaufreien Kreuzungen erforderten meh-
' rere Briicken, die durchwegs in Belon aus-
B: . gelihrl wurden. Mit einem 71 Meler langen
g Spannbetontragwerk wird die Freistadter
il StraBe iiber beide Aste der Leonfeldner Bun-
| desstraBe gefiihrt, die Miihlkrelsautobahn liegt
i im AnschluB an die Donaubriicke ebenfalls auf
i elner 195 Meler langen Spannbetonbricke,
und schlieBlich wird die nach Leonfelden fih-
rende Richtungsfahrbahn ab dem Hochwas-
serdamm von einem schlaff bewehrten Beton-
tragwerk gebildet. Beide Gehwege der Donau-
I briicke werden mit eigenen Briickentragwer-
! ken aus Beton zum Hochwasserdamm ge-
il | fahrt.

VM Durch die beiden Briickenkdpfe waren die
Anlageverhéitnisse und die Fahrbahnhdhen
i der Donaubriicke bereils fixierl. Nach unten
i wurde der {ir das Tragwerk zur Verfilgung
R stehende Raum eingeschrénkt durch die er-
forderliche Durchfahrtshéhe der Schiffahrt —
i im Berelch von Passau bis Wien 8,00 Meter
| {iber dem hé&chsten schiffbaren Wasserstand.
| Diese Linie llegt wesentlich héher als der
H hdchste Wasserspiegel bei Hochwasser.
1! Als driltes Bestimmungsstiick hatte die An-
! zahl und Stellung der Pfeiler groBen EinfluB
i auf die kiinflige Briicke. Bei Fahrversuchen
mit Schlepp-Zigen auf der Donau wurde fest-
gestellt, daB ein vorgesehener Pfeiler in der
Mitte der Schiffahrtsrinne die Schiffahrt wegen
{ der anschlieBenden Kriimmung und der nahe-
| gelegenen Eisenbahnbriicke sehr behindern
wirde. Im Hinblick auf die zu erwartende
starke Zunahme des Verkehrs auf der Donau
nach Fertigstellung des Rhein-Main-Donau-
kanals wurde der Pleiler weggelassen. Da-
durch ergab sich zwischen dem Linzer Wider-
!
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Attildung 12
Briickenkopf Sid

lager und dem ersten Strompfeiler eine Sliilz-
weite von mindestens 215 Metern. Um die auf
den Hochwasserddmmen beslehenden Geh-
wege nichl zu unterbrechen, wurden belde
Widerlager unmittelbar hinter die Dammkronen
gelegt. Damit stand die Gesamtstitzweite der
Donaubriicke mit 407 Meter bereits fest.

Beim Urfahrer Widerlager stoBen die Vorland-
briicken mit kleiner und die Donaubriicke mit
groBer Bauhdhe aneinander. Es war daher
notwendig, die beiden Tragwerke optisch
deutlich voneinander durch einen massiven
Pleiler zu trennen, g
Auf Grund der offenllichen Ausschreibung
wurden zwei grundsétzlich verschiedene Brik-
kenformen in mehreren Varianten angeboten.
Der &sthetisch ansprechende Entwurf einer
Schrégsellbriicke mit bogenfdrmigem Pylon
muBte wegen der zu hohen Kosten ausgeschie-
den werden. Aus der zweiten Varianlengruppe
wurde die aul den folgenden Bildern darge-
stelite Schréagseilbriicke mit einstieligem Pylon
Im Miltelstreifen und (ber dle ganze Lénge
durchgehendem Stahitragwerk zur Ausfiihrung
bestimmt. .
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Abbiidung 13
Briickenquerschnitt

Der Uberbau der Donaubriicke wird von dem
horizontalen Stahllragwerk, dem Stahlpylon
und den Sellen geblldet.

Das Stahllragwerk besteht aus durchschnitt-
lich vier vellwandigen Haupllrdgern. In der
groBen Stromdffnung sind die beiden millleren
Hauptirdger mit einem Bodenblech zusam-
mengefaBt, sodaB eine geschlossene Rohre
enlstehl. Die {ibrigen Briickenteile sind nach
unten offen. Wahrend die Tragerhdhe In den
Vorlandfeldern rund 3,70 Meter betragt, nimmt
sie in der groBen Offnung auf 3,15 Meter ab.
Die Fahrbahn wird von einem 12 Millimeter
dicken Stahlblech mit den erforderlichen Aus-
stelfungen und einem 6 Zentimeter dicken
Asphallbelag mit mehrschichligem Aufbau ge-
bildet (orthotrope Fahrbahnplatte).




Abbitdung 14
Pylonquerschnitt

| 350m
o

Der Stahlpylon isl bei einer Gesamthdhe von
rund 65 Meter in das Stahltragwerk voll einge-
spannt. Er hat beim Briickendeck die Abmes-
sungen 3,60 (in Brickenldngsrichtung) und
2,40 Meter (quer zur Briickenachse) und ver-
Jingt sich leicht nach oben. Dle Wanddicke
nimmt von 50 auf 18 Millimeter ab. Der Pylon
Ist innen auf Leitern bis zur Spitze begehbar.
Das Neuarlige an dieser Briicke sind die Seile.
Es Ist hier zum ersten Mal in Osterreich, daB
bei elner StraBenbriicke Seile als tragendes
Element verwendel werden. Insgesamt sind
drei zueinander parallele Seilblindel vorhan-
den. Durch diese Seile wird die grofle Strom-
ofinung getragen. MaBgebend fiir diese Kon-
struktionsart ist die fir eine Balkenbriicke zu
geringe Trégerhdhe. Jedes Blindel besteht aus
zahlreichen Einzelseilen.
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Abbidung 15
Seilbiindel

Die verschipssenen Einzelseile mit 69 Milll-
mater Durchmesser bestehen wieder aus 169
ginzelnen Drakien, innen Runddrdhten und
auBen drel Lagern Z-Profildrihten. Als Bruch-
last eines Seiles wurden 476 Tonnen ermittelt.
Die Seitbindel beginnen bei der Verankerung
in dar groBen Stromdifnung, tihren Gber den
Pylon, wo sie mit Hilfe eines Salteflagers um-
gelenkt werden, und sind iiber je einem Pfeiler
wiedar im Stahliragwerk verankert. Da an
diesen Verankerungsstellen das Stahltragwerk
durch die groBen Seilzugkrafie von den Plei-
lern abheben wirde, Ist das Tragwerk mit
elnem beweglichen Pendel Im Pfeller veran-
keart,

Abhideng 16
Einzelsalt
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Abbildung 17
Saltellager

Ansicht
Querschnitt

Pylon Pylon

Salteltager

[ !

Anhabatriger
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Der Uberbau wurde zur Ganze von der Urlahrer
Seite aus vorgebaut. Nach Erreichen des
Strompfeilers wurde gleichzeitig mit dem wei-
teren Vorbau des Stahliragwerks der Pylon
emichtet.

Durch die Verwendung von Seilen ist es gelun-
gen, die tragende Konstruktion iiber der Fahr-
bahn sehr klein zu halten. Dadurch fiigt sich
das Bauwerk gut in die Umgebung ein und wird
nicht als stérend empfunden. Es ist auBerdem
eine nach dem heutigen Stand der Technik
sehr moderne und zukunftsweisende Kon-
struktion. Die Kosten fiir die Donaubriicke
allein betrugen rund 155 Millionen Schilling.
EinschlieBlich der beiden Briickenkdpfe muB-
ten insgesamt 275 Millionen Schilling aufge-
wendet werden. Nach 3%jahriger Bauzeit
konnte die zweite Donaubrilicke zum Jahres-
ende 1972 erdfinet werden.

Abbildung 13
Pendelverankerung
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Mit dem Vorbau bis zur ersten Seilverankerung
im Hauplfeld war die Tragfahigkeil des Krag-
armes erreicht. Es muBte das erste Seilbiindel
eingezogen werden. Dadurch wurde der Vor-
bau bis zur zweiten Seileinleitung méglich. Die
weilere Montage ging in analoger Reihenfolge
vor sich, bis das Linzer Widerlager erreicht
war.

Abbildung 19
Montage des Tragwerkes
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Burgholzer

Die beiden Schrigseilbriicken im Raum Linz iiber die Donau
tragen die ,Handschrift“ von Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr.techn. Richard Greiner

Dipl.-Ing. Ludwig BURGHOLZER
Geschiftsbereichsleiter Anlagentechnik MCE VOEST GmbH&Co
Prisident des Osterreichischen Stahlbauverbandes

VOEST BRUCKE 1972 Schrégseilbriicke mit 60+60+72+215 = 407m
LINZ orthotroper Fahrbahnplatte b =36,0m

Bild ] Voest Briicke
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Schriigseilbriicken im Raum Linz Gber die Donau

STEYREGGER BRUCKE 1979  Schrigseilbriicke mit 80,6+80,6+80,6+
LINZ vorgespannter 161,20+50,6 = 453,6m
Verbundfahrbahnplatte b=250m

Bild 2 Steyregger Briicke

1 ALLGEMEINES

In den siebziger Jahren wurden im Linzer Raum {iiber die Donau zwei Grofibriicken gebaut, die
heute das Stadtbild prigen. Beide Briicken sind Schriigseilbriicken mit unterschiedlicher
technischer und gestalterischer Ausbildung. Die Konstruktionen stellen bis heute einen wichtigen
Beitrag in der Entwicklung der Briickenbautechnologic dar.

Der Briickenbau der VOEST ALPINE Gruppe hat bei diesen Grofibriicken im Rahmen von
Argen den Stahlbau federfilhrend geplant, gefertigt und montiert. Die gesamte
Ausfiihrungsdokumentation fiir den Stahlbau wurde im damaligen technischen Biiro fiir
Briickenbau erstellt.

Die Priifung des Stahlbaus bei diesen Grofibriicken wurde jeweils vom Institat fiir Stahlbau der
Technischen Universitit Graz durchgefiihrt. Die Leitung hatten damals Prof. Beer (bereits im
Herbst 1970 verstorben) und dann Prof. Resinger.

Dipl. Ing. Dr. Richard Greiner war das mafigebliche Mitglied der jeweiligen Priifer-Teams.

In intensiver kollegialer Zusammenarbeit wurden mit Dipl. Ing. Dr. Greiner fiir die komplexen
Tragsysteme immer wieder spezielle Nachweisfiihrungen erarbeitet. Verglichen mit heute sind
uns damals relativ einfache Hilfsmittel zur Verfiigung gestanden. Obwohl die Steifigkeits-
analysen der hochgradig statisch unbestimmten Tragsysteme bereits elektronisch durchgeftihrt
werden konnten, war der klassische Rechenschieber noch das wichtigste Hilfsmittel fiir den
Statiker,

Sehr oft wurden gemeimsam Berechnungsmodelle erarbeitet, um die Standfestigkeit,

Tragsicherheit und Gebrauchstauglichkeit garantieren zu kdnnen ohne die Wirtschaftlichkeit in
Hinblick auf PFertigung und Montage aus den Augen zu verlieren. Bei der Wahl der

142




Burgholzer

konstruktiven Durchbildung der Hauptragglieder wurden offensichtlich Losungen gefunden, die
den bekanntlich sehr guten heutigen Erhaltungszustand dieser Grofibriicken gesichert haben.

Abgestimmt auf die jeweils gegebenen Anlageverhdltnisse wurden bei beiden Standorten
anspruchsvolle Tragsysteme gewdhlt, die den Stand der Schrigseil-Briickentechnologie der

damaligen Zeit représentieren.

Nach einer Kurzbeschreibung der beiden Briicken werde ich mir erlauben, jene Punkte
herauszustellen, die heute eine andere Losung erfahren wiirden.

2 VOEST BRUCKE LINZ

Die Briicke bildet in Linz den Donauiibergang der Miihlkreisautobahn A7.

Ansicht e
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Bild 3 Voest Briicke: Ansicht, Draufsicht, Querschnitt

Die Mitteltriigerschrigseilbriicke mit einer Gesamtlinge von 407 m weist eine stiitzenfreie
Hauptsffaung von 215 m auf, welche mittels 3 paralleler Seilbiindel {iber einen einstieligen
Pylon im Mittelstreifenbereich zu den Pfeilern des Vorlandtragwerkes zurtickgespannt wird.

Die Haupttragglieder sind der Strecktriger, der I-formige Pylon und die drei Seilbiindel.
Den Strecktriiger bilden 4 Haupttriiger zusammen mit der Fahrbahn als orthotrope Platte. In den

Vorland6ffnungen wirken die 4 Haupttrdger mit Fachwerkquertriigem als offenes Tragerrost-
system. In der Stroméffnung werden die mittleren beiden Haupttriger durch ein Bodenblech zu
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Schrigseilbriicken im Raum Linz itber die Donau

einer Torsionsréhre zusammengefasst. Demzufolge ist der Strecktriiger der Stroméffhung ein
gemischtes Trigerrostsystem bestehend aus Torsionsrohre, offene #ufiere Haupttriger und
Querverbinde. Wie damals iiblich besteht die orthotrope Fahrbahnplatte aus einem 12 mm
Deckblech und Flachblechrippen im Abstand von 350 mm. Die Querrippen sind in Abstinden
von 2 m angeordnet.

Der Pylon ist ein rechteckiger Stahlkasten mit den Abmessungen 2,50 m x 3,40 m und einer
Hahe von ca. 70 m, wobei Blechdicken von 18-50 mm eingesetzt wurden. Der Pylon ist in den
Strecktriiger eingespannt und lagert auf einem Neotopflager mit einem Durchmesser von 3,4 m
(114.000 kN).

Die Seilbiindel bestehend aus 22 bis 26 patentverschlossenen Seilen sind im Strecktriger
verankert und laufen am Pylon iiber einen bei der Montage lings- und héhenverschiebbaren
Sattel. Die Einzelseile mit einem Durchmesser von 69 mm ergeben sich durch einen
Runddrahtkemn und drei Lagen Z-Profildrihte. Die Bruchlast eines Einzelseiles betréigt 5.000 kN,
die maximale Seilbiindelkraft steigt auf iiber 50.000 kN bei ungiinstigster Verkehrsbelastung.
Um plastische Dehnungen der Seile im Gebranchszustand zu vermeiden, wurden die Seile im
Werk einem Reckvorgang unterzogen (12 Lastspiele).

Durch eine stetige Linienfithrung der Seile und eine entsprechende konstruktive Durchbildung
der Verankerungs- und Umlenkpunkte konnte die erforderliche Dauerfestigkeit erreicht werden.
Die Biindelung der Seile zu einem Gesamtstrang war der damalige Stand in der
Briickenbautechnologie.

Die wirtschaftlichste Montageart war durch das gewihlte Tragwerkssystem gegeben. Nach
Errichtung des Strecktriigers im Vorland im Freivorbau und des Pylon wurde der Strecktrager
der Stroméffaung ebenfalls im Freivorbau bei paralleler Montage der Seile errichtet. Eine
Unterbrechung der Schifffahrt konnte dadurch vermieden werden.

Bild 4 Voest Briicke: Freivorbau der Schifffahrtséffnung

Bei einer Gesamttonnage von ca, 6.000 Tonnen Stahlkonstruktion ergibt sich eine Tragwerks-
tonnage von 415 kg/m?.
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3 DONAUBRUCKE STEYREGG

Die Steyregger Briicke bei Linz iiber die Donau liegt im Zuge der Donaubundesstrafie B3 und
stellt fiir die Gebiete nordostlich von Linz eine diekte Verbindung mit dem Linzer

Industriegebiet dar.

ANSiiy

Bild 5 Steyregger Briicke: Ansicht, Draufsicht, Querschnitt

Die 453,6 m lange Verbundschriagseilbriicke weist eine stiitzenfreie Hauptéffoung von 161,2 m
auf. Die interessante Weiterentwicklung im Schrigseilbriickenbau liegt darin, dass der
Strecktridger eine Stahlbetonverbundkonstruktion ist. Die vier Stahlhaupttriger wirken mit der
vorgespannten Betonfahrbahnplatte tragend zusammen.

Neben dem Strecktriiger sind der A-formige Pylon samt Pylonenquertriger und die beiden
Seilbiindel die Haupttragglieder der Briicke.

Der Strecktriger besteht aus vier vollwandigen, geschweifiten Stahlhaupttriigern, welche mit
einer 20 cm starken Betonfahrbahnplatte aus BS00 in Verbund zusammenwirken, Durch einen
lastverteilenden Quertriger je Feld entsteht ein offenes Trigerrostsystem.

Der ca. 44 m hohe A-formige Pylon ist gelenkig auf den Kragarmen des Pylonenquertrigers
gelagert. Die Stiele des A-Pylons mit den Abmessungen 2,0 x 2,5 m weisen Blechstdrken von 16
bis 24 mm auf. Der von den Haupttrigern durchdrungene Pylonenquertriger stiitzt sich tiber
zwei Kalottenlager (55.000 kN) auf den Pfeiler. Am Pylonenkopf laufen die Seile {iber einen im
Bauzustand vertikal verschiebbaren Sattel.

Die beiden Seilstringe bestehen aus je 15 patentverschlossenen Seilen mit einem Durchmesser
von 69 mm (analog VOEST BRUCKE LINZ). Um den Mittelstreifenbereich von Einbauten
freizuhalten, sind die Seile in kastenférmigen Kragtrdgern verankert. Die Horizontalkomponente
der Seiltragkraft von 31.000 kN wird iiber ein horizontales Verbandsystem und die
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Verbundplatte auf den Strecktriger verteilt. Die Vertikalkomponente der Seiltragkraft wird beim
Riickhingepfeiler {iber einen im Pfeilerkopf verankerten Rahmen tiber ein Drucklager abgeleitet.

Das Briickensystem und die Anlageverhéltnisse haben die Montage im Freivorbau vorgegeben.

Bild 6 Donaubriicke Steyregg: Freivorbau der Schifffahrtséffnung

Nach Errichtung der Vorlandéffnungen im Freivorbau wurde der Pylon samt Pylonenquertriger
eingebaut, Die Hauptdffnung wurde ebenfalls freivorgebaut, wobei nach Erreichen der Feldmitte
die Seile eingebaut und gespannt wurden. Dadurch konnten Hilfsunterstiitzungen in der
Hauptdffnung vermieden werden, wodurch ohne Behinderung der Schifffahit die Briicke erstellt
wurde. Nach Abschluss der Stahltragwerksmontage galt es, die Verbundplatte in einer
optimierten Betonier- und Spannfolge zu errichten. Die Betonierung wurde so gewithl, dass
Zugspannungen in der Verbundplatte aus der Betonierung minimiert werden konnten. Etwas
vereinfacht bedeutet dies, dass die Stiitzenbereiche nach den Feldbereichen betoniert wurden. In
den Fugen =zwischen den einzelnen Betonierabschnitten wurde anschliefend die
Lingsvorspannung erzeugt. Diese Vorspannung durch Spannglieder wurde auf die mit den
Stahlhaupttriigern verdiibelte Platte aufgebracht, es handelt sich also um Vorspannung nach
Verbund.

Neben der Lingsvorspannung konnten durch folgende Montagemalinahmen die Zugspannungen
wesentlich reduziert werden: Wihrend durch Heben des fertig betonierten Tragwerkes bei den
Widerlagern um 1,0 m bzw. 4 m die Verbundplatte vor allem in den Bereichen der Randstiitzen
vorgedriickt wurde, erhielt sie im Pylonenbereich durch das Heben des Sattels um 30 cm
erhebliche Druckspannungen. Durch all diese Vorspannmafinahmen konnte erreicht werden, dass
im maximalen rechnerischen Beanspruchungszustand in der Verbundplatte die Zugspannungen
von 23 kp/cm® nicht iiberschritten werden. Dadurch ist iiber die gesamte Briickenlinge hinweg
die Verbundtragwirkung gesichert, die Platte ist in Lingsrichtung durchgehend im Zustand 1.
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Bei der statischen Berechnung fiir dieses hochgradig statisch unbestimmte rdumliche
Tragsystem wurde die ,Entstehungsgeschichte” der Schriigseilverbundbriicke berlicksichtigt.
Neben den Montagezustdnden wurden bei der Bemessung auch die Betonier- und Vorspannfolge
untersucht. Obwohl zu diesem Zeitpunkt schon gewisse Programme filir die Steifigkeitsanalysen
zur Verfligung standen, mussten neben dem rdumiichen Hauptsystem verschiedene Teilsysteme
aufgestellt und untersucht werden. Mit numerischen Naherungsverfahren wurden die
zeitabhéingigen Spannungsanteile ermittelt,

Das Gesamtgewicht der Stahlkonstruktion betréigt einschlieBlich Pylon, Seile und Einbauten
etwa 3.000 Tonnen. Das Gewicht der Stahlkonstruktion von 260 kg/m® dokumentiert, dass der
hier erstmalig in dieser GroBenordnung angewendete Briickentyp sehr wirtschaftlich ist.

Den Donauiibergingen wurde durch diese vorgespannte Verbundschrigseilbriicke ein technisch
interessantes und auch gestalterisch befriedigendes Briickenbauwerk hinzugefigt.

4 DIE WICHTIGSTE ZWISCHENZEITLICHE ENTWICKLUNG IN
DER STAHLBRUCKENBAUTECHNOLOGIE

Was wiirde man heute ,,anders® konstruieren?

Mit den hochentwickelten, anwenderfreundlichen Hilfsmitteln zur Erstellung der statischen
Berechnungen kann eine gleichmiBige Sicherheit im jeweiligen Gesamttragwerk garantiert
werden, Fiir hochgradig statisch unbestimmte vielgliedrige rdumliche Tragsysteme konnen in
einfachster ~ Form  Steifigkeitsanalysen  durchgefiihrt  werden.  Genauso  werden
Fertigungsdokumentationen fiir geometrisch anspruchsvolle Tragwerke kuorzfristig mit hochster
Genauigkeit erstellt.

Lohnintensive konstruktive Detailldsungen fiir die Fertigung und Montage sind zu vermeiden,
um konkurrenzfihig zu sein, Die Montage erwartet moglichst grofle Einzelelemente auf der
Baustelle.

4.1 Konstruktive Durchbildung der orthotropen Fahrbahnplatte

Die orthotrope Fahrbahnplatte der VOEST BRUCKE in Linz wurde in der damals bewihrten
konstruktiven Durchbildung gestaltet. Bei eciner Regelstdrke des Deckbleches von t = 12 mm
wurden Flachblechlingsrippen im Abstand von 30 t gewdhlt. Die Querrippen haben einen
Regelabstand von 2.000 mm. Obwohl sich dieses Konstruktionsprinzip auch in Hinblick auf die
Betriebsfestigkeit der Fahrbahnplatte bewéhit hat, ging die Entwicklung zur trapezformigen
Lingsrippe. Bei entsprechender sorgfiltiger Ausbildung der Querrippenausschnitte kann auch
bei der Trapezlingsrippe die Betriebsfestigkeit der Fahrbahnplatte garantiert werden.

Der wesentliche Vorteil der Trapezlingsrippe liegt im geringeren SchweiBaufwand. Auflerdem
kénnen wegen der hohen Biegesteifigkeit der Trapezldngsrippen die Quertrdgerabstinde
verdoppelt werden. Aus Griinden der Gebrauchstauglichkeit (begrenzte lokale Verformungen fiir
die Haltbarkeit des Fahrbahnbelages) liegt der Regelabstand bei 4.000 mm.
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4.2 Schweillung statt GV-Verbindungen bei der Montage

Die wartungsfreundliche Stahlbriicke wird heute zur Génze geschweiflt. Die Schweiflverfahren
sind soweit entwickelt und erprobt, dass Schweiflungen auf der Baustelle mit garantierter
Qualitdt durchgefithrt werden kénnen. Die Anwendung der gleitfesten Verbindungen (GV bzw.
GVP) ist vor allem durch die Probleme bei der 12.9 Schraube erheblich zuriickgegangen. Die
wesentlichen  Vorteile der Baustellenschweiflung liegen darin, dass weitreichende
Probemontagen im Werk vermieden werden konnen und die Wartung (Uberpriifung der
Baustellenstife) minimiert werden kann,

4.3 Einzelseilabspannung statt Seilbiindel

Bei den beiden Linzer Schrigseilbriicken sind die Abspanmungen gebiindelte Seilstringe, wobet
einheitliche vollverschlossene Einzelseile mit einem Durchmesser von 69 mm verwendet
wurden. Die Seilstrange bei der VOEST Briicke bestehen aus 22, 24 bzw. 26 Einzelseilen, bei
der Steyregger Briicke hat jeder Strang 15 Einzelseile. Zur Verankerung werden die Seile
aufgefichert. Bandselungen in Abstdnden von 5 m und Schellen in Abstinden von 30 m sichern
die Form des Seilbiindels, welches im Pylon liber cinem Sattel gefiihrt wird. Durch Auskleidung
der Seilséttel und der Spreizschellen mit Zinkblech und durch Einlagen von Fiillstiicken aus Blet
im Bereich der Umlenkstellen konnte die Dauerfestigkeit der Seilkonstruktion garantiert werden.
Von grofler Bedeutung fiir die Dauerfestigkeit der Seile war die konstruktive Durchbildung der
Seilmuffe im Einlaufbereich.

Heute wird die Schrigseilbriicke durch Einzelseile mit Durchmesser von 70 bis 120 mm
abgespannt. Durch Verankerungen am Pylon und im Strecktrdger kénnen jegliche Umlenkungen
vermieden werden.

Die Einzelseilabspannungen haben vor allem den Vorteil, dass die Seile jederzeit iiberpriift
werden konnen, in der Regel sogar unter Verkehr. Zur Uberpriifung bzw. Austausch von
Emnzelseilen eines Stranges ist die Anordnung einer Hilfsunterstellung im Bereich der
Verankerungsstelle nicht zu vermeiden. Das Seilbiindel hitte lediglich den Vorteil, dass die
Schwingungsanfalligkeit minimiert werden kann. Die Seile bei den beiden Linzer
Schrigseilbriicken wurden im Werk vorgereckt, bei den FEinzeiseilfiihrungen wird die
Vorreckung bei der Montage durchgefiihrt.

4.4 Schlaftbewehrte Verbundplatte statt nach Verbund liingsvorgespannte
Verbundplatte

Auf Verlangen des Bauherrn wurde bei der Schrigseilverbundbriicke Steyregg die Verbundplatte
in den Betonierfugen léngsvorgespannt. Fiir den Zustand I war in den Stiltzenbereichen eine
Lingsvorspannung von 50.000 bis 100.000 KN erforderlich, die durch Spannglieder auf die mit
den Stahlhaupttrigern verdiibelte Platte aufgebracht wurde. Die hohen Vorspannwerte ergaben
sich durch Steifigkeitsverhdltnisse zwischen den Stahlhaupttrigem und der Betonplatte und vor
allem durch das Kriechen der Verbundplatte. Es war unvermeidbar, dass ein erheblicher Anteil
der Vorspannkraft die Stahlhaupttridger vorgespannt hat.
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Seit Anfang der Achtzigerjahre werden Langsvorspannungen auf verdiibelten Betonplatten
vermieden. Die Betonplatten werden in den Stiltzenbereichen verdiibelt und mit entsprechender
rissverteilender  Bewehrung  versehen. Diese  Entwicklung  hat  sich in  der
Verbundbriickenbautechnologie durchgesetzt und bewihrt.

4.5  Gestaltung der Briicken

Briicken sind in der Regel langlebige Bauwerke, deren Gestaltung von grofler Bedeutung ist.
Viele Jahre hindurch wurden die Briicken als reine Zweckbauten gesehen. Falls eine Briicke
ghnlicher Dimension und Bedeutung zum Bau anstehen wiirde, wire es eine Verpflichtung fiir
die Briickenbauplaner, noch wesentlich mehr Augenmerk auf die Architektur zu legen. Briicken
konnen einen wesentlichen Beitrag zur Gestaltung unserer Kulturlandschaft beitragen. Gerade
die Stahlbriicke bzw. die Stahlschrigseilbriicke wiire dafur pridestiniert.

5 ZUSAMMENFASSUNG

Die beiden Schriigseilbriicken im Linzer Raum sind herausragende Beispiele im Zuge der
Donaubriickenfamilie. Sie erwecken Interesse in Hinblick auf die Technik aber auch Gestaltung.
Der Bauherr und Briickenerhalter versichert, dass die Tragwerke wartungsfreundlich sind und
sich in sehr gutem Erhaltungszustand befinden.

Herr Dipl-Ing. Dr. Richard Greiner hat dazu als sehr sorgfiltiger und konsequenter junger
Ingenieur wesentlichen Beitrag geleistet, wofiir ihm ein herzlicher Dank gebiihrt.

Bei dieser Gelegenheit ist es mir zusitzlich ein Bediirfnis, Herrn Professor Greiner fiir seine
Mitarbeit in all den vielen Jahren beim Osterreichischen Stahlbauverband herzlich zu danken, Er
hat immer wieder mitgeholfen, den Osterreichischen Stahlbautag zu moderieren, den
Osterreichischen Stahlbau bei der EKS zu vertreten und Stahlbauwettbewerbe mit den Studenten
abzuwickeln, um nur einige Aktivititen zu nennen. Der Osterreichische Stahlbauverband hat sich

neu aufgestellt und will entsprechende Beitriige zur Férderung des Stahlbaus leisten.

Herr Professor Greiner, wir diirfen auf Thre weitere wertvolle Mitarbeit zihlen.
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Kurzfassung

Dieses Buch stimmt im Wesentlichen tnhaltlich mit meinem Doktorat ,Die Systemidentifikation
seilgestittzter Tragwerke ~ Die dynamische Strukturantwort von Schrigseilen® tiberein, dass ich
im Jahr 2004 am Institut fiir allgemeine Mechanik an der Technischen Universitit Wien
abgeschlossen habe. '

Der in der Praxis titige Bauingenieur sicht sich in zunehmendem Malle mit Aafgaben, welche
die Berechnung und Beurteilung von Bauwerken unter dynamischen Lasten {Wind, Verkehr,
Erdbeben) erfordern, konfrontiert. Diese Tendenz ist nicht zufillig, sondern entspricht der
allgemeinen Entwickhing in Technik und Gesellschaft. Aus diesem Grund ist noch wmfassender
Forschungsbedar{ auf dem Gebiet der Baudynamik gegeben. Wihrend flir einige Probleme
bereits entsprechende Losungen bzw. Beurteilungsmethoden vorhanden sind, existieren noch
zahlreiche Bereiche in denen praktische Ansitze und Untersuchungsmethoden fehlen. Die
vorliegende Arbeit solt einen wesentlichen Beitrag zur Weiterentwicklung der Untersuchung
und Beurteilung von Zuggliedern seilgestiitzter Konstruktionen liefern.

Dic Kenntnis der aktuellen Zugkrifte in Kabeln von Schrigseilbriicken, Hingern von
Bogenbriicken und externen Spanngliedern ist zur Beurteilung dieser Elemente, aber auch zur
globalen Beanspruchungspritfung der Konstruktion erforderlich. Die Feststellung dieser Kriifie
durch Abhebekontrollen mit hydraulischen Pressen ist mit einem erheblichen Aufwand sowie
der Gefahr von Beschidigungen verbunden, Aus diesem Grund sind Verfahren erforderlich, die
rasch und vor allem zerstSrungsfiei die Kabelkrifte bestimmen k&nnen,

Hauptziel dieser Arbeit ist die Entwicklung genaver zerstdrungsfreier Methoden fir die
Bestimmung der im Kabel wirksamen Zugkraft auf Basis von Schwingungsmessungen. Durch
dic Untersuchung der Schwingungscharakteristik von Schrigseilen ist ein Losungsansatz
vorhanden, die Eigenfrequenzen (und damit die wirksame Kabelkraft), die Biegesteifigkeit
sowie die Dampfungsparameter abzuleiten. Grundsitzlich wurden auch  bisher
Schwingungsmessmethoden zur Bestimmung der wirksamen Kabelkrifte herangezogen, die
dabei erzielten Genauigkeiten waren jedoch nicht zufriedensteflend. Vor allem bei hohen
Kabelkriften und kurzen Kabeln sind fallweise Fehler bis + 10% zur tatsichlichen Kabelkraft
feststelibar,

Die wesentlichsten Ziele bei der Erstellung dieser Arbeit sind die Entwicklung eines genauen
und praktisch einsetzbaren Verfahrens zur Bestimmung der Kabelkraft sowie von
Dimpfiungswerten. Der festgestellte Zusammenhang zwischen gemessener Eigenfrequenz,
Kabelkraft sowie Biegesteifigkeit erméglicht, durch eine Beriicksichtigung der Steifigkeit sowie
der Lagerungsbedingung des Kabels eine exakte Krafibestimmung im Zugghed durchzufiihren.
Durch diese Einflussparameter ist es moglich, eine Genauigkeit in der Gréfienordnung von + [%
des tatsiichlich vorhandenen Kraftwertes zu erzielen. Die Anwendung des beschricbenen
Verfahrens wird am Beispiel von drei ausgewihiten Schrigseilbricken dargestellt, wobei die
allgemeine Eignung der Methode zur Bestimmung von Kabelkriften und Dimpfungsparametern
nachgewiesen wird.
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Wann treffen wir drei wieder zusamm?

Um die siebente Stund’, am Briickendamm.
Am Mittelpfeiler.

Ich lésch die Flamm.

Ich mit.

Ich komme von Norden her.

Und ich vom Stiden.

Und ich vom Meer.

Hei, das gibt einen Ringelreihn,

Und die Briicke muf in den Grund hinein.
Und der Zug, der in die Briicke triff

Um die siebente Stund'?

Ei, der mufd mit.

Mufs mit.

Tand, Tand ist das Gebilde von Menschenhand!

Aus historischen Zeitungen des Jahres 1880 tibernonimen:

»Wihrend eines furchtbaren Windsturmes brach am 29, Nachts die grofie Eisenbahnbriicke itber
den Taystrom in Schottland zusammen, im Moment, als der Zug dartiberfuhr. 90 Personen, nach
anderen 300, kamen dabei ums Leben; der verungliickte Zug hatte néimlich sieben Wagen, die
alle fast voll waren, und er stirzte iiber 100 FuB hoch ins Wasser hinunter. Alle 13
Briickenspannungen sind samt den Saulen, worauf sie standen, verschwunden. Die Offnung der
Briicke ist eine halbe englische Meile lang. Der Bau der Briicke hat seinerzeit 350.000 Pfund
Sterling gekostet und sie wurde in Frithjahr 1878 auf ihve Festigkeit hin gepriift. Bis jetzt waren
alle Versuche zur Auffindung der Leichen oder des Zugs vergeblich.©

w~Die Briicke von Dundee in Schottland iiber dic Miindung des Flusses Tay war eines der
gewaglesten und groflartigsten Werke. Fiir senkrechten Druck vollstindig richtig berechnet, zog
sie sich, in ihrer Linge fast wic ein Drahtseil anzuschen, tiber die weite Distanz in
schwindelnder Hohe tiber den Wasserspiegel. In der Silvesternacht war nun ein furchtbarer
Sturm, sodafi die Anwohner es fiir eine Vermessenheit hielten, wenn der Edinburger Zug die
Passage wage. Er wagte sie: aber nach kurzer Zeit sah man gleichsam einen Kometenschweif ins
Meer versinken. Die Briicke war auf groBer Strecke gebrochen, und der ganze Zug verschwand
spurlos in der Tiefe: auch nicht eine Secle erreichte das jenseitige Ufer, und selbst spiter fand
man in den zertriintnerten Wagen nur noch eine Leiche, alle anderen — wenigstens 100 — waren
ins Meer weggespitlt. Offenbar hat der Seitendruck, welcher der Orkan ausiibte, den Zug mit der
Brilcke ins Meer geworfen.™




ssungen an Schrigseilen :

14UW | 150w
0,78 0,75
0,35 0,27
5.2 4.1
0,80 0,77
0,78 0,75
11,9 11,7

¢+ Tulln "hat bei den
haltens (Ethéhung der
«ch die Scruton-Zahlen
die Gefahr von Regen-
rgebnissen mit hoher

145

Kapitel 3; Dynamische Messungen an Schrigseilen

5.4  Voestbriicke Linz, Osterreich
54,1 Allgemeines zum Bauwerk

Dic Voestbriicke, als Mitteltriigerschrigseilbriicke ausgefiihrt, bildet in Linz den
Donautibergang der Miihlkreisautobahn A7, Das Tragwerk weist eine Gesamilinge von 407 m
auf, wobei entsprechend Bild 5.21 die stiitzenfreie Hauptéffuung 215 m betriigt. Im Detail sind
Stittzweiten von 60,0 m+ 60,0 m + 72,0 m + 215,0 m und eine Regelbreite von 34,86 m gewiihlt
worden.

| 60,00 | 000] 7200 | 215,00 |
E A i3 &
Bild 5.2 Ansicht der Voestbritcke Linz

Der Strecktriiger wird durch vier Haupttriger und eine orthotrope Fahrbahnplatte gebildet. In
den Vorlandéffiungen wirken die vier Haupttrfiger mit Fachwerkquertriigern als offenes
Trigerrostsystem. In der Stromoffnung werden die mittleren beiden Hauptirdger durch ein
Bodenblech zu einer Torsionsrdhre zusammmengefasst. Demzufolge ist der Strecktriger der
Stromdffnung ein gemischtes Trigerrostsystem bestehend aus Torsionsrdhre, offene duflere
Haupttriger und Querverbiinden. Entsprechend dem Stand der Technik von 1972 besteht die
orthotrope Fahrbahnplatte aus einem 12 mm Deckblech und in den Gefillestrecken mit
Flachblechrippen im Abstand von 350 mm. Die Querrippen sind in Abstinden von 2 m
angeordnet.

Der Stahipylon weist einen rechteckigen Querschnitt mit Abmessungen von 2,60 m x 3,50 m
und einer Hihe von etwa 70,0 m auf die Blechstiirken betragen 18 mun bis 50 mum. Der Pylon ist
in den Streckiriiger eingespannt und lagert am Pfeiler auf einem Neotopflager mit einem
Durchmesser von 3,40 m.

Die Secilbiindel bestehen aus 22 bis 26 patentverschlossenen Seilen entsprechend Bild 5.23.
Diese sind im Strecktriger verankert und laufen am Pylon itber einen bei der Montage lings-
und hohenverschiebbaren Umlenksattel. Die Einzelseile mit einem Durchinesser von 6% mm
bestehen aus einem Runddrahtkern und drei lagen Z-Profildeihten. Die Bruchlast des
Einzelseiles betriigt 4.760 kN, die maximale Seilbindelkraft betréigt 50.000 kN bei ungiinstigster
Verkehrsbelastung, Um plastische Dehnungen der Seile im’ Gebrauchszustand zu vermeiden,
wurden die Seile im Werk einem Reckvorgang mit 12 Lastspielen unterzogen. Das gesamte
Tragwerk ist im Freivorbau errichiet worden, wobei die Strom&{fnung bei paralleler Montage
der Seile vorgebaut wurde. Eine Unterbrechung der Schifffahrt in diesem Bereich konnte so
vermieden werden.
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Bild 5.22 Ansicht der Voestbriicke Linz

Seilumwicklung
Abstand ~6,.50 m

Bild 5.23 Querschnitt durch ein Schriigkabelbiindel der Voestbriicke Linz
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5.4.2  Ergebnisse der Untersuchung

Im folgenden Abschnitt finden ausschlieBlich die spezifischen Erkenntnisse aus den
Untersuchungen der Voestbriicke Linz Berticksichtigung. Fiir eine eindeutige Identifizierung der
Kabel werden diese, analog zur statischen Berechung, mit einer Nummerierung entsprechend
Bild 5.24 versehen. Der Vergleich zwischen gemessenen und geplanten Kabelkriiften erfolgt auf
Basis der statischen Berechnung von 1970. Durch das gewihlte Tragsystem mit wenigen Kabel
weisen diese beispielsweise im Vergleich zur Donaubriicke Tulln deutlich hohere Kabelkrifte
auf. Die Tragfihigkeit fiir diese hohen Lasten erreicht man durch eine Biindelung mehrerer
vollverschlossener Seile zu einem Strang. Die einzelnen Seile werden durch eine
Seilumwicklung in regelméBigen Abstiinden (etwa 6,50 m) zusammengefasst.

Bild 5.24 Bezeichnung der Schrigseile im System der Voestbriicke Linz

Um eine weitere Grundlage fiir die Interpretation der Messdaten zu erstellen, wird das Tragwerk
im Zuge der Arbeit modelliert (siche dazu Bild 5.25) wodurch mehrere Parameterstudien
méglich sind. Die Ergebnisse der dynamischen Analyse die den Initialzustand des Tragwerkes
nach der Fertigstellung reprisentieren, konnen mit den gemessenen, aktuellen Werten verglichen

werden.
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Bild 5.25 Rechenmodell sowie Eigenschwingungsformen des Tragwerkes

Das globale Schwingungsverhaiten der Struktur ist interessant, da dieses einen erhebliche
Einfluss (siche Kapitel 4.5.9) auf die Kabelvibrationen ausiiben kann. Die Untersuchung an de
Schriigseilen der Voestbriicke Linz erfolgte als Basisinessung im Jahr 2000 und durch je g
Nachmessung in den Jahren 2001 und 2002, Bei diesem Tragwerk ist die Beurteihing
globalen Schwingungsverhalten einer Mitteltrigerschrigseilbriicke hinsichelich afifil
Torsionsschwingungen interessant. Interpretationen {iber die zeitliche Verdnderung
Kabelkritfte sind aufgrund der beschriinkten Datenmenge (drei Beobachtungsjahre) nur begy
mdglich.

Bild 5.26 Beschleunigungsaufnehmer auf den Kabeln der Voestbritcke Linz
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Die gemessenen Eigenfrequenzen der Kabelbiindel liegen zwischen 0,56 Hz fite Seil 36 und
1,77 Hz fiir das Biindel 41 entsprechend Tabelle 5.9. Die Schwingungscharakteristik der
einzelnen Kabel ist sehr deutlich susgeprigt wnd besonders fiir die Vibrationen in Kabelebene
(vertikal, longitudinal bezogen auf den Sensor) einsvandfrei identifizierbar (Vgl. dazu Bild

‘ragwerkes

lieses cinen erheblichen
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2000 vnd durch je eine
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Bild 5.27 Frequenspektrum des Seilstranges 2

6.369

6822
Hz

Seilstrang Nr. 36 37 38 39 40

41

1. Eigenfrequenz [Hz] | 0,50 0,64 0,77 0,88 1,48

1,77

Tabele 5.9 Gemessene Eigenfrequenzen der Voestbriicke Linz

Unter Beriicksichtigung des Bauwerksalters zeigt der Vergleich zwischen den aus den
Eigenfrequenzen bestimmten Kabelkréiften und den projektierten Werten ging gute
Ubereinstimmung (siehe Tabelle 5.10). Die maximaten Abweichungen der Kabelkrifte betragen
dabei + 7% fiir das Kabel 39 und - 9% fiir das Kabel 37, wobei eine positive Differenz einer

riicke Linz
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Zunahme der Kabelkraft im Vergleich zum Planwert entspricht,
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Eigenfrequenz aus fi-f;

Anzahl der Einzelseile
Freie Schwingungslinge
Eigengewicht des Seiles
Kabelkraft aus
igzenfrequenz
- Kabelkraft, Sollwert

Seilbezeichnung
gemittelter

Gemittelte

L] [m] [kN] [KN] [kN]
22 196,00 | 600,00 | 28913 | 30833
22 172,94 | 600,00 | 29401 32334
26 132,47 | 70500 | 29569 | 28537
26 11521 | 705,00 | 29118 | 27154
24 69,02 | 650,00 | 27020 | 25457
24 57,36 | 650,00 | 26649 | 26330

Tabelle 5.10 Berechunung der wirksamen Kabelkrifte und Vergleich zu den Sollwerten

Ein Vergleich der Messwerte zu den Sollwerten der statischen Berechmung ergibt
Kraftumfagerung vom Seilstrang 1 (Seil 36 und 37) zu den Seilstifingen 2 (Seil 38, 39) un
(Seil 40, 41). Die Kraftanderung des Stranges | bewegt sich dabei in der Gréflenordnung
—7 % bis -9%, welche bei Strang 2 und 3 zu einer entsprechenden Kraftzunahme fihrt (si
Bild 5.28). Die Ursache der Kraftumlagerung in den einzelnen Schriigseilen ist nicht vollstind
geklart. Dabei besteht die Moglichkeit, dass es sich um wihrend des Bauzustandes eingepr
Differenzen handelt, oder um Umlagerungen die als Funktion der Zeit in Erscheinung tre
Eine Untersuchung der Eigenfrequenzen der Kabel in periodischen Intervallen kann diese Fra
eindeutig beantworten, da so ein weitever Trend festgestellt wird.

11 I T T T Tl




sungen an Schrigseilen

Kapitel 5: Dynamische Messungen an Schrigseilen

3

[ 723

g g

2 2

iI=) =]

[¥3] 4

o ]

R=] N

Q [

- b

Vi A
[kN] [-]
30833 0,94
32334 0,91
28537 1,04
27154 1,07
25457 1,06
26330 1,01

2n Sollwerten

echnung ergibt eine
2 (Seil 38, 39) und 3
* Grisfienordnung von
zunahme fithrt (siehe
n ist nicht vollstindig
rustandes eingepriigte
1 Erscheinung treten,
lien kann diese Frage

151

Die Frequenzen der Schrigseile zeigen fir die Vibration in Kabelebene (vertikale und
longitudinale Richtung) sehr deutliche Eigenfrequenzen. Die Schwingungen auflethalb der
Kabelebene sind bei der Auswertung schwer zu identifizieren, da diese auf die schwache
Querschwingung des globalen Tragwerkes zurtickzufithren sind. Die Schwingung der Seile
erfolgt  hauptsichlich in  Kabelebene. Bisher durchgefiihrte  Untersuchungen an
Schriigseilbriicken zeigen im Vergleich dazu immer eine kreisfGrmige bzw. elliptische
Bewegung des Seiles wn dessen Seilachse (siehe Bild 6.5).

Vor der detaillierten Untersuchung der Messdaten wurde das schwach ausgepriigte
Schwingungsverhalten der Schrigseile auBerhalb der Kabelebene auf die scheinbar hohe
Steifigkeit des Biindels zuriickgefithet, Bei der Auswertung des Zusamunenhanges zwischen
Figenfrequenz und deren Ordnung ist ein nahezn linearer Verlanf entsprechiend Bild 5.29
festzustellen. Dieser Effekt triit iiblicherweise nur bei sehr elastische Kabel auf, welche der
Idealvorstellung eines straff gespannten Drahtes ohne Eigengewicht und ohne Biegesteifigkeit
entsprechen. Grund fiir dieses dynamische Verhalten ist, dass die Seilumwickiung (siehe Bild
5.23) kein kompaktes Biindel erzeugt und dadurch die dynamische Strukturantwort des
Einzelsciles maBgebend wird. Verantwortlich fiir die geringe Schwingungsamplitude in
Querrichtung ist daher die schwache Anregung der Seile durch den Haupttriger.

12

10 /

Eigenfrequenz in H
[=2]

] T 1 T T T T T T T T

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 18 20 21
Ordnung der Eigenfrequenz

Bild 5.29 Zusammenhang zwischen gemessenen Eigenfrequenzen wd deren Ordnung

Das beschrigbene dynamische Verhalten der Einzelseile innerhalb eines Biindels hat auch
Auswirkungen auf die in Tabelle 5.11 gezeigten Dimpfungskoeffizienten. Durch die
Relativbewegung zwischen den einzelnen Seilen bei der Schwingung wird Energie in Forn von
Oberflichenreibung umgesetzt. Die Querschnittsformm der Kabel macht diese grundsdiziich
anfiillig gegeniiber winderregten Schwingungen (Vgl. dazu Kapitel 4.5), jedoch ist durch die
hohen Dimpfungskoeffizienten sowie das grofle Kabelgewicht keine Gefahr hinsichtlich
Galloping gegeben. Durch die Querschnitisgestaltung  sind Regen-Wind-induzierte
Schwingungen entsprechend Kapitel 4.5.7 fiir die Kabelbiindel der Voestbriicke Linz nicht zu

beriicksichtigen.
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okeit

indi

Seilbezeichnung

Anzahl der Einzelseile

1. Eigenfrequenz,
vertikal, semessen
Dimpfungskoeffizient zur
1. Eigenfrequenz

Max. Seilabmessung

5 |Geschw
;;; -

[-1 {Hz] [*] [m]

22 0,56 0,36 0,54x 0,21
22 3,64 0,27 0,54x 0,21
26 4,77 0,16 0,63 x 0,20 88
26 0,88 0,15 0,63 x 0,20 88
24 1,48 0,29 0,55 x 90,21 705
41 24 1,77 0,38 0,55 x 0,21 1435

]
)

Ly
(=%

(]
~1

(]
]

)
b=

e
=

Tabelle 5.11 Diimpfungskoeffizient des Schragseiles fiir die Grundschwingung

Der Vergleich der auf den einzelnen Seilstringen gemessenen Beschleunigung ergibt am Strang.
39 im Vergleich zu den anderen Kabeln eine etwa doppelt so grofe Beschleunigung. Diese
Phinomen ist durch den Ort der Kabelverankerung von Seilstrang 39 plausibel, da in Feldmitt
des Streckiriigers deutlich hohere Verformungen unter Last auftreten, Diese fithren in Folge zu
einer hoheren Beanspruchung als bei den Randzonen des Tragwerkes., Fir eing’
enmiidungsrelevante Beurteilung sind daher die Stroméffaung, sowie der Bereich um di
Kabelverankerung von Strang 39 mafigebend. '

Durch den Einsatz von zwei Referenzsensoren auf dem Haupttrfiger koénnen Interaktione
zwischen Tragwerk und den einzelnen Kabeln beurteilt werden (siche dazu Kapitel 4.5.9). Ein®
Referenzsensor wurde am auBen liegenden Gehweg der Voestbriicke positioniert, wihrend de

zweite Aufnehmer in der Mittelachse der Briicke angeordnet wurde. Dabei zeigte sich, dass:
durch dic Ausfiihrung als Mitteltrigerschriigseilbriicke neben den Biegeschwingungen auch:
Torsionsschwingungen des Haupttriigers von Bedeutung sind. Bild 5.30 stellt den Vergleich der;
Beschleunigungsmessungen in der Mittelachse sowie am Randbalken der Konstruktion dar. Di
zum gleichen Zeitpunkt aufiretenden Beschleunigungswerte sind am Randbalken etwa 5-fach
héher.
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Messung am Randbalken Messung in der Mittelachse
Bild 5.30 Vergleich der gemessenen Beschleunigungen am Tragwerk.

Aus den detaillierten dynamischen Untersuchungen des Tragwerkes und der Kabel sowie der
vergleichenden Berechnung am Stabwerksmodell werden kritische Bereiche des Tragwerkes
identifiziert. Fir die zukiinfige Uberwachung und Erhaltung sind diese von Bedeutung (siche
dazu Bild 531). Das Kabel 39 und dessen Verankerung sind durch die hohe
Schwingungsintensitdt als maBgebend zu betrachten. Weiters konunen den Trigeranschliissen in
der Haupispannweite sowie der Pylonlagerung durch die Torsionsschwingungen grofe

Bedeutung zu.

350

Problemzone Il Problemzone |
Pylonfagening Trigeranschiull

Problemzone K Problamzang |
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Seit 1972 kann man auf der Autobahn uUber die Voest-
Briicke fahren. Sie ist 35 Meter breit und 407 Meter lang. Auf-
grund ihrer besonderen Konstruktion mit dem 65 Meter hohen
Pylon hat sie nur einen Flusspfeiler. Genauso wie die wenige
Jahre spater gebaute Steyregger Bricke. Falls du dich far
Briickenarchitektur interessierst, beide sind Schragseilbriicken.
Schon bald soll es eine weitere Briicke in Linz geben. Als Han-
gebriicke wird diese ganz ohne Flusspfeiler Uber der Donau

schweben.
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Bauvorhaben  groBen AusmaBes
kennzeichneten seit jeher das Stadt-
bild von Linz. An die Jahre des
Wiederaufbaus schlo8 sich nahtlos
die Errichlung neuer und zusétz-
licher Objekte an. Als Beispiele fiir
die rege Bautdfigkeit im Sommer
1972 dienen die Bilder auf der linken
Seite:

der Schulneubau an der FigulystraBe
. {linke Spatte, oben)
 der The-Trakt im Allgemainen
Krankenhaus
(linke Spalte, unten}
das Hallenbad Hummelhof
{rechle Spaite, oben)
der Hochwasserschutzdamm in
Urfahr-Plesching
{rechie Spalte, Mitte) )
und die Sporthalle bsim Stadion
{rechte Spalte, unten).

“/’\"f Wiy OO

lcue idiorte Quelog

Die Briicke ist geschlagen und vom Band der
Ostumfahrung erreicht; bald wird diese wich-
tige StraBentangente, ein Teil der Miihlkreis-
autobahn, befahrbar sein (Bild auf der [etzten
Seite). 1955 bis 1957 war {ir Linz ein erster
Generalverkehrsplan ausgearbeitet worden.
Von dieser Planung ausgehend wurden
leistungsfahige StraBenzilge gebaut und da-
mit erreicht, daB die oberdsterreichische
Landeshauptstadt bis heute nicht im Verkehr
erstickt ist, obwohl der Krafifahrzeugbestand
noch stérker zugenommen hat als vorherge-
sagt worden war. Damit auch der weiteren
Entwicklung entsprochen werden kann, wird
die Verkehrsplanung nun schon auf das Ziel-
jahr 1995 abgestimmt. Eine so weit voraus-
reichende Planung wird selbsiversténdlich nur
in einzelnen Etappen in die Wirklichkeit um-
geseizt. Tempo und Reihenfolge werden weit-
gehend von der Entwicklung des Verkehrs,
also von den Erfordernissen, wie auch von den
zur Verfligung stehenden Mitteln, also den
Méglichkeiten bestimmt werden.

23

Der neue Gesamtverkehrsplan schigt als
wichtigste Malnahme eine Verbesserung des
Sffentlichen Verkehrs und die Straffung seines
Netzes vor; darunier fallen der Ausbau der
FernstraBen zu einem Stadtring mit menreren
Anschlissen an die Autobahn, die Weiterent-
wicklung des Systems der Einbahnen in der
Innenstadt und in Urfahr sowie die Festlegung
eines genilgend dichien Netzes von Radial-
und Tangentialstraen in den neuen Sied-
iungsgebieten, hauptséchlich im sidlichen Teil
der Stadt. Der Verkehrsexperte Prof. Dr. Kurt
Leibbrand vom Institut fir Verkehrs- und Indu-
strieplanung in Frankfurt am Main, mit der
Ausarbeitung der Péne beauftragt, legte am
7. Mérz 1972 den Mitgliedern des Gemeinde-
rates und Baufachleuten des Landes und der
Stadt die Ergebnisse seiner Arbeiten vor. An-
schlieBend erlduterte er auch den Vertretern
von Presse und Rundfunk an Hand reichen
Anschauungs- und Zahlenmaterials die von
ihm gewonnenen Erkenninisse (siehe Bild
unten).
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Selte 6 / Freitag, 11. Dezember 1964

Die Probleme der Landeshauptstadt

InLinz werden 2 neue Donauhrucken geplant

R ———
Die Zahl der Hiuser stieg von 10.200 auf uber 22,000 an — Heute: Stadtrat Fechter

Um die Bevdlkerung von Linz ein-
gehend mit den Problemen der Stadi
vertraut zu machen und einen Uber-
blick iiber die Titigkeit der Manda-
tare zu geben, haben wir den Biir-
germeister, die Vizebiirgermeister
und die Stadiriite von Linz gebeten,
auf einem bemessenen Raum aus
jhrem Titigkeitsbereich zu berichten,

Bs ist nicht so, wie manche glauben, dafBl
wir, wenn dies so weitergeht, in einem
Meer von Rauch und Steinen ersticken
werden., Die gegenwirtige Nutzung des
96 Quadratkilometer groBen Stadtgebietes
gliedert sich in 8,3 Prozent Verkehrsflichen,
das sind o&ffentliche StraBen und Plétze,
Bahnen, 26,5 Prozent Wohngebiet, Ge-
werbe- und Industrieflichen, dffentliche
Bauflichen, Xultusflichen, 59,4 Prozent
Grinland, das sind offentliche Griinflichen,
Sportflachen, Wasserschutzgebiete, land-
und forstwirtschaftlich genutzte Flichen,
Gewsdsser (Donau, Traun, diverse Béche)
betragen insgesamt 5,8 Prozent. Diese
Analyse zeigt uns, daB trotz der Industria-
lisierung und trotz der Entwicklung im
Stadtgebiet selbst noch geniigend Lebens-
raum vorhanden ist. Allerdings miissen
wir Ilinftighin mit den zur Verfiigung
stehenden Flichen gewissenhaft haushal-
ten. Geradezu frappierend sind ein paar
Vergleichszahlen aus der jiingsten Sied-
legaenthcklund innerhalb der K Linzer
Stadtregion. Seit 1934 ist die Gesamtzahl
der Wohnobjekte von 10.200 auf iiber
22,000 angewachsen.

Die Strukturanalyse des gesamtien Stadt-
gebietes ist abgeschlossen. Damit wurde
eine langjihrige Untersuchung beendet,
die wohl erst die wichtigste Grundlage fiir
eine Stadtplanung darstellt, Diese Analyse
wurde sowohl hinsichtlich der derzeitigen
Flichennutzung als auch hinsichtlich der
rechtskriftigen Planungen vorgenommen.
Damit ist die Stadtentwicklung vom Stand-
punkt der Planung aus fiir die Zukunft
ziemlich fixiert. Von dieser Planung fillt
ein wichtiger Anteil auf die Verkehrs-
planung. Etwa 60.000 Fahrzeuge sind zur
Zeit in Linz gemeldet. Man denke auch
noch an den stadteinwérts und -auswirts
flieBenden Verkehr.

Derzeit wird im Planungsamt an der
planlichen TFertigstellung des Generalver-
kehrsplanes im Detail gearbeitet. AuBer-
dem wenrden Studien fiir den AbschluB-
bericht an den Gemeinderat iiber die
innerstidtische Verkehrsentwicklung der
Zulunft sowie des dffentlichen inner-
stiadtischen Verkehrs und des Nahverkehrs
sowie ilber Parkprobleme betrieben. Dies
geschieht nach Gutachten der Professoren
Dr. Schaechterle und Dr. Dorfwirth. Aufler-
dem werden Studien iiber die dritte Donau-
briicke unterhalb der Eisenbahnbriicke

unter Beriicksichtigung des Stauzieles der
DOKW iiber die Donau und die Verkehrs-
enftwicklung iiber die Donaubriicken ange-
stellt. Dariiber hinaus werden Planungs-
vorschlige iiber den Nord-Siid-Briicken-
kopf der Mittelbriicke, also der vierten
Donaubriicke im Bereich der Fabriks-
kaserne, GruberstraBe, PeuerbachstraBe
ausgearbeitet, Es ist bekannt, daB schwie-
rige stidtebauliche Fragen im Linzer Pla-
nungsamt an Hand von Modellen studiert
werden.

Die Innenstadtplanung befaBt sich ge-
genwirtig mit den Problemen der Sanie-
rung der Unteren Donauléinde, der Seiler-
stidtte bis zum Eder-Hochhaus, des Briik-
kenkopfes Urfahr samt der Uferbereichs-
sanierung bis zu den Urfahrwinden und
zur RudolfstraBe, schlieBlich iiber die Ge-
staltung des Stidbahnhofplatzes, des Mogle-
platzes sowie des Iaisergassenviertels.
Ferner laufen Studien iiber die zukiinftige
Verbauung {fiir den Bereich Rathaus
Urfahr, KaarstraBe, fiir den gesamien
Neustadt-Teil und schliefilich dariiber, wie
die Gestaltung des Grabens, des Tauben-
marktes und vieler anderer Plitze und
StraBen vor sich zu gehen hat.

Am Hochbausektor der Stadt selbst ist
die Modernisierung der alten Schulen
ziemlich abgeschlossen. In Planung befin-
den sich eine Schule in der WildbergstraBe,
in Dornach, in der Neuen Welt und in
Pichling. Nach TFertigstellung dieser ge-
nannten Schulen ist f{rotzdem noch ein
Bedarf von zirka 150 Schulklassen nach
dem gegenwirtigen Stand gegeben. An der
gréfiten Schule, die derzeit in Linz gebaut
wind — der Hochschule — schreiten die
Bauarbeiten rasch vorwirts.

Die Studien und Planungen des Linzer
Brucknerhauses stehen unmittelbar wvor
dem Abschlufl. Fiir eine Stadthalle werden
vom Entwurfsamt Unterlagen ausgearbei-
tet. Die Errichtung wvon Xinder- und
Jugendspielplitzen wird weiterhin eifrigst
betrieben. Fiir n#chstes Jahr sind wieder
drei Anlagen vorgesehen. Ein neues Kin-
derbad wird im FranckstraBenviertel zwi-
schen der Ing.-Stern-Strae und der
Hafenumschlagbahn begonnen werden.

Am Wohnbausektor ist das groffe Um-
siedlungsprogramm fir die Verkehrssanie=-
rung im Auslaufen begriffen. Die zustén-
digen Stellen befassen sich augenblicklich
mit einem interessanten Wohnbaupro-
gramm auf lingere Sicht. Mit den bisheri-
gen Mitteln ist allerdings mit der Losung
der Wohnungsnot in Linz kaum zu rech-
nen. Die Griin- und Erholungsflichen der
Stadt werden laufend erweitert, und am
Pichlinger See wird auch im niéchsten Jahr
die umfangreiche Ausgestaltung fortge-
setzt. Der zukiinftige Badesee in Urfahr
(Pleschinger Au) ist planlich fixiert.
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Meterhohe Erd- und Schotterberge tiirmen sich im ehemaligen Schreber-
gartengeldnde zwischen dem rechten Donauufer und der Hafenstrafe
unterhalb der Eisenbahnbriicke in Linz. In diesem rund hundert Meter
langen und 20 Meter breiten Abschnitt wird die Rampe fiir die Auffahrt
zur dritten Dunag‘m*"ﬁg sieben Meter hoch geschiittet. Etwa 40.000 Kubik-
meter Schutimateria den hiefiir erforderlich sein, das zum grdfiten Teil
von Linzer Firmen geliefert wird, die froh dariiber sind, Erde und Schotter

von Aushiiben und Abgrabungen in kurzer Anfahrt im Stadtgebiet ablagern
zu konnen, Photo: Aigner
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Plonungen fur die Linzex

LINZ. Mitglieder der Gesellschaft der
Freunde der Stadt Linz hatten Samstag nach-
mittag Gelegenheit von Baudirektor Ober-
senatsrat Dipl.-Ing. 8 a r1ay an Hand des nach
jahrelanger Arbeit im Stadtbavamt fertig-
gestellten GrofBmodelles der Stadt Linz iiber
die Arbeit des Planungsamtes Interessantes zu
erfahren. Einleitend wies der Baudirektor dar-
auf hin, daf sich die gréBte Bevolkerungskon-
zentration mit der dichtesten Besiedlung in
der WimholzelstraBe befindet und daB jeder
vierte Linzer ein Kraftfahrzeug besitze.

Dann stand das Thema Verkehrspla-
nung im Mittelpunkt der Ausfithrungen
Dipl.-Ing. Sarlays und die Teilnechmer des
Vortrages — an dem auch Altblirgermeister
Dr. Koref und Obermagistratsrat Doktor
Tursky reges Interesse zeigten — hatten
Gelegenheit, spezielle Fragen zu stellen. Riick-
grat des Fernverkehrs im Linzer Bereich wird
die in Planung befindliche Autobahn quer
durch die Stadt bis zur Prager Bundessirale
sein.

Ein weiteres GroBprojekt, das freilich noch
in weiter Ferne zu liegen scheint, erwégt die
unterirdische Verlegung der StraBenbahn
durch die LandstraBe bis zum Hauptplatz.
Friiher in Angriff genommen werden wird
sicherlich eine getrennte Fahrbahn fiir die
StraBenbahn bis zur Blumau #hnlich wie im
Gebiet Kleinmiinchen. Die Tramwayschienen
werden also gewissermafen ,zur Seite geriidst”
werden, Schneller wird auch das Vorhaben
verwirklicht werden, den gesamten Kraftfahr-
zeugverkehr aus der LandstraBe und aus eini-
gen Nebenstrafien abzuleiten. Der Redner
streifte dann die leidige Angelegenheit Romer-
bergtunnel und  gab sich dabei. optimistisch,
indem er ankiindigte, daB der Streit seinem
Ende zugeht.

Uber das Linzer Briickenproblem erfuhr
man vorerst, daB die 28.80 Meter breite Nibe-
lungenbriicke mit einer maximalen Tages-
kapazitit wvon 30.000 Fahrzeugen sechr lei-
stungsfiihig sei, was man von den Zubringer=
straBen, vor allem jener auf der Urfahrer
Seite, nicht behaupten kinne. Die projektierte
Autobahnbriicke iiber die Donau wird mit
60.000 Fahrzeugen pro Tag iiber die doppelte
Kapazitit verfiigen. Der Bauskandal werfe die

Planung fiir die Donaubri allerdings zu-
riick, erfulbr man
Nach dem Hinweis auf das in Fertigstellung

begriffene neue Stadimuseum in der Dametz~-
straBe kam der Baudirektor auf die Wasser-
sorgen der Stadt zu sprechen, die durch die
stindige Steigerung des Wasserbedarfes ent-
stehen, wobei sicherlich auch eine Rolle spielf,
daf Linz tber wesentlich melir Wohnungen
mit Badezimmer verfiigt als andere Stidte
der gleichen GréBenordnung. ,Das Trinkwas=

ser ist der einzige noch verbliebene Natur-
schatz in unserer Stadt®, sagte dazu Diplom-
ingenieur Sarlay und erwihnte in diesem Zu-
sammenhang, daf es z. B. im Stadtgebiet kei-
nen Schotter mehr gébe.

OFENHEIZUNG UNWIRTSCHAFTLICH

Ein weiteres Thema war die Reinhaltung der
Luft. Weil Hausbrandéfen mit einer maxima-
len Nutzung des Brennstoffes von nur 20 FPro-
zent unwirtschaftlich seien, wire es an der
Zeit, zu versuchen, jedes Haus in Linz an ecine
zentrale Heizanlage anzunschliefien, so wie man
seinerzeit die Hiuser an das Wasserleitungs-
netz angeschlossen hat. Wie bekannt, plant die
ESG den Bau eines Fernheizwerkes, jedoch ist
die Frage der Finanzierung noch ungeklirt.

LINZER HAFEN NICHT AUSGELASTET

Auch die Lirmbekdmpfung ist eine
schwierige Frage sagte der Redner. Es steht

udirektor Surlay: Buuskandal wirl die
Donushriicle wurick

zwar fest, daB der Ldrm beim Befahren von
gepllasterten StraBen sechsmal so stark ist wie
auf AsphaltstraBfen, doch gehdre das Pflaster
zum mittelalterlichen Bild der Altstadt. Man
erfuhr dann noch, daB der Linzer Hafen einen
siebenmal so grofen Umschlag zulidft wie der-
zeit, was im Hinblick auf den Rhein-Main-
Donaukanal bedeutsam ist.

EFERDINGER BAHNHOF WIRD VERLEGT

Die Verlegung des Eferdinger Bahnhofes
steht vor der Verwirklichung, die Einbindung
in den Hauptbahnhof wilrde ¢ Millionen Schil-
ling kosten. Nicht weniger dringlich sind bau-
liche Verinderungen bei der Mithlkreisbahn.
Abschliefend wurde noch erwihnt, dafll die
Auftrige fiir den Bau des Konzerthauses beim
Parkbad bereits vergeben werden konnten,
wenn der Bund in finanzieller Hinsicht nicht
so zugeknopft wire ... FRIPO
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Seit kurzem werden vom Hafenbauamt des Linzer Magistrates im Flufibett
der Donaw unterhalb der Eisenbahnbriicke Grunduntersuchungen durch-
gefiihrt, die als Vorarbeiten fiir den Bau der dritten Linzer Donaubriicke
dienen. In einem etwa einen Kilometer langen Bereich W70 die Beschajen-
heit des Flufibettes bis zu einer Tiefe von 25 Metern sondiert. Die Arbeiten
von einem Stromfahrzeug aus sind fiir etwa acht Wochen vorgesehen.

Photao: Aiguer‘
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LINZ (OON). Eine Enquete in der
Form eines, wie er sich ausdriickte,
wLinzer Tages“, will Bautenminister
Dr. Kotzina noch vor Osfern in Linz
abhalten, bel der mit 'den zusténdi-
gen Stellen des Landes und der
Stadtgemeinde Linz abklirende Ge-
spriche iiber vordringlich zu lésende
Probleme, vor allem der ILandes-
hauptstadt, gefithrt werden sollen.
Imt Vordergrund werde dabei, wie
der Minister gestern im Anschluff an
einen Besuch der Viest erktirte, das
Projekt einer weiteren Donaubriicke
in Linz stehen. In der amilichen Ter-

minologie heiflt dieses Vorhaben
jetzt ,,2. Do straﬁenbriicke_%z‘.‘,
die in der Porisetzung

rung als filr die Landeshauptstadt
derzeit wichtigstes Verkehrshauwerk
anzusehen ist. Es geht dabei um die
generelle Frage der Uebernahme
von Linzer Umfahrungsstrallen in
die Obhut des Bundes, der damit
aueh flir deren Finanzierung (ein-
schlieBlich Donaubriicke} aufzukom-
men bzw. bedeutende Beitrige hie-
fiir zu- leisten hitte, Die Stadt-
gemeindé hat bereits mehrere Va-
vianten fir eine bauliche Lisung

Linzer Bruck

ausgearbeitet, unter anderem auch
die einer Stahlirégerkonstruktion,
die von der Véest — mit asuler-
ordentlichem Interzsse an einem
Auftrag besonders empfohlen
wird., Der Stahlbau des Linzer Grof3-
uniernelinens verweist auf groBe
Erfolge und Erfahrungen mit dieser
Bauweise, Nach dién AeuBerungen
ven Bautenminister Dr. Kotfzina ist
damif zu rechnen, daB ein Termin
fiir den Beginn des Linzer Briicken-
baues schion in absehbarer Zeit wird
fixiert werden kinnen. Baureife
Projekte liegen seit einiger Zeit vor,



No.dsdden, .6
o, AL Hose G679

VON TAG ZU TAG

Zwischen riesigen Erdhaufen

eingepfercht liegt das Haus
rampe in Richtung Donaubriicke (rechts im Bild) angelegt. Weiter wes

Hafenstrafie Nr.

die auf dem Damm der Ostumfahrung aufgesetzt wird.

13; hier wird die gstliche Auffahrts-
tlich verlduft kilnftig die Landbriicke,

Photo: Aigner

Fabrilcsareale werden tiberbriickt
Ablsse kime teurer als Bauwerlk

Mondlandschaft im Bereich der geplanten Linzer.D onauhtiicke — Gewallige Materialaufschiiffungen

LINZ (OUN-ga). MNoch héng! das
Schicksal der zweiten Linzer Donau-
straljenbriicke zwar_von verbindli-
chen ministeriellen Zusagen ab, —
die in Kirze erwartet werden —,
doch nichtsdesloweniger gehen die
umlfangreichen Erdbewegungen im
Bereich des kiinftigen Linzer Brik-
kenkopfes an der Hafensirale wei-
ter. Zehntausende Kubikmeler Ma-
terial wurden fir die Démme der
Ostumiahrung sowie der beidseiti-
gen Auflahrtsrampen aulgeschittet
und das Gelande weit und breit in
sine  Mondlandschalt  verwandelh.
Die Ostumfahrung wird vor der Ein-
mondung in die Donaubriicke Ober
eine Landbricke gefihrt werden,
die Fabriksareale und die Hafen-
stralye Uberspannt.

Die Trasse der Ostumfahrung, die
unter der DerfilingerstraBenbriicke
verlduft, wird von dort weg auf stark
ansteigende D&mme gelegt, damit
die Schnellstrafle sowohl zwei Stra-
Ben als auch die Linie der Hafen-
bahn kreuzungsfrei passieren kann.
Im weiteren Projektierungsbereich
der Umfahrung sind mehrere Objekte,
vor allem Areal und Anlagen der
Schuhfabrik Roth, situiert, so daB
bei den zustindigen Stellen zu er-
wigen war, entweder eine Ablose
der zu beanspruchenden Flachen oder
deren Ueberbriickung ins Auge zu
fassen.

Fiinfzig Meter lang

Es gilt als so gut wie entschieden,
daB unmittelbar vor der Schuhfabrik
eine Briicke gebaut wird, die sich
etwa fiinfzig Meter iiber das Be-
triebsgeldinde und sonstige Objekte
hinweg, iiber die HafenstraBe (auf
der Héhe des Hauses Nr. 24) bis zum
StraBendamm im Bereich des Donau-
briickenkopfes erstrecken wird. Line
Ablose der diversen Grundflichen
und Objekte kirme wesentlich teurer
als das Briickenbauwerk; es handle
sich daher um die billigste, aber auch
um die technisch giinstigste Losung,
wird dazu von kompetenter Seite
festgestellt. Die Landbriicke werde
auf schlanke Stahlbetonpieiler ge-
setzt und keineswegs stérend wirken,

Noch nicht abgelost

Verschiedene Objekte, die dem
Ausbau im Bereich der Hafenstralle

im Wege stehen, sind noch nicht ein-
gelost: so das Haus Hafenstrafie
Nr. 24 und Nr. 13; bei diesem klei-
nen Gebiude in einer ehemaligen
Schrebergartensiedlung wachsen die
aufgeschiitteten Evrdberge beinahe
{iber dessen Dach zu; es ist inmitfen
der §stlichen Auffahrtsrampe zur Do-
naubriicke gelegen. Die Bewohner
haben nur das Wohnrecht, damit
aber den Anspruch auf eine Ersatz-
wohnung. Bisherige Angebote des
Magistrates seien, wie von dieser
Seite den ,,OON* mitgeteilt wurde,
an dem hohen Mietzins von 2000
Schilling monatlich fiir relativ kleine
Wohnraumfliichen gescheitert.
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Minister-Ja zu Linzer Br

e ——

LINZ (OON). Ein groBes Paket von
Linzer StraBenbauproblemen hielten
gestern vormittag im Sitzungssaal
der Landesbaudirektion Biirgermei-
ster Bdmund Aigner und mehrere
leitende Funktiondire der Stadiver-
waltung fiir Bautenminister Doktor
Kotzina bereit. Aus der vom Mini-
ster seinerzeit angekiindigten End-
runde der Gespriche iiber eine Ab-
kldrung strittiger Fragen wurde je-
doch, wie seinen Ausfithrungen bei
einer Blitz-Pressekonferenz am
Nachmittag 'zu entnehmen war, be-
stenfalls eine Zwischenrunde, Die
Ergebnisse der Aussprache, an der
auch ‘Landeshauptmannstellvertreter
Dr. Wenzl teilnahm, berechtigien
zwar zu einigem Optimismus, doch
verriet manches Ungesagte eine noch
unbewiiltigte und wie es schien, nicht
unerhebliche Problematik.

Dr. Kotzina sicherte den Linzern
Stadtvatern zu, daB der Bund — ent-
sprechende gesetzliche Regelungen
wiirden noch getroffen — die Fort-
fithrung der Linzer Ostumfahrung
iiber die zweite DonaustraBenbriicke
bis in den Raum Urfahr-Dornach als
eine Art EntlastungsstraBe fiir die
Passauer BundesstraBe {ibernehmen
wird, Dafiir wiirde die Passauer
BundesstraBe im ndheren Stadtbe-
reich — das ist die Wiener Reichs-
straffe bzw. Landstrae wvon der
Neuen Welt bis zur Donauldnde —
in die Obhut der Stadtgemeinde Linz
iibergehen. Als Bauherr fiir die

zweite Dgﬂguiﬁggenbrﬁeke, die 150
Million €r. ert (ein-
schlieBlich der Auffahrtsrampen, die
auf 70 Millionen zu stehen kommen),

solle der Bund auftreten, der gege-
benenfalls ein wvon der Stadtge-

cke

meinde Linz ausgearbeitetes Projekt
(Dr. Kotzina: ,,Wenn es entspricht®)
ausfithren lieBe, Die TFrage des
OON-Redakteurs, ob das Briicken=
vorhaben noch heuer baulich in An-
griff genommen werden konnte, ver-
neinte der Minister und wich der
weiteren- Frage, inwieweit damit im
Friihjahr 1968 zu rechnen sei, aus.

Eine Einigung konnte {iber das
groBe Kreuzungsbauwerk an Salz-
burger Reichsstraie - Autobahnzu-
bringer erzielt werden; das Projekt
sieht im Auf- und Abfahrtshereich
eine Briickenkombination vor, die 60
Millionen Schilling kostet. Es wurde
die vom Stadtbauamt erstellte ver-
kehrstechnisch glinstigste — Doktor
Kotzina: ,,Aber auch teuerste” —
von insgesamt vier Varianten aus-
gewidhlt und dariiber ,eine Vorent-
scheidung” geféllt. (Siehe auch S. 5)

e
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Minister-Ja zur Linzer Bricke

Vertragswerk noch vor den Ferien
Kotzina: Zielfiihrende Ergebnisse

(Fortsetzung von Seite 1)

Fiy dieses Kreuzungsbauwerk zahlt
und 45 Millionen, die Stadt
Linz 1h Millionen Schilling. Ein Ter-
min fily die Bauausflihrung wurde
annt,

rpflichtungen regeln
Im einzelnen stellte der Minister
vor der Presse fest, dal eine Lésung
auf lange\Sicht angestrebt werde,
die eine ragche und moderne Stra-
Benverbind Qg zwischen der Auto-

Jetzt besond‘;rs schéne Auswahl an

ECHTEN I(AMEI.HAAR-
MANTELSTOFEEN

durch EFTA-Zdllbeginstigung be-
sonders preisweth

bahn und der Prdger bzw. Maut-
hausener Bundesstrafie ermdglichte.
»Wir werden in d nichsten Zeit
die Entwiirfe fiir eih Vertragswerk

- ausarbeiten. Die \Bestimmungen

dieses Vertrages werden die auf den
Bund und auf die Stadtgemeinde
Linz entfallenden Veypflichtungen
genau festlegen und auch klarstellen,
in welchem Zeitraum dile Vorhaben
verwirklicht werden solen”. Nach
den Worten Dr. Kotzinas hestehe auf

len. Schon in absehbarer \ Zeit —
ynoch vor den Ferien” werden, wie
der Minister betonte, die Eihzelhei-
ten des Vertrages so weit vovberei-
tet sein, dal das Vertragswelk un-
terfertigt werden kann.

»Ortsumfahrung Linz”

Der Bund werde aller Vorauss
nach die kiinftigen Bauwerke im
Verlauf der Ostumfahrung finanzie-
ren, wobei der Minister es als selbst-
verstéindlich voraussetzte, daB die
Stadtgemeinde die bereits begonne-
nen Arbeiten an dieser Schnellver-
bindung fortsetzt und nicht abwar-

»Bitle, darf ich jetzt nach Wien fahren”, dampjie Muuster Dr. Kotzina
die Neugier der um thn versammelten Journalisten nach knapp 15 Minuten
Interview-Dauer. Der Aufbruch des Ministers erfolgte etwas abrupt, was
nicht unbedingt damit zusammenhdngen mufl, daff er sich scheute, weitere
Einzelheiten der ,Linzer Gespriche” aus der Schule zu plaudern. (Aigner)

tet,|\bis die Uebernahme durch den
Bund erfolgt. Befragt, ob er der An-
sichti sei, daBl die Stadtgemeinde mit
den Vereinbarungen der ,Linzer Ge-
spriache” zufrieden sei, sagte der
Minister wgrtlich: ,Ich habe den
Eindryck, daB die Ergebnisse eine
erhandlungsbasis bilden und

ach auf Beamtenebene ge-
fithrt weyden, das 148t freilich, da
vieles noch nicht konkretisiert er-
scheint, auf einige harte StriuBe
schlieBen. Das geplante Uberein-
kommen hinsichtlich der Ostumfah-
rung wird nicht, wie anzunehmen
war, in der BundesstraBen-Gesetz-
novelle verankert werden, sondern
unter dem Titel ,Ortsumfahrung
Linz* realisiert werden. Es erheben
sich in diesem Zusammenhang zwei
Fragen: wird ‘der Bund. die Osi-
umfahrung im vollen Umfang, also
Autobahnbreite (15 Meter), finanzie-
ren, oder nur fiir BundesstraBen-
breite (7.50 Meter)? Nach dem Bun-
desstraBengesetz kénnte der Bund
ausschliefllich fiir einen Ausbau auf
7.50 Meter Breite die Kosten bestrei-
ten, so daf die Aufwendungen fiir
die andere Hilfte frither oder sp#ter
von der Stadt Linz getragen werden
miiten.
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VON TAG ZU TAG

Linz vor einem grofBen Baujahr:
Wunschplédne werden Wirklichkeit

Brucknerhalle und zweite Donau-Sirafjenbriicke — Ausbau der Hochschule — Stadthalle wird aktuell

£ LINZ (OUON-ga). Nicht nur Wahlen
werlen ihre .Schallen voraus, auch
bedeutsame bauliche Ereignisse fun
dies; auf die Stadt Linz und das
Jahr 1968 bezogen, sogar in einem
Ausmafy, dos die Bevélkerung und
besonders die Wirlschall mil nevem
Oplimismus erlillf, Die Landeshaupt-
stadl stehf vor einem grofen Bau-
jahr, in dem Wunschpléine Wirk-
lichkeit werden, die seit Jahren im
kommunalen Konzept die Dring-
lichkeitssiufe 1 haben: die Bruckner-
halle und die zweile Donausirafen-
bricke.

Der Bund hat sein Versprechen
eingeldst, der dynamisch wachsen-
den drittgréBRten Stadt Oesterreichs
unter die Arme zu greifen, damit
sie ihre wichtigsten .Probleme leich-
fer bewiltigen kann.

Starker Impuls fiir Wirtschaft

Mit den 35 Millionen, die der
Bund fiir die Brucknerhalle ver-
bindlich zugesagt hat, und einem
hohen Beitrag des Landes, kann die
Stadtgemeinde diese lang ersehnte
kulturelle Veranstaltungsstdtte im
Frithjahr 1968 in Angriff nehmen;
die Finanzierung des Bauwerkes,
mit rund 150 Millionen Schilling
veranschlagt, ist gesichert. So gut
wie feststeht auch, daB dank der
Unterstiitzung des Bundes die Er-

richtung der Wﬂstﬁ%ﬁ:
<hriicke in Fortsetzun er— Ostum-

begonnen werden kann,
Dieses Projekt stellt sich auf etwa
120 Millionen Schilling, so dafl 1968
und in den folgenden Jahren allein
durch diese beiden Vorhaben an die
300 Millionen in der Landeshaupt-
stadt verbaut werden. Dazu kom-

men die bedeutenden Aufwendun-
gen, die auch 1968 wieder fir den
Ausbau der Linzer Hochschule —
technisch-naturwissenschaftliche Fa-
kultdt — geleistet werden. Die Lin-
zer Wirtschaft im besonderen, aber
auch die auflerhalb der Landes-
hauptstadt werden also eine krdf-
tige Belebung der Konjunktur als
gesichert annehmen kénnen,

Andeutung Dr. Gleiliners

Da das Finanzministerium die
Aufnahme einer Anleihe von 150
Millionen Schilling in zwei Jahres-
tranchen durch die Stadt Linz und
das Land Oberdsterreich in Aussicht
gestellt hat, die fiir kulturelle Vor-
haben verwendet werden, erhalien
die beiden Gebietskorperschaften
finanziellen Spielraum, sich weite-
ren GroBprojekten zuzuwenden. Im
Vordergrund steht dabei die Stadt-
halle, fiir deren baldige Realisie-
rung die OON eintreten. Es ist zu
erwarten, daB dieses Projekt 1968

so weit vorbereitet wird, daB auch
hier allm#hlich ein Bautermin fixiert
werden kann, Landeshauptmann
Dr. Gleifiner, der den Anliegen der
Stadt Linz sehr aufgeschlossen ge-
geniibersteht, deutete in seiner
Radiorede gestern abend an, das
Land Oberbdsterreich werde auch in
der Frage der Stadthalle aktiv wer-
den. Es sollte nachh den Ausfiihrun-
gen des Landeshauptmannes eine
Mdoglichkeil der Finanzierung gefun-
den werden, die die beiden Gebiets-
korperschaften nicht belastet; dabei
ist offensichtlich an ein Engagement
der Wirtschaft gedacht, aus deren
Kreisen schon verschiedentlich ein
Interesse an einer Mitfinanzierung
bekundet wurde. Die Linzer Stadt-
verwaltung darf des Landes echte
Partnerschaft, die sich beim Hoch-
schulbau so glinzend bewidhrt, als
Ausdruck aufrichtiger Verbundenheit
und der Mitverantwortung fiir die
Entwicklung der Landeshauptstadt
werten.
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onaubriicke in drei Jahren
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Stadiplenum sanklionierte Uebereinkommen — Ministerium finanz,ie‘i'/! Verkehrshavten fir 310 Millionen

£ LINZ (OUN-ga). Wenn auch die
Nevordnung des inet-
zes der Landeshatpistadl aul der
Basic einer von Boutenminister
Dr. Kolzina genehmiglen Verord-
nung nicht alle Winsche der Stadl
Linz edolll, so dorf das darin fi-
xierla Uebereinkommen zwischen
Ministerium und der Siadl Linz als
ein Erfolg lor Linz angesehen wer-
den, Die Verordnung, der gestern
auch der Linzer Gemeinderat (Vor-
silz Birgermeister Aigner) seinen
Sankius gab, sieht die Uebernahme
befrachtiicher Bundessiraliensirecken
im Stadigebiet durch den Bund vor.
Das bedeutel vor allem, dafy der
Weilerbau der Oslumfohrung und
die Erichiung der zweiten Donau-
strakenbricke aus Mitlein des Bun-
£ des erlolgen wird.

Wie aus den Ausfilhrungen von
Biirge1‘meister-Ste11vertreter Reich-
stetter (VP) zu entnehmen war,
wurde die Teitung der Kosten, die
sich aus den der Stadtgemeinde und
dem Bund aufgetragenen Verpflich-
fungen ergeben, ungefihr im Ver-

hiltnis von 42 : 58 Prozent errethnet,
und zwar nach dem Anteil der von
auswirts (58 Prozent) und aus Linz
(42 Prozent) stammendén Motori-
sierten am Linzer Strafienverkehr.

Wesentliche Aeﬁderungen

In den Aufgahenbereich des Bun-
des, als Bauhert und Erhalter, fal-
len nach det neuen Verordnung
Strecken  der Passauer, FPrager,
Kremstal,” Leonfeldner und Krum-
aver Bundesstrafe, wobei leilweise
Neutrassierungen vorgesehen sind.
Eine der wesentlichsten Aenderun-
gen: die Nord-Sid-Achse zwischen
Neue Welt und Nibelungenbriicke,
bisher Bestandfeil der Passauer Bun-
desstraBe, wird als Bundesstrafle
aufgelassen. Die ,heue Passauer” be-
ginnt jetzt am Kreuzungspunkt des
Autobahn-Zubringers mit der Salz-
burger Reichsstrafe; sie flihrt {iber
die HanuschstraBe die Ostumfah-
rung (Ostbriicke} entlang zur Hafen-
straBe — Untere Donaulinde — Ni-
belungenbriicke bis zum Ende des
Stadtgebietes. Die Prager Bundes-
strafle nimmt nicht mehr bei der Ni-
belungenbriicke ihren Ausgang, son-
dern bei der Hafenstralle — Auf-
fahrt zur zweiten DonaustraBen-
briicke ~-, und verlduft von dort liber
die Briiwcke nach Heilham und weiter
aut neuer ‘Trasse nordlich des Hoch-
wasserschutzdammes in den Bereich
von Katzbach, wo sie in die beste-
hende Linienfiihrung der Prager
BundesstraBe einmiindet.

Gewalfige Vorleistung der Stadi

In der Vereinbarung wverpflichtet
sich der Bund zum Vollausbau der
Passauer BundessiraBe von der Hhe

der Stickstoffwerke bis zur Einmiin-
dung der Ostumifahrung, ferner zur
Errichiung der zweiten Donausira-
Benbriicke, zum Ausbau der Leon-
feldner- und Freistéidterstraie und
zum Bau eines neuen Teilstiickes
der FreistidtersiraBe. Die Kosten fiir
diese Vorhaben sind mit 310 Millio- .
nen Schilling veranschlagt, wovon
der Hauptteil auf Konto der neuen
Briicke gehen wird. Die Stadige-
meinde Linz hingegen hat die Pas-
sauwer Bundesstrale von der An-
schiuBstelle Salzburger Reichsstrafie
bis zur Einfahrt der Gtickstoffwerke
auszubauen; die Krone dieses Teil-
stiickes ist mit 30 Meter auf Auto-
bahnbreite vorgesehen. Dieses Pro-
jekt kostet 57,4 Millionen Schilling.
Ferner stellt die Stadigemeinde eine
Verbindung von der neuen Passauer
BundessiraBe zur Westbriicke her
(11,4 Millionen Schilling), wozu noch
6,8 Millionen Schilling fiir Arbeiten
am Briickenkopf der zweiten Donau-
straBenbriicke kommen. Fiir Grund-
einlésungen muB die Stadt im Bereich
Freistidierstrafie - Leonfeldnerstrafe
35 Millionen Schilling leisten — also
insgesamt 110,6 Millionen Schiiling.
EinschlieBlich der bisher errichteten
baulichen Anlagen der Ostumfah-
rung (165 Millionen Schilling} wird
die Stadtgemeinde 2756 Miilionen
Schilling in kiinfliges Rundesgut
einbringen.
Per Bund bindet sich nicht

Das Vertragswerk hat leider elnige
Prerdefiifie: so ist die Stadtgemeinde
verpflichtet, die genannien Vorhaben '
in einem Achtiahresprogramm, bei
jihrlichen Aufwendungen von durch-

(Fortsetzung auf Seite 6)
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Linzer StrafBen unterm Bundeshut
Neue Donaubriicke in drei Jahren

(Fortsetzung von Seite 5)

schnitilich 9,45 Millonen Schilling,
abzuwickeln, der Bund aber ist an
keine Auflage gebunden, innerhalb
welchen Zeitraumes er die veran-
schlagten Mittel flitssigzumachen
und die festgelegten Projekte auszu-
fithren hat. Zum anderen war der
Bund nicht dazu zu bewegen, die
Passauer-Bundesstrafe, den kiinfiig
stirksten Verkehrstréiger im Stadt-
geblet, breiter als 7.50 Meter auszu-
bauen, Was die zweite DonausiraBen-
bricke betrifft, rechnet man beim
Stadibavamt, daB in drei Jahren
vorerst eine Richtungsfahrbahn fer~
tiggestellt sein kénnte.

»Mehr oder weniger., .

Biirgermeisterstellvertreter Relch-
stetter bezeichnete das Ergehnis des
Uebereinkommens mit dem Bund
als ,mehr oder weniger zufrieden-
stellend”, wobei er das ,weniger"
darauf bezog, daB in dem Vertrag
ein besonderes Linzer Anliegen, die
Einplanung der Autobahn nach Prag,
nicht beriicksichtigt werden konnte,
Dazu wiire ein eigenes Bundesgesetz
erforderiich. Im gesamten gesehen,
entspricht die neue Lésung den In-
teniionen des vor elf Jahren be-
schlossenen Generalverkehrsplanes,
der leistungsstarke Verkehrstriger
in der Nihe der Innenstadt fesi-
gelegt hat; eine Funktion, die der
West- und Ostumfahrung zukommt,

Durch das Stadigebiet fithren der-
zeit 39,7 Kilometer Bundesstraien,
wovon 23,1 Kilometer von der Stadt
Linz erhalten werden; 8,5 Kilometer
sind Landes- und 4 Kilometer Be-
zirksstraBen, davon sind wieder 5,9

ARDE

Kartel- und Planungsgerite

besser

Liny, Telephon 07222

! 28254

Kilometer bzw. 24 Kilometer der
Stadt zur Erhaltung iibertragen, die
dariiber hinans 410 Kilomefer Ge-
meindestraBen zu betreuen hat.

FP gegen Schuidenmachen

Gegen die Stmmen der FP-Frak-
tion beschiofi der Gemeinderat die
Auinahme eires Darlehens von 25
Millionen Schilling bet der Bundes-
linder-Versicherungs-AG, um, wie
Biirgermeister-Stellvertreter Grill
(SP} betonte, wichilge Vorhaben des
aufierordentlchen Haushaltes 1968
finanzieren zu kénnen. Die Fremd-
mittel “werden in zwei Jahresraten
zugezdhlt; die Verzinsung betridgt
sieben Prozent, die Laufzeit 26 Jahre,
Die Freiheitlichen, deren Sprecher

Gemeinderat Tautermann zu der
Darlehensaufnahme Stellung nahm,
kritisierten, daB die Stadiverwal-
tung frotz schlechter Wirtschaftslage
weiterhin Schulden mache, statt die
Verwaliung zu vereinfachen und zu
sparen. TFautermann {wirtlich):
Wenn nicht sichtbare SparmaBnah-
men in diesem Haus zu erkennen
sind, sind wir Freiheitlichen nicht
bereit, der Aufnahme von Fremd-
kapital zuzustimmen. Biirgermeister-
Stellvertreter Grill ging auf den
Spar-Appell Tautermanns nicht ein,
sondern belehrte diesen vielmehr,
dal} ,wir die Verantworiung fiir die

Stad! Linz tragen® Grill erkliirte,
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LINZ, Wenn es darum gehl,

die Bedeutung von Linz ali.Zenftum
einer der gibften Wirtschaflsriume Osterreichs,

als  dynamisch

wadhsende Stadf und als auibavfreudiges Gemeinwesen v preisen,

t

sind die hohan Herren aus Wien

bel Erdfnungen mit Superiativen

nicht sparsam. Aber nlemand schelsl einen Einger zu rijhten, dieser
Stadt-aus threr schlimmsten Yerkehrsnof zu helfen. Sonst k3nnie es
nicht maglich sein, dafj in einer Zeit, da {ir. Brickenbaulen 2well-
ranglger Bedeutung da und dort Aber-Milllonen Schilling aulgewen-

det werden, die Errichtung der

immer ‘wleder auf die lange™Bdn _
tbindet Linz und Urfahr, einenvon 206,000

kelieslchtige Briithe v

Menschen . bewohnten Raum, mitelnander.

i aushafjenbr in Linz
CELte elnzige

Zehntausende molori-

sierle-Bewlsialige — unfer thnen viele Auswiirtige — sind.vor allem
auf der Noibriicke [Hes Elsenbahnbritcke) figlich in aln Yerkehrs-
difemma versirickl, das immer unerighcher wird.

Tiede man dort, wo FuBgeher
fibrigens kaum mehy eine Daseins-
perechtigung haben, einmal die Mi~
nister stalt der Polizisten einen Tag
lang Verkehrsdienst verschen — @8
gabe dann entweder keine Minister
mehr oder Linz hatte im Handum-
drehen dlese zweite Donaustralien-
britcke. Der SOS-Ruf nach diesem
Bauwerk ertont heute um so later
and eindringlicher, als in der Bevdl-
kerung die Meinung vorherrschi, nur
sine vollige Verkennung der Linzer
Sitwation auf Bundesebene knne die
Ursache dafiir sein, dal es mit die-
sem . Projekt . elnfach - nicht welter~
geht vnd dadurch die Healisierung
des Linzer Verkehrskonzeples ge-
bremst wird. .

“Viel Zeit ist seit der, Schaffung der
rechilichen Voraussetzungen (Jber-
natime von durch Linz fahrenden
Bundesstraflen -in 4die  Obhut des
Bundes) vergangen, aber die Hoif-
nung, es hitte nur einer Formslitat
bedurft, um den Baubeginn 2u fer-
ministeren, hat- geirogen. Die Stadt-
gemeinde Linz, die Jahre hindurch
planliche Vorarbeiten fir-eine zwelte
Donaustrafenbricke . geleistel hat,
{ibergab ihre -Unlerlagen der Lan~

desbaudirektion, die von der Bun-
desstraBenverwaltung  (Bautenmini-
sterium]} mit der Ausarbeliung elnes
Projektss beanftragt wurde.

Dle Grundeinlbsungen, die von der
Linzes Stadiverwallunz im Auifrag
des Bundes durchgefihrt werdea,
sind — erfdhren die OUN von kom-«
petenter “Stelle — soweil gedichen,
daB keine neanenswerlen Schyyie~

tigkeiten. mehr. der. Austihrung des -

Bauvorhabens -entgegensichen.

In der  Linzer Stadtverwaltung
weiB aber niemand:zu sagen, wie die
Dinge derdélt stehen, oh. Aussicht anf
einen ‘Baubeginn im’ nichsten Jahr
hesteht. Wenn 1968 angefangen wird,
kannte die’ Briicke -friihestens 1871
fertlggestelit- sein, Minister Doktor
Kotzinz kommi voraussichtlich am
4. Novembeér zur FErdifaung der
Prinz-Fugen-Sirallen-Briidie  pach
Linz. 'Vielleicht kénnen ihm die
Stadivater denn eime Information
entlodten oder der. Minister wird
selbst die Gelegenhéit wahrnehmen,
elne verbindliche’Zusage .zu’ geben,
auf die:Linz.in puncto 'Baubeginn
seit Jahren wartet

LWir sind .dabel, die Projekie zu

erstellen, .und wir werdea .schauen,

Notstand Eisenbahnbriicke: 2u Stopzeiten schicben sich diz Autos ouf

schimeler

daf.wir dle Sache hinkriegen., Zwi-
schengeitlich - konnle ‘die Frage der
Finanzierung soweit geklirt werden,
dafi — hoffe ich — im nichsten Jahe
mit der Linzer Donaustrafenbriicke
begonnen wird.” :

" Ho Lapdeshauptmann-ste]lvertre;

Taa Ll .
dent Bau einer

Fall in

ieser Leglsla

S ';”‘—r.' s
Baycaile. Prolekie hefganA
seil efniger” Zeif vor.

Fohrbahn aneinander vorbel.

H zweitert Dotuvslrafenbricks sin Linz il Zahlles- sind "dia
vdbEn Idiesem Telligvm ahgegehenznaE«kIawngema}iuke
ruagen, gen und Yerspredhing alfizleller und. Ineii
ateller Malur, £s genGgt, einige davon.. die aus den var-
gangenen -vier Jahren slommen, herauizugreifen; se iHu.
sirieren die grelesken Yorgdnge wm ' ein 1Gr die- dritigiakie
stadt Tsterrelchs leb wendlges Projekl Lend
Ausrlge cus Artikeln, die in den ~Oberdensithischen Hach-

5

JaRuEy

@ 16 Dexember 1964 (Lin-
zer Gemelnderalssitzung):
Linz warde es nich! mehr
langer aushalien ohne
sine Tvieile Donauslralens
bricke, stelile Gameinde-
tal Weil (VP) fest und
meinle ironischs JVielleicht
bekommen wir sia in efni-
gen Jahren oder joh:-
zehnlen.' Biirgarmeisler-
Steliwerlreler Dr. Kach {YP)
sprac  vom Notslond
Efsenbohnbriicke” und
diickle seine " Hollnung
aus, dok die In Kirze be-
ginnenden Verhandlungen
.mil dem fund {wegen
einer Beleiligung on dem

Brickenboy) v einem

richien” zum gegeasiGndlichen Thema verifentlichl wurden.

Wrguchboren Ergebnis. fih.
ren werden,

11,

dalitalen der Fiaonzies
rung  gewonnen wetden
sollen. Der Minisler flgle

-hinzu, die Lihzer Donaus

briicke werde ol jeden

peticde, olio biy spite-
stens: 41979, _aprichlel . wers
dén,

gong sei aur verkehrme-
higen Erschlichung des
Hothschulzentrums —aufier
erdentlich wichtig, Der Mis
nitfer gob zu versiehen,

damitzu redhnen; daly ein
Termin for den Baginn des
Linter Briickenboues schan
in cbsehbarer Zeit wird
fixiert  werden  kBnnen.

AEASEREN FANENERENTAD

@ 7. M §967 (Pressekon-

ferenz Or, Kolzing in Linz):
Die Frage des OUN-Re-

@ 3..0klube‘r 1968 {Dokior dakleurs, ob das Brilcken-~
Sa ok, Kolz}n? avl b oo}i't’:‘e"‘ vnfhubs; nedi hever bau-
trage): Der Donauiber- fich 'in Angtill genommen

werden kénnle, verneinte
der Minlster und wich der
weileren Frage, inwiewail
damil im Frihichr 1968 zu
rechnen sei, ous

. 5 da es mdglich sein

or {';f:in:’g;‘é:'l‘;“‘g:f werde, die ungeklarlen @ 18. Oklobet 1567: .Dos
detn einem CUN-Redok- Frc:gen um dieses Projekt Bgule_nmmu!enum hiili es,
teur oul Anfroge wegen nods hever so weif 2u re- wie in elner Aus_sendl._l_ng
teur euf Anlioge mraden  geln dobdie Limer Do milgelell wird, fdr mog-
daf ber disses Proh!em’ aavbricke  im  néchslen iu:h,_dcfs mif dem Bav der
‘i alierndchster Zeil. Seks lohr  gebaut  werden zweilen !Junuusimhen-
Hanschel’ Dipidng, Seidl k&0 bridke in Linz valer Um-
i Sladiverwaltung und ;";“de"':e ':" nk"m":e"g:"
“londsscegierung  Gespra- @ 2f. Febmar 1987: Hadh 5 . gonnen . werden
che: Fshien werde, bei de- den Auhersngen von Bau- onmnie.

nani Klarheil Gber die Mo- fenminister: Dr. Kafzing:ist @ 11. Oktober 19871 So gul

wia {ast siehl, daj donk der
Unlenstitzung des Bundes
die Errichfung der zweilen
Donavsirafenbriicke 1968
begennen werdan kann.

STILETTELTET TN

Tlefstes Verkehrsmittelalter!

ter Dr, Wenzl auf Anfrage der OON.
Dr. Wenzl meinte, die generslle Zu-
sage existiere, ,aber wir kinnen
Ticht enfangen, bevor wir das Geld
haben* Er sei suversichiiich, daB die
Tinzer Briicke im Bundessirafenpro-
gramm fiir 196% aufscheinen: wird,
JTst die Frage der Finanzierung
klaz, dann kdnnte im Frithjahr 1989
dig -Ausschreibling-.des Briidienbail-

—werlcas ‘erfolgen®

0D :die erfordertichen Mittel —
.dle Briicke samt Nebenanlagen stellt

. sich auf-etwa 150 Milijonen Schil-

ling — nach dem Modaus einer Somn-
derftnanzicrung anfgehracht werden
sollen oder Oberiisterreichs Bundes-
straBen-Dotation angezapft werden
sol]l — dazu nehm der Landeshaupt-
mana-Stellverireter nicht Stellung,

Aus Iritheren Erkl&rungen Daktor
wWenzls Ist aber bekannt, dal er sich
prinzipiell gegen jede Form der Fi~
nanzierung des Linzer Bundesstra-
Ren-Briidcenbanes wendst, die auf
Kosten' der dem Land bereilgestell-
ten BundesstraBenmitiel geht.

Franz Gamnilzer
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Dr. Kotzina nagelte sich fest:i
1969 Bauder2.Donaubriick:

IEE Aok,

o, . R\

cke

LINZ (OON). Viel wurde gestern habens als ges:chm Donauubelgang mu-

bei der Erof_fnung der Prinz-Eugen-

einem festen Willen zur Realisierung.

stellen, und bis dahin koinnte, wie

Briicke in Linz geredet, aber auch Nach dem Fmanzteru.ngsplan des Dr. Kotzina weiter ausfiihrte, auch

Vieles gesagt, vor allem von jenen,
die der Linzer Bevilkerung eine Zu-
sage wegen des seit Jahren wver-
schleppten Projektes einer zweiten
DonaustraBenbriicke schuldig waren.
Bautenminister Dr. Kotzina bekann-
te sich mit solcher Vehemenz und
Verbindlichkeit zu dem vorher von

Landeshauptmannstellvertreter Dok=- |

tor Wenzl angedeuteten Termin —
,denkbar Herbst 1969" —, dal ein
Paubeginn in einem Jahr als sicher
anzunehmen ist.

Dr. Kotzina nagelte sich fest: ,,In
etwa einem Jahr wird tatséichlich
mit dem Bau der Linzer Donaubriicke
begonnen werden!” Der Minister be=-
zeichnete die Finanzierung des Vor-

Ministeriums sei es moglich, den

* Heute 00N-Arzt
| Arbeit und Gesundheit | "

die gesamte Osttangente von: der
Autobahn bis zu den -AnschlufBstel-
len der zweiten Donaubriicke am
linken' Donauufer ausgebaut sein.
Die hiefiir “erforderlichen Aufwen-
dungen bezifferte der Minister mit
rund 400 Millionen Schilling.

Mit geradezu “{iberschwenglicher

© (Fortsetzung auf Seite 5)
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Belte B

sie “iber das imposante Bauwerl.

Die Festgiste waren die ersten Beniitzer der 132,5 Meter langen und 31 Meter breiten Briicke. Zu Fuff-pilgerten

Photos: OON/Aigner

Minister Kotzina nagelte sich fest:
1969 Bauderzweiten Donaubriicke

(Forisetzung von Seite 1)

Begeisterung stellte der Chef des
Bautenministeriums die Linzer Ost-
umfahrung einschlieBlich der ge-
planten zweiten DonaustraBenbriicke
als ein Demonstrationsobjekt fiir
die gute Zusammenarbeit der zu-
stindigen Gebietskdrperschaiten, der
guten planlichen Vorbereitungen,
einer guten verkehrsgerechten Lo-
sung und einer gul gesicherten
Finanzierung® hin.

Die bei dem Projekt ,Donau-
briicke" schon so oft enttiuschte
Linzer Offentlichkeit wird peinlich
genau dariiber wachen, daB den
verbindlichen Erkldrungen die von
Dr. Wenzl im Detail angefiihrten
Taten folgen.

Die Teilprojektierung sei so weit,
dafl die Ausschreibung des Briicken-
baues im Friihjahr 1969 erfolgen
kinne. In Anbetracht der zeitauf-
wendigen Vorarbeiten werde es not-
wendig sein, erklirte der Landes-
hauptmannstellvertreler, cine ent-

sprechend lange Vorlagefrist — elwa
vier Monate — zu gewihren.

Dr. Wenzl: ,Die Donaubriicke soll
nach Meinung der Techniker so aus-
geschrieben werden, dal nur die
wesentlichen Breiten, Abstinde der
Pfeiler usw. vorgeschrieben werden;
ansonsten aber soll es den Bauunter-
nehmungen maglich sein, Wahlvor-
schldge einzureichen.”

Dvie Briicke wird 420 Meler lang
sein und sechs Fahrspuren sowie
Gehwege umfassen.

Der Landeshauptmannstellvertreter
gab auch einen Uberblick iiber den
derzeitigen Stand der Vorbereitun-
gen filir das groBe Kreuzungsbau-
werk Salzburger StraBe-Autobahn-
ast Linz, das ebenfalls in die Kompe-
tenz des Bundes {dllt. Die Projek-
{ierung des mit 70 Millionen Schil-
ling veranschlagten Vorhabens sei
schon weit gediehen, so dal noch in
diesem Monat die Grundeinldsungs-
verhandlungen eingeleitet werden
konnen.

Ein weiteres fiir Linz sehr be-
deutsames Projekt, die Uberbriik-
kung der Pyhrnbahn in Wegscheid
im Verlauf der Wiener Bundes-
straBe, sei, wie Dr. Wenzl mitteilte,
vom Ministerium bereits genehmigt
worden.

Die Ausschreibung werde noch im
Dezember 1968 durchgefiihrt werden,
und es bestehe Hoffnung, dall mit
der Errichtung der 190 Meter lan-
gen und 23 Meter breiten Wegschei-
der Briicke im Friihjahr 1969 be-
gonnen wird.

Neben dem Ubergang wird eine
Unterfithrung {iir Radfahrer und
FuBligeher mit 4,5 Kilometer langen
Anschluirampen gebaut, Die Kosten

(Fortsetzung auf Seite 6)

,Ist eine Linzer Briicke, sollen ein-
mal die Linzer selbst das Band
durchschneiden®, wandte sich Dok-
tor Kotzina an I'rau Stadtrat Gre-

stenberger und driickte ihr die Schere |

in die Hand. Daneben Biirgermei-
ster-Stellvertreter Reichstetter.
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WOl Enfwiirfe fGr
die Donaubrdcke

LINZ (OUN, LK). Zwilf Entwiirfe fiir die zweite Linzer Donaubriicke
innerhalb der dreieinhalbmonatige:

reicht. Sie wurden von drei heimischen Arbeitsgemeinschaften unter Mit-
wirkung der VOEST, Waagner-Biro, Wicner Briickenbau, Mayreder-Kraus
und Hamberger erstelll. Die Eroffnung der Anbote erfolgte gestern in der
Landesbaudirektion. Das billigste Anbot liegt bei 169 Millionen, das teuerste
bei 199 Millionen Schilling. Die Entwiirfe werden so rasch wie miglich
gepriift und der Vergabevorschlag dem PBautenministerium iibermittelt.
Man hefff, mit den Arbeiten noch im Herbst beginnen zu kiénnen.
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Spatenstich |

fur—%—_
NZ (O . Das griBte

auwerk des Bundes
im Raume Linz, die Errich-
tung der zweiten Donau-
strafienbriicke (190 Millionen
Schilling), wird heute in An-
griff genommen. Minister Dr.
Kotzina nimmt um 14.30 Uhr
am Urfabrer Ufer, etwa 300~
Meter wunterhalb der Eisen-
bahnbriicke, in der verlinger-
ten Ressel-Strafie, den Spaten-
n stich vor.
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AUF DEN HOHEN Fﬂhrer-
@ stand eines Caterpiliars furnte
sich Minister Dr, Kofzina hin-
auf, als er gestern symbolisch
den StarischuB fiir den Bay
der zweiten Linzer Donan-

straﬂeW‘“{s‘: ehe
tueh Beite 5) OON-Photo
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Am pwveiten Linzer Donau-Strabeniibergang wird seit gestern gearbeitet

Kotzina gab Startschuld mit der Raupe
Schragseil

Die starke Anteilnahme der Linzer Bevélkerung

LINZ (OON-ga).

am ,Spatenslich” fiir die Errichtung der zweiten Donaustrafjenbriicke
— Minister Dr. Kotzina gab mit einer Caterpillarfahrt den Starfschufy
zum Baubeginn — bewies gestern nachmitiag, wie sehr dieses Pro-
jekt ein Herzensanliegen der Landeshaupistddter Ist. Mehr als
2500 Menschen standen wie auf einer Zuschauergalerie auf dem
Hochwasserdamm in der Heilhamerau und verfolgten freudig ge-
stimmt die Ouverliire zum gréfjten Strafjlenbauvorhaben des Bundes
in Linz. Die kihne Konsfruktion der 407 Mefer lungen Schragseil-
briicke, der ersten in Osterreich, wird als Schlisselbauwerk der von

de- “tadtgemeinde Linz in den
voi. .getriebenen Ostumfahrung
Akzent setzen.

Auf dem fahnengeschmiickien
riesigen Baugelinde des kiinftigen
Briickenkopfes bot sich ein farben-
frohes Bild: Viest-Stahlbauarbeiter
in blauen und gelben Monturen
grenzten das Karree ab, in dem sich
die Ehrengiste versammelten, und
vor denen ein groBes, von der Voest
angefertigtes Modell des Briicken-
bauwerkes aufgebaut war. Die Ma-

S E. @ informiceren,
EF* honorieren!

lede verdifentlichte Milteilung
Uiber inleressante Ereignisse, Ge-
schehnisse und Vorgdnge wird
angemessen honorierl. Rufen Sie
QOGN 07222/ 26436 oder schrei-
ben Sie vns: Linz, Promenade 23.

INEEENEIEEEAENEENEENOENENNSEENANEARE)]

gis' smusik spielte neben riesigen
Cai. pillars und auf Tafeln aufge-
zogene Planskizzen informierten die
WiBbegierigen iiber Details des
Monsterprojektes.

Die technischen Daten sind impo-
sant: die 35 Meter breite Briicke
weist sechs Fahrspuren und zwei
Gehsteige von je 2,5 Meter Breite
auf. Ein 70 m hoher stdhlerner
Pylon trigt die m#chtigen Schrég-
seile, mit denen das Stahltragwerk
verspannt  wird. Die
Stiitzweite von 215 Metern zwischen
dem Widerlager am Linzer Ufer und

dem Pylon ist in Osterreich erst- ¢

malig. Die beiden Fahrbahnen wer-
den von einem 3% Meter breiten
Mittelstreifen getrennt. Am Urfah-

rer Briickenkopf sind vier Vorland- {

briicken von zusammen 564 Meter
Linge vorgesehen, so daB die Ge-
samtlinge aller =zu erbauender
Briicken 972 Meter betrédgt.

Die Mittel, die fiir dieses Projek
aufgewendet werden miissen, haber
ebenfalls gigantisches AusmaB: dat

maximale 4

vergangenen Jahren systematfisch

einen modemen stadiebaulichen

Briickenbauwerk kostet 185 Millio-
nen Schilling, die Strafen im unmit-
telbaren Briickenbereich  weitere
25 Millionen; zi der Summe von
210 Millionen kommen noch rund
120 Millionen- Schilling. fiir die Ein-
lésung von Objekten und Grund-
stiicken am Urfahrer und Linzer
Ufer. Bei 330 Millionen Schilling
werden sich demnach ‘die Gesamt-
kosten bewegen.

Die Bauausfithrung liegt bel der
Arbeitsgemeinschaft Mayreder-
Hamberger und dem Vdest-Stahl-
briickenbau; die Firmen Waagner-
Biro und Wiener Briickenbau, die
urspriinglich  einbezogen  waren,
scheinen auf der Hinweistafel auf
dem Bauplatz nicht mehr auf. Die
Voest hat, wie man hort, mit den
beiden Unternehmungen ein Arran-
gement getroffen.

Als erste Baumafnahmen stehen
heran: die Umlegung der Freistidter-
strafe, die kiinftig iiber eine der
Vorlandbriicken gefithrt wird, im
Baubereich, und die Arbeiten an den
vier Vorlandebriicken und am FluB-
pfeiler. Etwa 80 bis 100 Arbeiter
werden durchgehend in der mit
zweieinhalb bis drei Jahren veran-
schlagten Bauzeil eingesetzt 'sein.

Das Modellbild der Briicke — von Urfahr aus gesehen — Lifit
gen Ausmafie des kiihnen Bauwerkes ahnen,

ibauwerlk

die gewalti-
OUN-Photos

In Volksfeststimmung felerten die Linzer (im Vordergrund die Ehrengiste) das freudige Ereignis.
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Etwa 60 Meter vom Urfahrer Donauufer entfernt entstand diese kiinstliche
Insel, die als Arbeitsbiihne fiir die Fundamentierung des einzigen Was-
_serpfeilers der kiinftigen dritten_Linzer Donaubriicke dient. Die Avbeits-
maschinen wurden berﬁiﬂ'}%ﬂamer Bereich der
Iiinftigen Briiclkke wimmelt von emsigen Arbeitern und dréhnenden

Rammen und anderen Baumaschinen auch nach Einbruch des Abends im
gleifienden Scheinwerferlichl. Photo: OON/Aigner
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Linz wird kiinftig zumindest auf der Autobahn nicht mehr zu {ibersehen
sein: Bautenminister Dr. Kotzina gab gestern die Zustimmung fiir die
Errichtung von sogenannten Uberkopfwegweisern auf beiden Richtungs-
fahrbahnen der Autobahn. Diese modernste Signalisation, wie sie auch n
Amerika verwendet wird, dient vor allem bei Nebel und schlechter Sicht
einer leichteren Orientierung und trdgt zur Verkehrssicherheit bei. (OON)

Erster Fundamentbeton fiir den
Linzer Strompfeiler eingebracht

< LINZ (OK/OON). Markantes Er-
—m-&sten der insgesamt acht
Bauabschnitte bei der Errichtung der
zweiten Donaustraffenbriicke in Linz:
In—der=Naohtgmnrittwoch wurde
der erste Fundamentbeton fiir den
einzigen Strompfeiler des Bauwer-
kes eingebracht.

Die vom Urfahrer Ufer etwa 60
Meter entfernte Baugrube wurde im

Schutze einer Inselschiittung und mit
Hilfe von Stahlspundwinden 37 m
lang, 5,5 m breit und 14 m tief aus-
gehoben; die Fundamentsohle, die
den 4,5 m breiten und 34 m hohen
Pfeiler trdgt, liegt noch einen Meter
tiefer.

Die Arbeiten werden von den 70
Arbeitern der Arbeitsgemeinschaft
der Firmen Mayreder-Hamberger
ausgefiihrt, die in den vergangenen
Wochen sowohl die Pfeiler der
Donaubriicke als auch die Funda-
mente der Vorlandbriicken in Urfahr
vorbereitete.

Zur Griindung der Briickenpfeiler
im Inundationsgebiet sowie der bei-
den Widerlager mufiten insgesamt
1500 Meter Bohrpfihle mii einem
Durchmesser von 90 Zentimetern bis
zu 17 Meter tief abgeteuft werden.

Im Sommer wird die VOEST mit
den Stahlbauarbeiten fiir das Trag-
werk beginnen, wofiir 6300 Tonnen
Stahl vorgesehen sind.

Bautenminister Dr. Kotzina be-
sichtigte gestern bei einem Besuch
in Linz die GroBbaustelle,
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Eine Riesentafel, die auf die Errichtung der neuen Linzer Donawu-
briicke hinweist, wurde nun an der Zufahrt zur

ht. Als Trost fiir die Autofahrer, die sich zu den Stofizeiten
iiber das Verkehrsgewiihl édrgern, dafi es doch in verhdltnismifig
naher Zukunft besser werden wird. Photo: OON/Aigner
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Der Blick von Linz nach
Urfahr zeigt die réi“s_al]?ﬁ?ort-
schritte, die der Bau der neuen
Donaubriicke macht. Ein Briik-

enp t seine Sollhdhe
schon fast erreicht, der zweite
ist im Wachsen. Die Beton-
pfihle, gegen den Zugriff der
rauhen Witterung mit Plastik
abgedeckt, werden die Briik-
kenauffahrt tragen. Die Arbei-
ten an der kiinstlichen Insel
im FluB haben sich zwar durch
das Hochwasser vor einigen
Wochen verzogert, der Auto-
fahrer kann aber mit Befrie-
digung ein stetiges Briicken-

Wachstum registrieren.
(Photo: OON/Aigner)

-
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Eine grofle Baustelle tut sich im Bereich Freistidter Strafle—Resselstrafe in Linz-Urfahr auf, wo die Arbeiten fiir
die auf neun Pfeilern ruhende Briicke, die kiinftig die Abfahrt von der %onmwtmge%briicke aufnehmen wird,

programmgemifl vorangehen, Uber dieses Bauwerk wird die Freistidier Str oto: OON/Aigner

~
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Vor dem Einsetzen dieses Tri-
gerstiickes erlduterte Landes-
hauptmann-Stellvertreter Dok=—Tanrer W1derlager wur-

tor Wenzl die Bedeutung der
neuen Linzer Donaubriicke, die
bekanntlich das Kernstiick der
Ostumfahrung darstellt. In der
14 Monate dauernden Bauzeit
wurden bereits 13.000 Kubik-
meter Beton, 550 Tonnen Bau=
stahl und 200 Tonnen Spann-
stahl verbaut. Die Gesamtko=
sten der Briicke, einschliefilich
Vorlandbriicken, Straflenan-
schliisse und Grundeinldsun-
gen, sind bekanntlich mit 258
Millionen  Schilling veran=-
schlagi. ~ Photo: OON/Aigner
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LINZ (OON-hw). In,
ein entscheidendes Sta-’
dium ist gestern der
Bau der zweiten Lin-
zer DonaUstralienbruk=
eire =

de das erste, zwdlf
Tonnen schwere Tré-
gerstiick fiir das Stahl-
tragwerk eingehoben.
Wie berichtet, ist dies
der StartschuB fiir die
grioBte jemals in Oster-
reich geplante Stiitz-
weite (215 Meter). Be-
kanntlich wird das
5800 Tonnen schwere
Stahltragwerk von
Schrigseilen getragen,
die ilber einen 65 Me-
ter hohen Pylon fithren

RO QR0

 De?

und bei den Landpfei-
lern verankert werden.

Obwohl die beteilig-
ten Baufirmen (Arge
Mayreder-Hamberger
und VOEST) ein enor-
mes Arbeitstempo vor-
legen, hitte die Mon-
tage fur das Stahltrag-
werk schon im Mai be-
ginnen sollen. Doch des
Ubels.Quelle sprudelte
nicht in Linz, sondern
beim Bautenministeri-
um in Wien: nachdem
im November 1969 der
peinliche ,Knick“ bei
der vierten Wiener Do-
naubriicke aufge-
schreckt hatte, wurden
namlich die Sicher-
heitsvorschreibungen

I.mzer Briickenschiag heginnt
ien hatte Folgen

flir die Statik auf neue
Grundlagen gestellt.

Von diesen neuen
Statik-Auflagen war in
erster Linie die Linzer
Donaubriicke betroffen;
das zu einer Zeif, als
die Berechnungen schon
sehr weit fortgeschrit-
ten waren. Uber die
Mehrkosten liegen kei-
ne genaueren Werte
vor, doch sollen sie,
so erkldren die zu-
stédndigen Experten,
nur wenige Prozente
der Xosten des gesam-
ten Stahltragwerkes
ausmachen, die voraus-
sichtlich 100 Millionen
Schilling betragen
werden. .

UC)L{E & r"\z’b‘l_(af) (S:
/((7—70
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Aus zentnerschweren Bauteilen fiigt sich Stiick fiir Stiick die neue Linzer
Donuubriicke._



l"’l\{ ‘ 02}3. ,ég(/\ ; /iqq/l
~ VON TAG ZU TAG

08. NACHRICHTEN

1

LINZ (OCON-hw), .Zim-

perli rfst net sein”,
murmelte  der  dickver-
mummie VYéest-Schweifjer

vnd packte mif blofien Han-
den die eiskalten Stahlteile.
Er ist nur einer von 65 Ar-
beitern, die sich jetzt bei
klirendem Frost und eisi-
gem Wind ihr Geld beim
Linzer Briickenbau verdie-
nen missen. Doch die Mén-
ner wertken, als gtbe es
keine Minusgrade und kei-
nen Wind, der iiber die
Donau pfeift.

Die Winterbeschiftigung bei
dieser Baustelle unterliegt ex-
tremen Bedingungen. Das kon-
nen sogar jene ermessen, die
Tag fiir Tag in den Winter-
monaten iiber die Linzer Ni-
belungenbriicke  marschieren
und nach wenigen Minuten die
schiitzenden Hiuserwénde her-
beisehnen. Dennoch gibt es

§
b

keine Zulagen fiir diese Tétigkeit
beim Briickenbau. Der Dienstgeber
spendiert als Sonderleistung heilfen
Tee.

Dabei ist eines bemerkenswert: die
Krankenstandsquote liegt um keine
Spur hoher als bei jenen, die ihren
Arbeitsplatz neben der behaglich
warmen Zentralheizung haben. Die
Leute sind gegen Wettereinfliisse
schon derart abgehirtet, daB ihnen
auch die widerlichsten Wintertage
nur wenig anhaben kdnnen.

Trotzdem wurde von seiten des
Gesetzgebers eine Schufzgrenze ge-
zogen: wenn die Quecksilbersdule
unter minus 18 Grad sinkt, wird
,Schlechtwetter* gemacht; die Be-
schiftigten konnen die Arbeit ein-
stellen und ‘bekommen 60 Prozent
ihres Lohnes. Diese in der Bauwirt-
schaft iibliche Regelung wurde
;> heuer beim Linzer Briickenbau noch

eine 43-Stunden-Woche nur vom

Uber den Schweifistellen wer-

den wegen der Kilte Zelte
aufgestellt.

Prizisionsarbeit wird verlangt — auch bei Minusgraden.

nicht angewendet, Die Minner, die.

(OON/Aigmer)

Hérensagen kennen, verdienen zwi-
schen 4000 und 12.000 Schilling netto
im Monat.

Die kalten Tage bringen beim
Briickenbau dennoch eine Reihe von
Erschwernissen: es beginnt damit,
dafB fiir den Beton Kies und Wasser
vorgewidrmt werden missen, und
setzt sich bei den SchweiBern fort,
die Stahltrdger erst dann aneinan-
derfiigen konnen, wenn diese ent-
eist und bei den Nahtstellen erhitzt
sind.

Der beim Briickenschlag beschaf-
tigte Voest-Montagetrupp ist ja al-
lerhand gewdhnt, so daB ihm auch
Minusgrade nichts ausmachen koén-
nen: Montage der Europabriicke und
Arbeiten in Siidamerika bei 48 Grad
im Schatten, wo auch die Stérksten
zu wanken beginnen. Sie empfinden
die Kilte als das kleinere Ubel:
wAnziehen kann ich soviel ich will,
doch ausziehen kann ich mich nur
bis auf die Haut.”

Briickenschlag bei heiflem Tee
Limperliche sind nicht gefragt
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in den

Trotz der widrigen Arbeitsbedingungen, die der Wintereinbruch
vergangenen Tagen mit sich brachte, macht die zweite Donaubriicke in
hlkonstruktion m:n

Photo: OON/Aigner

Linz gute Fortschritte. Die Sta

ndchsten Betonpfeiler vorgeschoben,
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Was hier wie ein gewaltiger U-Bahnstollen wirkt, ist nichts anderes als die derzeit in Bau befindliche dritte

- Linzer Donaubriicke auf der Urfahrer Seite, die der Photograph aus einer eigenwilligen Perspektive betrachtet
uptfahrbahn zu erkennen, rechts der Zubringer. Das ,,Dach* bildet das Tréigerwerk. Die

F‘ahrbahnfuhrung reicht nun schon bis ans Donauufer. Demndchst soll der ezgenthche Briickenschlag beginnen.
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Dle Anschlufistiicke der neuen QW achsen langsam zusammen, offen ist nur noch der Bau iiber
den Strom. Unser Bild zeigt das en a '+ Linzer Seite in Richtung Hafenstrafie. Im Hintergrund die
Urfahrer Baustelle. ' Photo: OON/Aigner
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Neue Phase im Linzer Briickenbau
Pylon soll zu Weihnachten stehen

LINZ (OON-hw). In eine ent-
Phase triftt der Bau
der Linzer Donaubriicke mit der
Montage des 65 Meter hohen
Pylons auf dem FluBpfeiler. Diese
Séule, iiber die bekanntlich die
Schrégseile gefiihrt werden,
konnte bei giinstigem Wetter
schon zu Weihnachten stehen.
Der Pylon ist Voraussetzung,
daB das Stahltragwerk mit einer
Gesamtildnge von 215 Metern
und einem Gewicht von 5800
Tonnen iiber den Strom ge-
spannt werden kann.

Mit der derzeitigen Héhe von acht Metern nimmt sich der Pylon fiir die
zweite Linzer Donaubriicke noch bescheiden aus. Die Gesamthéhe soll aber
icht etwa der Hohe des Linzer Lenau-Hoch-

Photo: OON/Aigner

»
hauses,

Dezember néchsten Jahres soll
es ja schon so weit sein, daB die
Ostumfahrung von der FranckstraBe
bis zur Freistddter StraBe dem Ver-
kehr zwr Verfiigung steht. Die da-
zu gehorenden Briicken (iber die Ha-
fenstrale und die Verbindungsbahn
werden voraussichtlich schon Mitte
néchsten Jahres fertig sein.

Interessant ist, dal die Briicken-
kopfarbeiten fiir die Donaubriicke,
sowohl in Linz als auch in Urfahr,
vom Ministerium noch nicht ver-
geben wurden, Dazu wurde den OUN
mitgeteilt, daf diese Arbeiten vom
Land schon beantragt worden sind.
Bei zeifgerechter Vergabe sollten sich
jedoch kaum Terminschwierigkeiten
ergeben.

Wichtig fiir die Briickenbauer ist
vorldufig eine Pylonhéhe von 20 Me-
tern. Denn diese Hdhe wiirde schon
geniigen, damit das erste Seil ge-
spannt werden kann. Verankert wird
dieses Seil je fiinfzig Meter vom
FluBpfeiler entfernt. Das Tragwerk
in der Lénge vod fiinfzig Meter (in
Richtung Linz nach dem FluBpfeiler)
diirfte voraussichtlich im Laufe des
Jénners montiert sein.

Derzeit arbeiten etwa 50 Personen
an diesem Linzer GroBvorhaben, da-
von etwa zehn Monteure der Viest
bei der Tragwerk-Montage. Die
Stahlbauer benétigen deshalb keinen
grifBeren Personalstand an der Bau-
stelle, weil ein GroBteil der Arbeit
schon im Werk erledigt wird. Als

: sehr positiv erweist sich bei diesem

Briickenschlag auch noch die Véest-
nédhe: es ergeben sich kaum Trans-
portschwierigkeiien.

Schon im Vorjahr hatte der
»Knick* der Wiener Donaubriicke

¢ zur Folge, daB das Bautenministeri-
: um die Sicherheitsvorschreibungen

fiir die Statik auf neue Grundlagen
stellte und auch fiir die Linzer
Briicke neue Berechnungen notwen-
dig wurden. Der verhingnisvolle
Briickeneinsturz in Koblenz (Bundes-
republik Deutschland) war fiir die
Linzer Briickenbauer in gewissem
Sinne wieder ein Alarmzeichen.

Um derartige Pannen im vorhinein
auszuschalten, wird das gesamte
technische Konzept der Linzer Briil-
ke vom Grazer VUniv.-Prof. Dr. Beer
noch einmal iiberpriift, ,,Der Unfall |

in Koblenz wurde von uns zum An-
la genommen, diese neuerliche Be-
rechnung durchfiihren zu lassen®, er-
kldrte Oberbaurat Dipl.-Ing.Schimet-

ta von der Landesbaudirektion den

OOUN,

Gigantische Summen haben die bis-
herigen Bauarbeiten an der Ostum-
fahrung bereits verschlungen: der-
zeit halten die Rechner bei einem
ungefdhren Stand von 400 Millionen
Schilling. In der Zeit vom Sommer
bis jetzt wurden allein an die 65
Millionen Schilling verbaut. Und wie
kostspielig die Ostumfahrung ist,
geht schon daraus hervor, daB das
Stahltragwerk der Donaubriicke etwa
100 Millionen Schilling kosten wird.
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08. NACHRICHTEN 5
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Zu einem Wahrzeichen wiichst der

Pylon® der mneuen Linzer Dongu-
br%‘%i nach seiner Mdum

ter hoch aufragen, gleich
hoch wie das Lenau-Hochhaus.

Photo: OON/Aigner
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Ein Bild aus dem’ﬁrbeitaal[mg beim Bau der neuen inzer Donaubriicke: Um auf den mdchtigen Pylon zu ge-
langen, klettern die Arbeiter Artisten gleich diese sc‘ﬁcm&e Hiingebriicke empor. :
" . Photo: OON-Aigner
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Die neue Don i ist ein Magnet fiir Tausende, die cuf der Urfehrer Seite der Donau das Werden dieses
groﬁewﬂ#ﬂiemngehend bestaunen. Am meisten macht den Beobachtern der Umstend zu schaffen,

dafi das ab dem Strompfeiler (unter dem Pylon) ins Nichts ragende Briickenfeld deutlich (um 1,20 Meter)
durchhiingt*. Wie Fachleute versichern, hat das schon seine Richtigkeit: wenn die Seile gespannt sind, wird
sich der stihlerne Kolof heben, bis die errechnete Kriimmung erreicht ist. Photo: OON/Aigner




;
!

0. NACHRICHTEN 5

Aus der Perspektive des Arbeiters in
luftiger Hihe -wirken die Briicken-
hesichtiger klein und unscheinbar.
Der Blick auf den markanien Ein-
schnitt, den die Ostumfahrung in die
Stadt legt, ist dafilr um so unge-
withnlicher,

Das verwirrende Geflecht von Seilen und Trigern der Donaubriidee gibit

kaum den Blick frei auf den Menschen, der in diesem Svinnennetz. der

Technik, das er selber kanstruierte, verloren wirkt,

Photos: OON/Algner

Erstes Briickentragseil montiert

Ab Dezember rolit der Verkehr

LINZ (OUN-mb). Auf schwan-
mmm balancierlen Ar-

beiter wie Artisten hinauf zum

Februar vom Pylon avs 60 Meter
vorgeschoben hatte, konnte mit dem
Elniziehen des untersten Seilbiin-
dels begonnen werden, Kg setzt sich

Pylon der 2. Linzer > _gls 24 Einzelseilen zusammen, von
briicke, Hochs denen jedes §,9 Zentimeter gdick ist.

Briicke und der fast In 22 Meler Hohe ist das durchge-

schwdfzen Donau ist ihre Aul-
gabe die Montage der geblindel-
ten Tragseile, die schon Ende
1872 der fertigen Briicke Stabi-
litit und zugleich Elastizitédt ge-
ben soflen. Vorgestern wurde
der Einbau des ersten dieser aus
24 Einzelseilen bestehenden
Seilbiindels abgeschlossen. £in
markanter Abschnltt auf dem
Wege zur Fertigstellung der
Briicke.

Bel einer Filhrung, die Landes-
hauptmann Dr. Wenzl, zugleich Bau-
referent des Landes, fir Pressever-
freter angesetzt haite, erliuterte
Landesbaudirektor Hofrat Dr. Aich-
horn  gestern die Bedeutung der
Tragsellkonstruktion, die in COster-
reich erstmals an einer StraBen-
briidce angewendet wird. Die Trag«
seile sind neben dem 68 DMeter auf-
ragenden Pylon sozusagen das Herz-
stiide der Briicke, die eine Stroméff-
nung von 25 Meter liberspannt.

Nachdem sich das Tragwerk Ende

hende Seil auf ein Stahlleger im
Pylon aufgelegt,

Es bietet lorresionsfrels Sicher—
heit, denn es kann nie ersetzt oder
erneiert werden, Allerdings wird,
wie die Sachverstindigen iiberzeu-
gend darlegten, cher die Donau-
briicke zu Llein oder zu unmodern,
als daB sich die Selle, die sle halien,
abniitzen,

Bureh den Einbau dieses Seilbiin-
dels machie auch der Brilckenvor-
bau einen Ruck nach oben. Das vor-
her gdurchhiingende Tragwerk hob
sich genau nach Plan wm 1,60 Meter.
All diese technisch itberaus kompli-
zierten Vorgiinge waren lang zuvor
in minuzitisen Versuchen erprobt
worden. Es kiappte dann auch wie
im Bilderbuch.

Die Arbelien an der Donaubricke,
der Schliisselstelle der Linzer Oste
umfahrung, sind, wenn die optimi-
stischen Prognosen einireffen, bis
zum Dezember 1972 soweit gedie-
hen, gaB der Verkehr rollen kznn.
Die nochmalige Durchrechnung aller
statischen Werte, die man auf Grund
mehrerer Briickeneinstlirze-in Oster~
relch und im Ausland vorgenommen
hatte, verzigerte zwar die Arbeiten
gegenitber dem .urspriinglichen Zeits

Plan um drei bis vier Wochen, aber,

wenn das Wetter mitspielt, will man
die Briicke heuer nach whinkriegen®,
Wenn sfe sich dem rechien Donau-
ufer nihert, wird auf der linken
Briickenseite schon der Asphalt auf-
getragen werden. ’
Als markantester Blickfang an der
Donau . gewiihrt die Britdke auch
viillg . peue Ausblicke anf Linz —

aus, In den GenulB dieser Perspek-
tiven kommen allerdings nur die Ar-
beiter, und dle diirften den Vorzug

\
Aol zum’ MAX'MARKT 'R

KAFFEE wad TEE

¢ sensationell tlaten Prelzen bei dor

"MICKSTOTTER

40 Jahie

JUBILAUMSPRASENTATION

-Ab 20. Marz 1972 mil Gratis-Veskostung,
e
bel der Konzeniration, die sie fir

ihre diffizile Arbeit aufbringen mils-
sen, kaum zu wilrdigen wissen.

besonders von der Hohe des Pylons .
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In luftiger Hohe der neuen Linzer Donaubriicke, im Gewinkel der gewal-
tigen Eisentrdger, hat sich #BF MittaJ5iolP=pin Sonnenhungriger einen
Minibalkon gefunden, in den die Sonne mit Macht hineinknallt. Ob Park-
bank, Hiittenwand oder Baustelle: eine solche Mdrzhitze muf man niitzen.

Photo: OON/Aigner
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Die in Bau befindliche Linz briicke ist wieder ein Stiick ihrer Fer-
tigstellung niherger e auch das zweite Tragseil
durch den Pylon gezogen. Wenn das Wetter weiterhin mitspielt, soll die
Briicke schon heuer im Dezember befahren werden kénnen.

Photo: OON/Aigner




Wieder Versuche mit Probeseil

wechselspiel bis jetzt 500.000mal ohne
geringsten Schaden ausgehalten hat.*
Das neue Seil wird zur Zeit in einem
Priifstand in der Bundesrepublik

LINZ (OON-hw). Im August soll
das dritte Stahlseil iiber den Pylon
der neuen Linzer Donaubriicke ge-
spannt werden. Vorerst miissen aber
die Techniker — besser gesagt: die
Hersteller des Stahlseiles — mnoch
eine harte NuBB knacken, weil ein
Probeseil in Testversuchen nicht das
gewiinschte Ergebnis gebracht hat
und Drahtbriiche bei Dauerschwing=
versuchen auftraten.

Doch Hofrat Dipl.-Ing. Mittermayr,
Leiter der Briickenabteilung in der
Linzer Landesbaudirektion, ist zu-
versichtlich: ,,Es wurde bereits ein
neues Seil angefertigt, das das Last-

Deutschland noch auf Zug bean-
sprucht. -

Beim Versuch mit dem ersten Seil
waren die Schidden bei etwa einer
400.000maligen Beanspruchung auf
Zug aufgetreten, In den Versuchen
wird bis zum vorgeschriebenen
Sicherheitsraum gepriift, der um ein
2,4faches gréfier als die tatsdchliche
Belastung der Linzer Donaubriicke
ist,

Auflerdem wird das Seil auf dem
Priifstand so oft auf Zug gepriift,
wie es in der Praxis kaum der Fall
sein wird, wenn man eine drei-
malige Hichstbelastung pro Tag an-
nimmt. Hofrat Mitlermayr: ,Diese
Anzahl der Hichstbelastungen, die
auf dem Priifstand simuliert wird,
erreichen wir in der Praxis micht
eimmal in ein paar hunderft Jahren,”

Bekanntlich sind es drei Stahl-
seile, die iiber den 65,4 Meter hohen
Pylon gespannt werden. Doch nur
im dritten Seil — das allerdings das
lingste ist — war ,,ein Wurm* drin-
nen. Die beiden anderen Seile sind
bekanntlich schon gespannt, und es
gab auch auf den Priifstinden in
dieser Hinsicht keine Komplikatio=
nen.

Neue Perspektiqgn erdffnen sich vom 65 Meter hohen Pylon der neuen
Linzer .Donaubrulcke. Uber dieses Podest, das den Blick nach Urfahr frei-
gibt, wird das dritte und lingste Tragseil gespannt werden. OOUN-Photo



Nodn e Vuf@?%“"(&ﬁ

ZUIM SCNIEIEI SULISULY vua o

Kletterern Riegel vorgeschohen

LINZ (OON). Da die versperrbaren
Tiiren fiir die Einstiege in das Trag-
werk und den Pylon der neuen Lin-
zer Donaubriicke noch nicht geliefert
wurden, wird vorliufig wenigstens
der Aussfiegdeckel an der Pylon-
spitze versperrt. NMit dieser MaB-
nahme reagierte das Land auf einen
OOUN-Bericht, in dem kritisiert wo
den war, daf} jedermann den Pylon
der DBriicke erklimmen und
leicht zu Schaden kommen

es, bereits bei der Pl
gesehen gewesen, djé¢ Tiiren an den
Widerlagern, wo ,dgjr Einstieg in das
Tragwerk begjint, mit tosischen
Schldssern Z%Ag)erren. Das geschah
auch, es ste)lfe sich aber heraus, daB
es 1eid1f/1€6glich ist, das Tragwerk
selbst yrid damit den Laufsteg unter
Umgehung dieser Tiiren zu er-
ﬁj en.

Zusitzliche versperrbare Tiiren,
auch beim Einstieg in den Pylon,
wurden zwar schon im Jénner 1973
bestellt, die Firma hat aber noch
nicht geliefert. Darum behilit man
sich nun in der Zwischenzeit auf an-
dere Weise:

Sriickenpylon wird nun versperrt

Am Ausstiegdeé(el an der Pylon-

spitze ist epénfalls eine Absperr-
vorrichtung”angebracht. Bisher hatte
man Beliifftungszwecken (im

Inner der Briicke fanden noch
kleiflere Anstreicherarbeiten statt)
n Deckel nicht versperrt. Dies wird
nunmehr nachgeholt und die Liif-
tung erst vorgenommen, wenn der
untere Einstieg in den Pylon abge-
sperrt werden kann.

(

€

»
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‘Wie die schwankende Seilbriicke iiber
den gihnenden Abgrund spannt sich
das dritte Tragseil fiir die _zweite
Linzer Donaubrilcke hinauf zu T
anken Nadel des Pylons. Die Ar-
beit in der schwindelnden Hdéhe ist
ein Job fiir ausgesuchte Spezialisten;
den anderen wird schon schlecht

beim Zuschauen allein.
Photo: OON/Aigner
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Zihneklappernd
vor Kilte folgten
Hunderte von Fest-
gisten gestern wvor-
mittag den Redén,
die Dbeim Richtfest
fiir die zweit in-

zer Donau-Straflen-
Trm

Ul flarbeit, wie
sie won Technikern
und Arbeitern bei
einem solchen Bau-
werk wverlangt wird,
setzt man bei Fest-
rednern ohnehin
nicht wvoraus. Dafi
aber die Herren am
Pult immer wieder
der Illusion in - die
Falle gehen, daf die
Linge einer Rede
iiber deren Giite et-
was aussagt, verwun-
derte erst recht die-
jenigen, die sich ohne
Mantel und Hut bei
vorwinterlichen

Aufentemperaturen
zu dem Festakt ein-
gefunden hatten.

Filr manche gab es
noch einen anderen
Anlafi zur Verwun-
- derung. Biirgermei-
ster Hillinger stand
zwar in recht redebe-
reiter Position, und
man hatte allgemein
angenommen, dafi
das  Stadtoberhaupt
zu diesem Anlaf auch
einige Worte wverlie-
ren wiirde. Aber Hil-
linger war dazu im

_—
+ Protokoll mnicht aus-

ger seiner Gesin-
nungsfreunde sicht-
lich Unmut ausléste,
Das zwischen Bay-
tenministerium,
Véest' und Landes-
baudirektion festge-
legte Protokoll rdum-
te Hillinger keinen
Platz am Pult ein,
obwohl — so hérte
man es aus SP-Krei-
sen — die Stadtge-
meinde Linz Qedzu-
tende Vorleistungen
fiir diesen Briicken-
bau (Ostumfahrung)
erbracht hat, und es
sich daher geschickt
hitte, auch den Re-
prisentanten der
Stadt 2u Wort kom-
men zu lassen.

Man spiirte deut-
lich, wie jetzt schon
alles auf die Gold-
waage der Vorwahl-
werbung (Landtags-
und  Gemeinderats-
wahlen im  Herbst
1973) gelegt wird.
Und argwdhnisch
wurde von SP-Seite

vermerkt, wie Lan-

ersehen, was im La-

-Gedanken

~ Richtfest mit
Goldwaage

deshauptmann
tor Wenzl sich ins
ORF-Rampenlicht
schob, ganz wie .zu
Kotzinas Bautenmini-
ster-Zeiten, .. So
niitzt halt jeder sei-
ne Chance, und wenn
das jetzt von der SP
gefiihrte . Bautenmi-

-nisterium zum Pro-

tokoll seinen Sanktus
gibt, warum nicht
erst recht. Zur Er-
offnung der Briicke
vor Weihnachten
wird Hillinger als
Redner ausersehen
sein, horte man ge-
stern. Es sei doch nur
ein Richtfest gewe-
sen, und da diirfe
man — betonten neu-
trale Stellen — mnicht
s0 kleinlich denken.
Nur zdhlen solche
auf der
Goldwaage der Poli-
tiker nichts. Er-
schaudernd,

wirtigt, wie wviele
Gewichte da noch bis
zum Urnengang in
mehr als einem Jahr
aufgelegt werden.
=ga-

Dok-

wenn
man sich vergegen~"

i
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Imposante Perspektiven erdffnen sich von der Spitze des 65 Meter hohen Pylons der neuen
Donaubriicke in Linz. Besonders eindrucksvoll ist dabei dieser Blick auf den weiteren Verlauf
der Ostumfahrung, die das' Industriegebiet verkehrsgerecht erschlieBen wird. Im Hintergrund
ragt auch noch der 180 Meter hohe Schlot des Fernheizwerkes auf. Im Oktober soll der Ver-
kehr schon iiber die neue Trasse rollen. Bis Dezember bilden allerdings die Auffahrtsrampen

zur Briicke noch eine vorldufige Endstation. Erst nach Fertigstellung des Briickenbauwerkes
wird ‘die langersehnte Entlastung fiir den Nah- und Fernverkehr im vollen AusmaB éum Tra-
OON-Photo

gen kommen.
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Aus dieser Perspektive bietet sich die neue Linzer D ubriicke scheinbar als fertiges' Bauwerk. Doch es dauert
mxﬁe!i hreis-ﬂ.utobahn seiner Bestimmung iibergeben

lerdings verbotenerweise:

noch etliche Wochen, ehe dieser wesentliche
wird. Was mit dem Auto noch nicht méglich ist, schaffen zahlreiche Spaziergeher — al
sie iiberqueren den neuen Donauiibergang schon jetzt und warten nicht darauf, dafi das Erdffnungsband durch-
: i Photo: OON/Aigner

schnitten wird.
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In schwindelnder Hohe auf einer zerbrechlich wir-
kenden Biihne arbeiten derzeit Anstreicher am Py-

lon der dritien Linzer Donaubriicke. Der G5 Meter

hohe Briick-npfstErEmil Togmamet viermael von
oben bis unten gestrichen werden. Zwei Lagen Kor-
rosionsschutz, dann zwei Lagen Deckfarbe. Die
Miinner, die dieses gefihrliche Handwerk ausiiben,
beweisen fast artistisches Geschick. Wenn sie weit
iiber das Biihnengelinder hinausgebeugt auch den
dupersten Winkel noch erreichen, stockt dem Zu-
seher der Atem. Wie gefiihrlich die Arbeit ist, be-
stitigt der Vorarbeiter Peter Lick. Seit zwanzig

Jahren im Geschdft, war eben dieser Briickenbau
fast zu seinem Verhingnis geworden, ,Nur ein un-
bedachter Schritt, und ich stiirzte rund neun DMeter
tief ab*, schildert er seinen Unfall. Dafi er nur mit
Prellungen davonkam, grenzt en ein Wunder, Die
Malerarbeiten am Briickenpfeiler, insgesamt auf
14 Tage anberaumt, sind fest zu Ende. Fiir rund
800 Quadratmeter mufiten 240 Kilogramm Farbe
aufgewendet werden. Auf die Artisten mit Pinsel
und Malerrolle aber wartet schon der nichste ge-
fiihrliche Auftrag. Nun muff die Unterseite der
Briicke mit Schutzfarbe versehen werden. (Aigner)
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Linz: Neue Donaubriicke wird

hereits am 16. Dezember eroffnet

LINZ (LX). Ubermorgen in einem
o am 16, Dezember, wird
Bautenminister Moser die zweile
Linzer Donaubriicke erdffnen,
eihnachtsfeier-
tagen die Briicke dem Verkehr iiber-
geben werden, was sicherlich we-
sentlich zu einer Entlastung des
Ausflugsverkehrs in das Miihlviertel
beitragen wird.

Gleichzeitig steht auch das Teil-
stiick SemmelweisstraBe—Hafen-
straBe der Miihlkreis-Autobahn
(ehemals Linzer Ostumfahrung) kurz
vor der Fertigstellung. Derzeit wer-
den nur noch abschlieBende Belags-
arbeiten im Bereich des Briicken-
kopfes Linz (HafenstraBie) durchge-
fiihrt, so daB mit der Verkehrsfrei-
gabe bereits in den nidchsten Tagen
zu rechnen ist. Den Xraftfahrern
wird damit in diesem Bereich. ein

Autobahnteilstiick in einer Lénge
von rund drei Kilometern zur Ver-
fiigung stehen, was vor allem eine

i+—=Entlastung des Strallenzuges Franck-

strale—Gruberstrafe bedeutet.
Aufler den bereits frither fertig=
gestellten Briicken (Prinz-Eugen-
StraBie und DerfflingerstraBe) sind
Briicken zur Unterfithrung der Ver-
bindungsbahn mit einer Lidnge von
rund 90 Metern und der HafenstraBe
mit einer Gesamtlinge von 360 Me-
tern errichtet worden. Die Kosten
betrugen 40 Millionen Schilling. Da-
zu kommen noch 30 Millionen fiir
den StraBenbau, 15 Millionen fiir
Grundeinlésungen und vier Millio-
nen fiir die Beleuchtung. Insgesamt
wurden also von der Bundesstrafien-
verwaltung fiir dieses Autobahnteil-
stiick 89 Millionen Schilling aufge
wendet, =



RoLridid e Vou Tae dulop, &9
o ‘ Q5. Nov . APL

 Lichterschauspiel der Natur

aufzog, lief den Himmel tiefschwarz werden. Ein letzter

Das winterliche Schneegestiber, das Freitag tiber Linz
Sonnenstrahl, der durch ein Wolkenloch schien, lief die Wke hell erglinzen. Zahlreiche Passanten,

die um diese Zeit unterwegs waren, bestaunten dieses L auspiel der Natur.
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Das offizielle Erdffnungsdatum am kommenden Samstag hinkt hinter den Tatsachen her: lingst schon hat Linz
seine dritte, riicke in Besitz genommen — wenn auch vorerst nur die Fufigeher. Gestern, bei strahVewmme—

Sonnenschdin: W beim Lokalaugenschein die Marschierer und Kinderwagelschieber als absolute Allein-
herrscher auf der breiten Fahrbahn. Viel bewundert wurden die moderne Plastik aus Chromnickelstahl von
Helmut Gsélipointner, ,,Verbindung”, am westlichen Briickengelinder und der gewaltige Pylon. ,Briicken-
schauen® war jedenfalls an diesem Sonntag der VolksSpoveeaes Zuhausegebliebenen. Photo: OON/Aigner
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Ventil fiir Verkehrsexplosion:

LINZ (OON-hw). Samstag mit-
oweil: mit der Uber-
gabe der neuen Linzer Donau-
briicke wirtr el SchiuBsiFere
T8 Yerkehrsdilemma gezo-
gen, das den Kraftfahrern jahra-
lapn Zeit und Nerven gekostet
hi{ Die nahtlose Autobahnver-
bindung von Uriahr bls zur
Franckstrafle wird aber nicht nur
filr die Eisenbahnbriicke die
lingst féllige Entlastung brin-
gen, sondern auch den Verlauf
der Innerstddiischen Verkehrs-
stréme enischeidend beelnflus-
sen.

Eine spiirbare Verbesserung steht
jedenfalls auf der Eisenbahnbriicke
bevor, die jetzt noch in der abend-
lichen Verkehrsspitze bis zu 2200
Fahrzeuge pro Stunde aufnehmen
mufl. ,Bis zu 65 Prozent werden in
Hinkunft die neue Briicke beniit-

zen®, prognostiziert Dipl.-Ing. Ger-
hart Holzleitner. der im Stadtbau-
amt Linz mit der Verkehrsplanung
betreut ist.

Dies wird aber erst dann der Fall
sein, wenn alle Anschllisse von der
neuen Briicke vorhanden sind und
eine direkte Verbindung von der
neuen Briicke zur Leonfeldner
Strafie besteht,

Die Verkehrsplaner rechnen
wieder unter Beriicksichtigung aller
Anschliisse —- damit, daB die neue
Donaubriicke in der abendlichen
Verkehrsspitze von 1400 Fahrzeugen
pro Stunde in Richiung Urfahr und
von 450 in Richtung Linz passiert
wird,

Wann die Verkehrsteilnehmer die
neue Briicke akzeptieren, bleibt ab-
zuwarten. Aus FErfahrung wissen
die Statistiker, dafl eine solche Um-
stelung auf neue Verkehrswege
mehrere Monate oder manchmal
auch ein Jahr dauern kann.

‘Wihrend man sich auf der Gru-
ber- bzw. FrancksfraBe und auf dem
Einbahnast zur Unteren Donaulinde

leue Linzer Briicke schafft Platz

eine wirksame Entlastung erwartet,
diirfte die Auswirkung des neuen
Briickenbauwerkes auf die Nibelun-
genbriicke leider sehr gering sein,
die mit 3900 Fahrzeugen pro Stunde
am Abend an der Grenze ihrer Lei-
stungsfihighkeit angelangt ist, Im
Gegensatz dazu: die Spitzenlast der
neuen Briicke ist mit 3200 Fahr~
zeugen in der Hauptrichtung am
ALend Richtung Urfahr und 2000 in
der (Gegenrichtung ausgelegt. ,,Aber
Prognosen haben bekanntlich Un-
sicherheitsfaktoren®, rdumt der Ver-
kehrsplaner ein, so daff vielleicht
auch die Nibelungenbriicke von ihrer
pheuen Nachbarin® profitieren wird,

Mit der neuen Briicke und der
3,6 Kilometfer langen Aufebahn in
der Stadt wird aber nicht nur ¢ine
Umschichiung des Verkehrs -einire-
ten, sondera werden auch neme
neuralgische Punkie geschaffen, In
Urfahr wird: sich das vornehmlich
auf die Kreuzung Freistidter Strafie
—Linke Briickensirafe beschrinken,
in Linz mufl aber zu den Spitzen-
zelten bel der Einmiindung der Au-
tobahn in die FrancksiraBe mit
Btauungen gerechnet werden,

Ebenso werden sich bei der Ein-
miindung der Rechien Briickenstraile
in die Hafenstrafie Komplikationen
ergeben, wenn die Krafifahrer erst
einmal die neue Briicke ,angenom-
men* haben. Der Verkehrsflug wird
es dort erforderlich machen, dal}
wahrscheinlich im Laufe des nich-
sten Jahres der HafenstraBle der
NVorrang eingeriumt wird. Diese:
Umkehr ‘des Vorranges bedingt an
diesem freguentierten Punkt eine
Ampelregelung, Stdrkeren Belastun-~
gen als bisher wird auch die Quer-
verbindung wvon der Posseltbriicke
zur Westumfahrung ausgesetzt sein,
was ‘sich vor allem bei der Kreu-
zung ‘mit ‘der Wiener Strafle aus-
wirken wird,

Mit ‘einigemn Bangen sehen die

“Verkehrsplaner aber in die Zukunft.

Die momentan splirbaren Entlastun-
gen durch die neue Briicke werden.
vielleicht schon in kurzer Zeit durch
das verstirkte Verkehrsaufkommen .
wetigemacht. :

Aus den Neuzulassungen an Per- .
sonenwagen in Linzg mull darauf
geschlossen werden, Waren es Ende
4971 poch 45298 Personenautos, so :
wiirden Ende  November 1972 sclion.
49,031 ‘registriért. Tm Dezember 1970
waren es noch 41,185, Damit haben
die Personenwagen In Linz In den
vergangenen drei Jahrenm um mehr
als 20 Prozent zugenommen,

Das ist ein Zuwachs, mit dem nie-
mand gerechnet hat, zumal nach den
Erfahrungswerten ein  jihrlicher
Durchschnittszuwachs von 2500 Fahr-
zeugen angenommen worden war,
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2.LINZER DONAUBRUCKE ihrer Bestimmung iibergeben

Im Zuge des Ausbaues der Linzer Ost-
umfahrung, die als Teilstiick der kiinftigen
Miihlkreisautobahn zu verstehen ist, war ein
Ubergang ber den Donaustrom erforder-

Aufgaben zu- erfillen, die nicht nur dem
tiberregionalen Verkehr dienen, sondern
auch weitgehendst dem regionalen Stra-
Benverkehr im Ballungszentrum Linz eine

AnschluB an die Leonfeldner- und Frei-
siddter StraBe und bielet damit den im
Mihiviertel wohnenden Pendlern eine gute
Zufahrt in das Linzer Indusiriegelande.

lich. Diese Stromiiberquerung, genannt
~ Llinzer Donaubriicke", hat mehrere

groBe Entfastung bringt. So schafft das

{VOEST, Sticksioffwerke, Hafen.)
Briickenbauwerk einen -3duBerst giinstigen

Pholo: OON/Algnar

b

Austiihrung samtlicher Bauarbeiten der
Vorlandbriicken, Wideriager-und Pfeller durch die Firmen:

Mayreder, Kraus & Co., Ernst Hamberger

Baugesellschaft m. b. H. Tief- und Hochbau OHG.
4020 LINZ, SophiengutstraBe 20 4010 LINZ, BlrgerstraBe 11

Die Briickenkonstrukteure

des VOEST-Stahlbaues
beschritten mit dieser ersten
Mitteltrager-Schragseilbriicke
Osterreichs neue, zukunfts-
welsende Wege im Briickenbau,

Das VOEST-Montageteam
montierte in nur zwei Jahren
mehr als 6000 Tonnen
Stahikonstruktionsteile,

VEREINIGTE
USTERREICHISCHE EISEN-
UND STAHLWERKE AKTIEN-
GESELLSCHAFT, 4010 Linz,
MuldenstraBe &

Telefon: 07222/5654 4 11;
Telex: 02 / 1421
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2. LINZER DONAUBRUCKE ihrer Bestimmung iibergeben

Die Briicke hat eine Gesamtbreite von 34,86
Meter, sechs Fahrspuren und zwei Gehwege,
Unter Bedachtnahme auf den stirkeren
Schiffsverkehr nach Evéffnung <des Rhein-
Main-Donaukanales bestand die Forderung,
den schiffbaren Teil des Sirombettes moglichst
pleilerlos zu iiberspannen. Unter Berlicksichii-
gung dieser Forderung ergaben sich fiir die
Brilcke Spannweiten von 60 m plus §3m plus
72m plus 215 m. Gegeben durch die niedrige
Kanstruktionshdhe von 3,20m und die groBe
Spannwelte im Stromfeld von 215m, wurds
aus Griinden der Wirtschaftlichkeit die neue
Konstruktionsform der , Schrigsetlbriicke® mit
einer Seilebene gewdhlt. Bei dieser Briicken-
form wird das nur geringe BauhShe aufwei-
sende Tragwerk von Schrigseilen hochgehai-
ten, welche iiber den Pylon gef@thrt ung auf
der Gegenseite in den Landpieilera und auf
dem Trennpfeiler Urfahr verankert sind. Der
an der ndrdlichen Grenze des Schiftahrisbe-
reiches des Stromes angeordnete Strompfeller
dlent als Fundement filr den 65 Meter hoken
Stahlpylen, der seine Last von 11.400 Tonnen
itber ein Neotopflager in den Strompfeiler ab-
fihrt. Dieser einzige, in der Donau herzusfel-
Iende Pfeiler (Strompieiler), wurde ven einer

im Strom geschiittelen Insel in offener Bau-
grube errichtet. Der Pleiler wurde fiach auf
den in ca. 14 m Tiefe anstehenden, sehr harten
Schlier gegriindet und weist eine Gesamthéhe
von 24m auf. Nirdlich des Strompisilers be-

Phota: 0. Prokosch, Linz  finden sich i Uberschwemmungsgebiet zwel

Landpfeiler und unmitielbar hinter dem Hoci+
wasserschutzdamm die beiden Trampfeiler, wo
das Stahliragwerk an die in Spannbeton aus-~
gelthrten Vorlandbriicken zuschlieff. Am
rechten Ufer wurde hinter dem Hochwasser-
schutzdamm das Linzer Widerlager errichtet.
Die beiden Land~ und Trennpfeiler sowie das
Linzer Widerlager wurden auf Stahlheton-
pidhien, die in den Schller einbinden, gegriin-
det. Die aufgehenden Stahlbetonschifte der
Pfeiler und Widerlager sind mit Granitsteinen
verkleidet.

Der Linzer Briickenkopf im Anschlu8 an das
Briickenwiderlager wurde als Damm geschiit-
tet und bietet als halbes Kleeblatt einen An-
schiuf an die Hafensirafle in allen Richtungen.
Eine Hulerst schwierlge Aufgabe bildet der
Briickenkopt am linken Donauufer, vor allem
auch wegen des sehr beschridnkten Raumes
fiir die Vielzahl der geforderten Auffahrien,
Abfahrten und Kreuzungen. Fiir die Lésupg
dieses modernen Verkehrsknotens war die
FErrichtung von Vorlandbrilcken ncotwendig,
die eine Tragwerksfliche von 7300 m? aufwel-
sen. Die Tragwerke dieser Briicken sind vor-
gespannte Voliplatten mit Hohlkdrpern, die
auf runden Einzelstiitzen lagern. Diz Griln-
dung der Stiitzen erfolgte auf dem zustehen-
den Sciiotter,

Die Uberfiihrung der Freistadter Stralle mit
einer Briickenfliche von 1600 m® wurde &hn-
lich wie die Vorlandbrizclcen in Vorspanobai-
weise ausgefithri.

ALOIS ZITZLER

Sand — Beton — Kies
Werke: Asten und St. Valentin

Am Bau der 2. Donaubriicke Linz waren unter
anderem folgende Firmen betejligt:

Die Bauausfihrung des tiefbautechnischern Teiles
der Strombriicke sowie die Errichtung der Vor
fandbriicken in Urfabr lag in den bewdhrten
Handen der Arbeiisgemelnschafi ING, MAYRE-
DER, ERAUS & €O, LINZ, und E. HAMBER-
GER, LINZ! .

Die Spezialbriickenisolierungs- und Belagsarbei-
ten ‘wurden von der Firma Teerag-Asdaz AG,
Ling, durchgefihrt.

Die Lieferung von Sand uad XKies, vorwiegend
gewaschener Betonkles, sowie simfiliche hiszu
erforderlichen Transportlelstungen wurdsen von
der Firmz Alois Zitzler, Asten, erbracht.

Die Firma W. Hotnel KG, Linz, wurde mit dem
Korrosionsschuiz des Stahliragwerkes ' betraut.
Die (esamtoberfiiche beirdgt 78000 mb. Sie er-
gibt, viermal gestrichen, 312.000 m' Audh die
Stahlseilbiindel wurden viermal gestrichen,

Britckenisolierung nach dem ISOVILL-Verfahren
(Gsterr. Patente). Als Patenttriger und Erzeuger-
firma der 1SOVILE-Predukie nimm$ die Firma
Geissler u. Pehr Ges, m. b. H. auch am Driicken-
jsollersektor mit diesen hochwertigen und be-
wihrien ISOVILL-Spezialmaterialien ihre fith-

Phot

1 R. Lang. Linz

rende Stellung in Osterreich wahr.

YILLAS — elnmsl mehr Barkenname nnd Be-
griff in der dsterrefchischen Bauwirtschaft.

Fachlich einwandirele, termingerechte und mu-
stergiltige Austithrung der Isollerungsarbeiten
durch die Firma Alsax Reifelshammer, Wels,

SPENGLERE! — DACHDECKEREI — BLITZSCHUTZ
LUFTUNGSSAL - KUNSTSTOFFVERARBEITUNG

Max Reifetshammer

WELS, Sangorsiralo 22, Tel. 072 42 /5028

Moderne Einriistungsmethode beim Bau der zwellen
Donaubriicke in Linz :

Dieses einfache Ristsystern hat sich in Oberdsierreich bereils mebrfach
bewshrt: Fiir den Bau der Rampenbrilcken und der Freistidter Britcke im
Zuge der zweiten Donaubriicke Linz. Insgesamt muBien Briickenlehrgerlste
fiir £000 m? Tragwerk mit einer Platiendicke bis zu 1,20 m gellefert werden.

Als optimales Lehrgerisisystem erwies sich die Mannesmann-Rabmenstiitze
R 32 wegen der hohen Lastaufnahime von 32,0 Mp. An der Baustelle wurden
insgesamt 700 LehrgerGsitirme R 32 eingesetzi, und die Gberaus kurzen
Montage- und Umstelizeiten in der einzelnen Bauabschnitten lieBen die
Vortelle des Systems R 32 gegenfiber herkdmmlichen Einrastungsmethoden
klar erkennen.

Die dringend notwendige Ratlonalisierung der Bauwirischaft wird auf dem
Sektor des Lehrgerfistbaues mit dem Mannesmann-Ristsysiem der Rahmen-
stilfze R 32 Wirklichkeit, +

Teerag

—Asdag

StraBenbau, Asphaliierungen, lsoliarungen,
Pachdeckungen

LINZ,

Sligtiroler Strate 34, Tel. 5365 22

GEISSLER u. PEHR cesmbH

WERK u, ZENTRALE

ENONMIT? ARV A0

VERKAUFSBORO WIEN HE
SOHWARZFNRFRGPLATZ BAYA

BITUMEN-BAUSTOFFE
1SOVILL-VERFAHREN
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2. LINZER DONAUBRUCKE ihrer Bestimmung iibergeben

Die Mithikreisautobahn im Raum der Landes-
hauptstadt Linz wurde urspringiich als jnner-
stidtische ,Ostumfahrung" des Stadtkernes
vom Magistrat Linz geplant und durch das
neue Bundesstrafengeselz 197f zur Autobahn
erklirt. Sie ergibt im Endausbau sowohi eine
wesentliche Enilastung der Nord- und Std-
durchzugsstraflen als auch, durch die rasche
Aufeinanderfolge von Auschlufistellen be-
dingt, eine Erleichterung im Lokalverkehr.
Die volle Verkehrstedeutung wird im Raum
Linz jedoch erst mit Schliefung der noch
offenenn Teilstrecke zwischen Knoten Hum~
wmelhof und der jetzt noch provisorischen Auf-
fahrt bei der Franckstrafie erhalten, Das am
30, November 1972 formlos dem Verkehr zur
Verfligung gestellle Teilstick Semmelweis-
strafe—~Hafenstralle ergibt mit der am
16, Dezember 1912 zur Erdfinung gelangenden
Donaubriicke und den beiden Briackenkdpfen:
AnschluBstelle Hafenstraffe" und , Anschlub-
stelle Freistidter Strafle” eine neue Verbin-
dung zwischen dem Stadtkern und Urfahr
einerseits, andererseits wird der Pendierver-
kehr aus dem Miihlviertel zu den StoBzeiten
wesentlich entlastet.
Die Linienfithrung dieser ehemaligen Ost-
tangente weist bei einer Gesamtlinge von
3,7 Kilometer, davon rund 2,5 Kilometer ffir
das Teilstlick SemmelweisstraBe—Freistddier
Strafle, eine sehr gesireckte Trasse auf, die
in der Nahtstelle zwischen Indusirie- und
Wohngebieten liegt.
In der Anschlufistelle Hafenstrafle (Briicken~
“opf Linz) weist die Hauptirasse eine durch-
hende Gerade auf, wihrend in den Ab-
.nrtsrampen Minimalradien mit 50-Meter~
Radien vorhanden sind. Im Anschiub an die
geradlinig durchgehende Briickenachse weist
die Trasse im Brickenkopf Urfahr einen
Minimalradius von 225 Meter, und die Ram-

pen einen Radiug von 40 Meter auf. Diese.

engen Radien sind durch die vorhandene
starke Verbauung im Bereiche der Anschiuf-
stelle Freistidter Strafe bedingt. Die maxi-
malen Steigungsverhiltnisse in- der angege-
benen Teiistrecke betragen in der Trasse:
SemmelweisstraBe—HafenstraBs 25 Prozent,
AnschluBstelle HafenstraBe: in der Trasse 2,04
Prozent, in den Rampen 4,8 Prozent und ih der
Anschiufistelle Freistdter Sirafe: Trasse 1,358

Prozent und bei der Unterfihrung der Spu--

ren 200 und 300 unter der Briidce der Frei-
stddter Strale 6,0 Prozent.

In der Anschiuistelle Hafenstrale wurde seit
ca. sechs Jahren von der Stadt Linz geeignetes
Material geschiitiet, so daB bel Baubeginn am
16. Februar 1972 nur mehr eine Fehlkubatur
von rund 35.000 Kubikmeter vorhanden war
und der kurze Bautermin irotz sehr starker

Behinderungen durch das grofle Verkehrsauf-
kommen und vor allem durch Lejtungsver-
legungern eingehalten werden konnte, Weitere

maBgebliche ~ Bauleistungen waren: rund
14.000 Kubikmeier Frestkofferschilttung, 4000
Kubikmeter ‘Tragkfrperherstellung  sowie

etwe 23,000 Quadratmeter Herstellung wvon

bituminds stabilisterende Kiestragschichie und
Binderschichte. Asphaltfeinbeton wird ver-
tragsgemd erst nach der Haupireisezeif 1973
aufgebracht werden.

In der Anschluistelle Freistidier StraBe
(Briickenkopf Urfahr) wurden 15 Objekte ab~
geltagen, 70.000 Kubikmeter Abtrag durch-
gefithrt, davon 40.000 Kubikmeter als auszu-

e

Folo: Front Gengl, tinz

scheidendes Material auf Deponie verfithri,
16,600 Kubikmeter Frostschutzschichte einge-
baut sowie 12,000 Quadratmeter Kiestragkor-
per hergestelli.

Bituminds siabilisierte Kiestragschichten wur-
den auf 12000 Quadratmetern hergestellt,
ebense die zweilagige Binderschichte. Auch

hier wird nach einjinriger Einfahriszeit erst
im Spitsemmer 1973  der Asphalifelnbaton
aufgebracht werden.

Die bisher aufgelaufenen Kosten in den beiden
Trickenkdpfen betragen im

a) Briidienkopi Linz rund 12,5 Mio. 8
davon enifallen auf Erdbau,
Enftwisserungen, Oberbau usw.

rund 87 Mie. 5
Belagsarbeiten ohne Asphalt-
feinbeton rund 35 Mio. 3
weiters wurden {fiir ‘die Be-
leuchtungsanlage rund 23 Mie. S
aufgewendel.

b) Beiickenkopf Urfahr Tund 11,5 Bio. S
davon Frdbau, Enfwisserun-
gen, Oberbau usw, Tund 9,1 i S
bituminds stabilisierende Kies-
{ragschichte und Binder rund - 2,4 Mio:S
weiters werden- fiir die Be- .
leuchtungsanlage rund 4,1 Mio. §

erforderiich sein. Diese Beleuchtungsan-
tage konnte vor dér Eréffnung der Donau-
briicke nicht mehr zur Ganze feriiggestelit
werden, da die Lieferung-filr die Stahi-
leichtrohrmasten -zum Teil sowle fiir die
Betonhochmasten nicht mebr zeitgerecht
erfolgte,

Die Beleuchtung auf der Donaubriicke kostel

rund 1,2 Millionen Schilling.

Die Gesamtaufwendungen, die der Bund an

der A 1 bisher getitigt hat bzw. bis zur Auf-

bringung des endgiiltigen Belages in den bei-

dent Briickenkdpfen noch zu leisten hat, be-

tragen ffr die Sirecke von der Westautobahn

bel Freindorf bis nach Urfahr:

1. fiir Erdbau, Eniwisserungen

und Deckenherstellungen rund 133 Blio. 8
2, fir Brilckenbauten elnschlieB-

lich der zweiten Donaubriicke

mit rund 194 Mio. S rund 288 Mio. S
3, fiir Beleuchtungsanlagen rund 15 Mio. S
4, ftr Grundeinibse rund 52 Min. S

In diesen Kosten sind die Aufwendungen, die
zum Schutz des Wasserschutzgebietes Schar-
linz aufgebracht werden muften, in der Hihe
ven rund 12,5 Milionen Schilling bereits ent-
halten. Dazu kommen noch die Kosten, die
die Stadt Linz bis zum Zeitpunkt .der er-
nahme der Osttangente ais Autobabn er-
bracht hatte, in der Hbhe von yund 212 Mil-

licnen Schilling.
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Linzer in neue Briicke

vernarrt

inister kam mit Zusagen-Baket

LINZ (OON-hw). Im Blitzlempo ergriffen Samstag mitlag dle Lin-
zer Besilz von Ihrer neuen Donaubriicke. Kaum war die felerliche
Eréffnungszeremonie vorbei, rollien auch schon die Fahrzeuge
Uber das 407 Meler lange Bauwerk, das 258 Millionen Schilling
gekoslel hat, Zusammen mit den vielen Interesslerten, die am
Wochenende zu Fu. liber das nesue Linzer Wahrzelchen mar-
schiert waran, diirfte es an die 20.000 Premierengéste gegeben
haben. Kaum je zuvor haben die Linzer so groBen Anteil an der
Erfflnung eines Verkehrsbauwerkes genommen, Vielleicht sin
Ausdruck dessen, wie sehr man in dieser Stad? aufl diese Briicke
gewariet hat, .

Den Reigen der Festansprachen dern riickie fé{xch die Prableme in
erbiinete Landeshauptmann Boktor den Hl nki, die auf dem Sek-
Wenzl; ihm Dblieb es vorbehalten, tor de ‘erkehrs in und um Linz
alle jene zu wirdlgen, die an der n ewdltigt werden miissen. Ab-
Verwirklichung dieses Bauwerkei}ﬁeﬁend gedachten die anwesen-
grofien Anteil hatten, Ganz besen—Tden Festgéista des bei den Bauarbei-
ders hob er den chemaligen Bau- ten t8dlUch verunglickten Werk~
lenminister Dr, Koztina hervor, der studenten Friedrich Greisinger {I7)
sich seinerzeit vehement fir die aus Rohrbach.

Linzer Verkehrsaniiegen elngesetzt pDer uns damals zugefilgte Schmerz
hatte. Dr. Wenzl hielt aber nicht wurde jetzt gutgemzchi”, melnte der
nur Rickschau auf Geleistetes, son-

Einzer Birgermelster Hillingsr im -

Hinblide aut die Tatsache, daf die
Donaubriicken Grein und Aschach
dem so notwendigen Bauwerk in
Linz vorgezogen worden selen. Dann
ging er zuf die Leistungen dar Stadt
Linz fiir die Realisierung der Mihl-
kreisautobahn und die newe Donau-
britcka gin,

Mehrmals von Beifall unterbrochen

wurde die Rede von Bautenminister

Moser, Bt Applaus bedachien die
Linzer die Xuferunz des Minlsters,
dab im hichsten Jahr dle beiden Liik-
ken, Anschiug zur Leonfeldner Stragie
und Enolen Urfahr-Aukhof, geschlos-
sen werden, Mosers Rede richiete sich
dann zusschlieSlich auf die amsste-
benden Anfgaben im Ranm Linz.

Er kiindigte an, daf nun mit der
Planang fiiz die neue Donaubriicte
in Steyregg begonnen werde, ,Fir
dle Losung der im oberdsterreichi-
schen Zentralraum bestehenden Vers
kehrsaufgaben bedarf es sber zwel-
felles nech bedeutender Anstrengun-
(Fortsetzung Seite 13}

Linzer in neue Briicke vernarrt

Minister kam mit Zusagen-Paket

(Fortsetzung von Seite 5)

Wach diesen Anspr.ac.heri‘nahmen

Renb: kiorY, er- Bischof Dr. Zauner und Superinten-
if%&ugeiegaﬁgimﬁﬁlﬁ? A?s Yor- dent Dr, Temimel die. Segnung des
zussetzung #ir den Briickenbau jn Bauwerkes vor. Im Anschiuff daran

Sievregg, der eine bessere Verkehrs- -

verbindung zwischen den Gemelnden
des sfiddstlichen Mihlviertels und
finz ermdglichen wird, nannte der
Hinister die Klirung der offenen

Fragen im Zusammenhang mit der .

neu zu errichtenden BundessiraBe
und dem Knelen Voest, an dem diesa
neue Strafe in die Mihlkreisauic-
bahn eingebunden witd. Dieser Ab-
schnitt einschliedlich Briicke in Steyr-
egg wird etwa 240 /Millionen Schil«
ling erfordern.
Als besonders
Chef - des - Bayl

chtig stufte der
isteriims - auch

die Beseltipung der noch bestehenden .

Liicke von der AnschlufBistelle Viest
zur ‘Westimfahrung  ein: ,Diese
SchlieBung muf so rasch wle mig-
Iich vorangetrieben werden, um die
wichiige Verkehrstangente auch fiir
den Durchzugsverkehr voll wirksam
werden zu lassen.” Der Bautenunini-
ster weckle an diesemn Tag auch noch
andere Hoffaungen, Er erklidrte, dal
jm Jahre 18976 die Linzer Autobahn
zwischen der Anschiullstelle Haid-
Ansfelden und Marchirenk ,ver-
kehrswirksam™ sein werde.

'SCHENK:DEM ANDERN

cherdelt:

folgle das obligate Durchschneiden
des rotweiBraten Bandes, das dem
Bautenminister vorbehalfen - blieh,
Hinter der Werkskapelle der Viest
marschierte dann  die Prominenz
Jiiber die neue Briicke zu den in Reih
und Glied wartenden Dienstfabrzeu-
gen und lied sich in das Voes{-Werks-
gelinde chauffieren, wo schon der
Festschmaus im Géste-Restaurant
angerichiet war/

Bekanntlich hat das Linzer Unters
nehmen das Stahitragwerk far die
Briicke geliefert. Alle anderen Az-
Peiten wurden von der Arbeitsges
meinschaft Ingre. Mayreder, Kraus
und Ceo. und Hamberger bewerkstel-
ligt.

Mehr als tousend Menschen mar-
séhierten hinter Kapelle urd Proml-
nenz vom  Urfohrer Brickenkopf
rach Linz. Mit einem sa lebhaften
Anteil der Bevilkerung an diesem
Festtag war eigentlich gar nichi ge-
rechnet worden. Photos: OGN/ Algner

Hauptsache, dem symbolischen Durchschneiden war Geriige getan: Bauten-
minister Moser schritt und Landeshauptmann Dr. Wenzl und Biirgermei=
ster Hillinger hielten das Band, Neben dem Minister der ehemalige Baulen~
minister Dr, Kotzing wnid Landeskaupimann-Stellverireter Possart,
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Briicke ohne Kamen
Von ERICH R. PFEIFER

Die,_Linzer haben eine

D :M'Aber es herrscht
ﬁh&ﬁféerbrecﬁem welchen
Namen dieses Bauwerk tragen
soll. Es mutet grotesk an, dafl sich
jetzt' die hdchsten Parteigremien
in' Stadt und Land mit dieser
Frage befassen miissen.

Daf eine Namensgebung heikel
ist und leicht zu einem Streit
ausarten kann, diirfte die VP ge-
achnt haben. Sie legte sich vor=

. derhand mnicht fest, versucht es

mit einer Umfrage und will ,,das.

Volk entscheiden lassen’’.

Die Freiheitlichen haben sich
die Bezeichnung ,Prager Briicke*
einfallen lassen. Als Symbol fiir

das Zusammengehorigkeitsgefiihl
der in vielen Jahrhunderten ver-
bundenen Vdlker Mitteleuropas.
Schlieflich, so meint die FP, wer-
de auch damit ,die gewohnte
deutsche Bezeichnung der tsche-
chischen Hauptstadt wachgehal-
ten”. Angesichts der Fernverbin-
dung, die durch diese Briicke an-
gepeilt wird, liefle sie sich auch
Dresdner Briicke oder Berliner
Briicke mennen oder auch blofi
»Nord-Briicke”, um einer ,politi-
schen Demonstration quszuwei=
chen.

Im sozialistischen Lager lieb-
dugelt man mit der Bezeichnung
nVaest-Briicke”, was eine Ver-
beugung vor dem weltweit be=-
kannten Schaffen dieses Unter-
nehmens bedeuten wiirde.

Wie immer der Name auch hei=-
fen wird, eines steht fest: Gliick=-
lich die Politiker eines Landes,
dessen  Bevilkerung offenbar
keine gréfieren Sorgen zu haben
braucht, als den Namen fiir eine
bereits dem Verkehr ilbergebene
Briicke zu finden.
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Die Kolonnen rollten gestern abend s

i chon iiber die neue Donaubriicke, Es
scheint, daf die Kraftfahrer das neue Bauwerk j-riﬁherﬁﬂarfef Bau

sannehmen’ werden.

Photos: OON/Aigner

Fisenbahnbriicke im Ausgedinge:
Linzer ziehen neue Briicke vor

LINZ (OON-hw). Sehr schnell ha-
ben die Verkehrsteilnehmer den
Wert der neuen Donaubriicke in
Linz zu schitzen gelernt: beim ge-
strigen Werkverkehr — besonders
am Abend — rollien bereits Tau-
sende Fahrzeuge iiber den neuen
Donauiibergang und brachten damit
endlich jene Entlastung, auf die man
gehofft hatte. Zur Beobachtung des
Verkehrsstromes postierte die Polizei
gestern zahlreiche Beamte an den
wichtigsten Stellen des neuen Ver-
kehrsbauwerlkes.

Eklatant war der Frequenzriick=-
gang auf der Eisenbahnbriicke, auf
der bekanntlich die Einbahnregelung
aufgelassen wurde. Dort wurde zwar
auch gestern eine mittlere Frequenz
registriert, die aber im Gegensatz zu

frither sehr gering ist. Mit grofler
‘Wahrscheinlichkeit wird die Fre-
quenz auch in den ndchsten Wochen
auf dieser Briicke noch abnehmen.

Auch der Einbahnast zur Unteren
Donaulidnde und die Franck- und
GruberstraBe wiesen. wesentlich ge-
ringere Belastungen - auf, Die Um-
schichtung des Verkehrs wird auf
diesen StraBenziigen in der n#chsten
Zeit noch “stirker spiirbar werden.
Von der Nibelungenbriicke kann der-
artiges vorldaufig noch nicht behaup-
tet werden.

Beim ersten Werkverkehr unter
Einbeziehung der neuen Briicke hat
sich schon herauskristallisiert, daB
die Kreuzung Linke Briickenstraie—
Freistddter StraBe in Urfahr jetzt von
vielen Kraftfahrern bentitzt wird,
die von der neuen Briicke auf die
Leonfeldner Strafle gelangen wollen.
Dieser Umstand wird erst im Mai
néchsten Jahres wegfallen, wenn die
neue Stichstrafe von der Briicke zur
Leonfeldner Strafle fertiggestellt ist.

Wahrscheinlich frither als gedacht
werden sich die Verkehrsplaner zur
Umwandlung des bestehenden Vor-
ranges bei der Einmiindung der
Rechten DonaustraBle in die Hafen-
strafle entschliefen miissen. Die
zahlreichen Fahrzeuge, die jetzt von
der neuen Briicke Richtung Stadt
abfahren, miissen jetzt bei der Ein-
miindung der Rechten Briickenstralle
in die HafenstraBe warten. Uberdies
wiirde mit einer Umwandlung des
mehr auf die neue Briicke ,itber-
wechseln®.

Wenig Schwierigkeiten gab es —
obwohl man sie erwartet hafte —




OBEROSTERREICHISCHE

-. d &an’d sind daftir:
Véest-Briicke soll sie heiflien

III?Z {OON). Die ,,Zweite Linzer DonaustraBenht] et | will in den néchsten Tagen mit Landeshaupimann Dok
S0l einen Namen bekommen. SOwW 18 B0T0L Linz | lor Wenzl ein.gemeinsames Vorgehen bespréchen, Beide
Stimmen, wie sie den OON auf Anffage erklirten; fur
zeichnung ,,Viest-Briicke® ein, um den Namen ,Viest-Briicke”. Das letzte™Wort in der
gebung die Bedeutung des grofisst Industrieunterneh- }?f_r_age hat allerdings das Bautenmipi_s‘terix.;m..(N_ahe;'es
mens Osterreichs zu wiirdigen. ‘Bilirgermeister Hillinger | Buf Seite 7.) P e '

e

als auch das Land Oberdsterreich tretew fiir die Re-
i dieser Namens-

&7 Stadt und Land sind dafiir:

Veest-Briicke soll sie heiflen

LINZ/WIEN (OON-mb). Es Ist gar nicht so einfach, ein Kind aus. der fochtenen Namensgebung am besten
Taufe zu heben, besonders dann, wenn es sich bef dem Spréfling
um elwas so Substantielies wie die neue Linzer Donaubriicke han-
delt, Nachdem in den vergangenen Wochen zahlreiche Anregtine
gen aus der Bevilkerung eingingen, die von ,,Stifter-Briicke® bis
Zu ,Universitits-Briicke” reichten, diirite der Vorschiag, sfe
»Viest-Briicke” zu nennen, das Rennen machen, da sowohl Lan-
deshauptmann Dr. Wenzl als auch Biirgermeister Hillinger digsen
Namen filr den besten halten, Der Vorschlag muf allerdings erst
dem Bautenminister unterbreitet werden,

. Das Baufenministerium hat nim-

lich die alleinige Kompetenz, das im
Amtssprachgebrauch ,,Zweite Linzer
Donaustraenbriicke im Zuge der
Mithikreisautobahn* titulierte Mon-
sterbauwerk zu benennen. Allerdings
wird das Ministerium, wie Bauten-
minister Moser in einer Antwort auf
den Benennungsvorschlag ,Univer-
sitiisbriicke” klar zum Ausdruck
brachte, von sich aus nicht aktiv
werden, Die zustindigen Stellen, das
heifit Stadt und Land gemeinsam,
miissen laut Minister thre Vorschli-
ge unterbreiten.

Auch aus OON-Leserkreisen tra-
fen mehrere Anfragen und Vorschli-
ge ein. So plidierte ein Linzer Ehe-
Dbaar dafilr, das Bauwerk auf ,Stif-
ter-Briicke" zu taufen. Stifter, so
meinten sie, habe das Miihlviertel,
in" dem er geboren sei, geschildert
und geriihmt, und die Briicke stelle
nun die Verbindung mit dem DMMiiht-
viertel her, die Stifter schon mit sei-
nem Werk geschafien habe, AuBer-
dem sei' es sinnvoll, wenn man do-
hauabwirts nach dem Brucknerhaus
an der Stifterbriicke vorbeikommt,
womit dann beiden groflen Sthnen
der Heimat Denkmiler gesetzt sefen.
Ein anderer Leser wiederum trat fiir
die Bezeichnung »Miihlviertel-
Briicke” ein.

Daneben wurden sowchl an die
Adresse der Stadt wie an die des
Landes Anregungen gerichtet, in de-
nen die Vorschlige wPrager-Briicke",
n»Universitits-Briicke*, wBUTODa=
Briicke® und schlieBlich auch ,,Viest.
Briicke" geduflert wurden.

Obwohl Landeshauptmann Doktor
Wenzl in einem Telephonat mit den
OON auf Anfrage erklirte, er sehe

zwar noch keinen unmittelbaren An- ;
laB, in der Frage einer Namensge- .
bung etwas zu unternehmen, fithrie :
er aber aus, er perséniich sei fiir die

Bezeichnung ,,Voest-Briicke”, da die-
ser Vorschlag mit sehr vielen sachli-

chen Argumenten unterstrichen wer-'

den kinnte, :

Mit dem Diandeshauptmann bet der

niichsten Gelegenheit ins Einverneh-
men selzen will sich Bilirgermeister
Hillinger." Wihrend' er die meisten
anderen Vorschlige ;,fiir zu hoch ge-
griffen’ halte, trete er unbedingt fiir
eing , Viest-Briicke* ein, erklirte er
auf Anfrage den OON, Seiner Auf-
fassung nach soll man die Frage der
Briickenbenennung aus einem »Fer-
sonenstreit” heraushalten, Auf die
Bedeutung des gréBten Industrie-
unternehmens Voest, das die Briicke
gebaut hat, und an dem die Miihl-
kreisautobahn unmiitelbar vorbei-
fithrt, kbénne mit der von ihm ver-

hingewiesen werden.

Da sich der Landeshauptmann und
der Biirgermeister nach diesen Aus-
fuhrungen im Prinzip iiber eine
n¥Oest“-Benennung einig sind, kann
man erwarten, dall thre Besprechung
Zu einem gemeinsamen Vorschlag an
das Bautenministerium fiihrt,

Ob man dort alierdings diesem
Vorschlag zustimmt, ist noch eine
oifene Frage. Als die Idee an den
Minister herangetragen wurde, auf
dem Briickenpylon ein Véest-Em-
blem anzubringen, sprach Moser sich
dagegen aus.




’\\@diu\u@d@ul l/Ou:_lag’ @u@g)i C&
R, R3.fds. AP3

Die sechs gut 10 Meter hohen Betonmasten mit ihren ausladenden Kronen,
die schon in Kiirze fiir taghelles Licht sorgen sollen, liegen am Urfahrer
Briickenkopf der meuen Donaubriicke bereif. Wenn es erst einmal hell
geworden ist am linken Briickenufer, dann wird bald auch die Geschwin-
digkeitsbegrenzung hinaufgesetzt — so spekulieren jedenfalls die Auto-
fahrer. Photo: OQON/Aigner
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Bei uns in Linz sind-es — zumindest untér der neuen Donau-
Anbetracht des' Bahnmaterials besser gesagt —w
rbeit.

Anderswo hausen unter den Briicken die Clochards.
ahnen waren gestern mittag drei Moarschaften emsig an der
sondern auch die Kunsteisbahnen im Parkbad dahingeschmolzen sind, wissen

briicke in Urfahr — die Eisstockschiitzen oder — in

Schiitzen. Auf mehreren gut markierten B

Jetzt, da nicht nur die Naturbahnen,
die die Stadt mit der Anlage dieser Dauergleiter bewiesen hat, voll zu schitzen.

die Moarschaften die Grofziigigkeit,




}\\@w&um\\/w’raf Qﬂ«—laf| S
M 8 fosar 4933

Nadindilen

1

-

Namenlose Linzer
Noch immer Taufpate gesuc

LINZ (OON-mb). Um
die Vaterschaft hat-
ten sich viele geris-
sen, als es galf, des
Linzer Verkehrskon-
zeptskriftigstesKind,
die neue Donaustra-
Renbriicke, zu erdff-
nen: Stadf, Land und
Bund wiesen stolz auf
ihre Mitwirkung hin.
Jetzt, wo es um die
Taufe geht, sind die
Paten rar: es fand
sich mnoch niemand,
der dem Kind einen
Namen verpafit hiitte.
Dabei mangelt es
nicht an Vorschligen.

Eine Zeit lang hatte
es so ausgesehen, als
wiirde die Bezeich-
nung  Voest-Briicke
das Rennen machen.
Darum wurde es jetzt
wieder still, Warum?

Landeshauptmann
Wenzl: ,Die Sache
hat sich ziemlich ver-
laufen: aufler einem
Kontaktgesprich mit
der Stadt iiber die
Benennung ist nichts
weiter geschehen. Ein
Formalakt zur Na-
mensgebung erscheint
aber auch nicht so be-
sonders wichtig.”

Da im Sprachge-
brauch der Linzer
Einwohner aber schon
manches MiBver-
stdndnis aufkam, weil
viele unter ,neuer
Briicke" immer noch
die Nibelungenbriicke
verstehen, kann ein
gewisses Bediirfnis
nach einem Briicken-
namen kaum bestrit-
ten werden. Ganz ab-
gesehen davon, daB

sich ein so kapitales
Bauwerk ganz ein=
fach eine Bezeichnung
verdient hat.

Bei der Stadt Linz

-stieB man inzwischen

auf andere Probleme:
»Voest-Briicke geht
nicht mehr, der Kon-
zern heiBt jetzt ja
Vioest-Alpine®, zeigt
Biirgermeister Hillin=~
ger einen neuen
Aspekt auf. Er gab
vorderhand den Auf-

t

Bund riihrte sich auch
keine Hand zum Pro
test. ’
Das 146t den Schluf
ZUu, ein — mit dem
Land abgesprochener
—  Namensbeschluf§
von seiten des Stadt-
senats konnte auch
diesmal unwiderspro=
chen durchgehen.
Beim Bautenmini-
sterium wurde dem
gegeniiber schon frii-
her geduBert, daB

»INeue Dopgubriicke” — das allein klingt filr
Hm@%??aner Verkehrsbavwerk doch

etwas zu diirftig.

trag, die Kompeten-
zen flir eine Benen-
nung zu kldren. Als
der Stadtsenat seiner-
zeit die Wiener
Reichsstrae, eine
Bundesstrafie im
Stadtgebiet, kurzer-
hand auf Wiener
StraBe umtaufte, wur-
de allerdings nicht
lang nach Kompetenz
gefragt, und beim

Photo: OON/Aigner

man sich das Tauf-
recht vorbehalte, aber
auf einen Antrag aus
Oberosterreich war=
ten werde.
Biirgermeister Hil~
linger will Sonntag
bei der Grenzland-
enquete in Schirding
einen neuen Anlauf
unternehmen und die
Frage mit Minister
Moser abkléren.

~

J
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Taghell wird es bald auch nachts
am Urfahrer Briickenkopf der neuen
Donaubriicke sein: Sieben

. Héhe von je 33 Me-
tern werden mit diesem Kranfahr=-
zeug derzeit aufgestellt, Die Arbei-
ten sollen heute abgeschlossen wer-
den. Photo: OON/Aigner
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onaubriicke im Zug, oder:

Das Linzer Namenskarussell

O .schéne Symbolik
an  jenem Freudentag
im Dezember 1972, der
iiber-der Erdffnung der
peuen Linzer Dongu-
T s s e
war. Zwel Briicken-Vi-
ter, - Landeshauptmann
Dr. Wenzl und Biirger-
meister - Hillinger, durf-
ten -das Band halten,
- dieweil es ein dritter
Vater, Bautenminister
Moser, mit grofier Sche-
ren-Routine durch-
schnitt und ein poaar an-
dere, mit Voter-Neben-
rollen belastet, zuschau-
ten. FEin halbes Jahr
spiter haben die Viter
noch immer Kkelnen Pa-
ten gefunden, und das
Briickenkind mit dem
hiflichsten aller Namen
sitzenlassen: ,Neue Do-
naubriicke im Zuge der
Miihlkreisautobahn®. Ei-
ne  Briicke im Zug?
Wenn des die RMiihl-
kreisbahn blof aushélt...

Die Bestiindigkeit, mit
der die drei Viter ihve
Finger von der Namens-
gebung lassen, verwun-
dert nicht mehr, wenn
man 4n  den Herbst
denkt: Der 21. Oktober
wartet guf die Wihler,
die man bis deohin mit
Zuckerln bis zur Uber-
fiitterung  stopft; nur
mit  einem Entschluf,
die Briicke zu benen-
nen, fiirchtet man rund-
herum Verdauings-
schwierigkeiten guszu-
ldsen.

»Die Sache hat sich
verloufen ... nicht be-
sonders  wichtig®, re-

siimierte Wenzl, Hillin-
gers kriftigeres Enga-
gement (,Ich werde ei-
nen Vorstoff bei Mini-
ster Moser unterneh-
men”) brachte dem Biir-
germeister zwar griines
Licht vom Ministerium,
dus den Ball damit wie-
der nach Oberdsterreich
zuriickschupfte, Und da
liegt er jetzt, und rithrt
sich nicht,

Und - mitten in das
Schweigen in Stadt und
Land prasselt munter

die  Vorschlags-Lawine
aus der Bevdlkerung,
die einen Brickenna-

men sehr wohl fiir hoch
aktuell hdlt, von ,im
Zuge* nichts wissen
will, sich eber auf kei-

nen Favoriten geeinigt
kat. In Vorschlag kamen
also Hochschule, Adal-
bert Stifter, Milhlvier-
tel, Prag, Kepler, Py-
lon, Seil, Pendler,
Viest-Alpine,  Schiffs-
meister, Frieden, Poli-
tiker der Vergangenheit
(Dr. Gleifiner, Dr. Ko~
ref), Politiker der Ge-
genwart {Hillinger): Al-
le dafiir ausersehen,
einem Bindestrich

eifrigsten mitfahren
sollten, die Politiker,
sind lang schon wund
vorsichitig abgesprun-

gen, und keiner getraut
sich ein Machtwort zu
sprechen.

Am lebsien wiire es
Stadt und Land, die
Frage nach dem Namen
sanft entschlafen zu lus-
sen. Man kanp iiber die
Briicke fahten, man
darf das /kithne Bau-
werk o é/ﬂ bewundern,
und einem Zugereisten,
dem Adie elegante Kon-

strtktion  gefillt wund

r unwvorsichtig danech
Tragt, wie des 258-Mil-
lionen-Ding denn heifit,
bleibt immer noch die
Auskunft: ,,Ach, wissen
Sie, in Linz wird soviel
gebaut, da kann man
sich mit solchen Details
beim  besten  Willen
nicht abgeben. Hier ist
eine IListe mit 30 Na-
men, suchen S8ie sich
den aus, der Thnen am

besten gefillt.~ =-mhb-
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Dr. Koref fiir
Ost-Briicke

LINZ (OON). In die Diskussion
um die schon lang liberfillige Be-
nennung der neuen Linzer Donau-
strafenbriicke hat sich auch Alt-
blirgermeister Dr. Ernst Koref
eingeschaltet. Wie er den OON,

| die sich seit Monaten bemiihen,

eine Klirung herbeizufiihren,
schriftlich mitteilte, hilt er die im
sLeserforum® (16. d. M.) gemach-
ten Vorschlige — »wStifter-Briicke"
— des Guten zuviel und »GleiB-
ner-Koref-Briicke" fiir ablehnens-
wert. Dr. Koref: , Ich gebe Herrn
Karl Holzleitner villig recht, die
Benennung nach dem Dichter
Adalbert Stifter erscheint mir
wirklichkeitsfremd. \GleiBner-Ko-
ref-Briicke’ schligt aus einem lie-
benswiirdigen Dankempfinden
heraus Frau Hermine Reisenschli-
ger vor. Wenn schon, dann wire
die Bezeichnung ,Dr.-Kotzina-Hil-
linger-Briicke* zweifellos gegen-
wartsnidher. Doch auch davon
wiirde ich — streng sachlich gese-
hen — abraten. Das ist alles zu
umstdndlich und zu wenig fliis-
sig Und der Altbilirgermeister
fiihrt dann weiter aus, daB es
nach seinem Dafiirhalten nur
einen wirklich kurzen, einprig-
samen Namen gibt, den unter an-
deren auch Herr Holzleitner vor-
schldgt: Ostbriicke. Dr. Koref:
»Wir haben dann in Linz derzeit
die Nibelungenbriicke, die Risen-
bahnbriicke und die Ostbriicke.
Die niichste oder eine der néch-
sten Generationen wird hoffent-
lich die vierte Linzer Donaubriicke
erleben: vom Romerbergstollen
hintiber nach Urfahr und ins
Miihlviertel. Diese soll Zwangs-
ldufig Westbriicke heifien. Die vier
Bezeichnungen sind dann tradi-
tionsméBig und topographisch auf-
einander abgestimmt und werden
auch dem Fremden die Orientje-
rung erleichtern.*

—
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Dr. Kotzina fiir
Voest-Briicke

Mit dem Vorschlag, der Donau-
briicke den Namen »Voest-
Briicke' zu geben, wandte sich
Minister a. D. Dr. Vinzenz Kot-
zina dieser Tage an Bautenmini-

| ster Moser. Dr, Kotzina war es,

der 1969 in seiner damaligen
Eigenschaft als Bautenminister
der Viest den Bauauftrag erteilt
hatte. In seinem Schreiben an
den derzeitigen ILeiter des Bau-
tenministeriums vertritt Doktor
Kotzina die Auffassung, die
Briicke, die in dsthetischer, kon-
struktiver und technischer Hin-
sicht beste Spitzenqualitit dar-
stellt, sollte auch bleibend den
Namen jenes Unternehmens tra-
gen, das die Leistung iiberwie-
gend erbracht hat; «Die in der
Zwischenzeit eingétretene Fusio-
nierung diirfe kein Hindernis
sein, der Briicke den Namen
,Voest' zu gehen“, heiBit es im
Schreiben Dr, Kotzinas, ,da ja
die Briicke noch von der ,alten
Véest', ihrgn  Konstrukteuren,
Technikern /und Arbeitern her-
gestellt wqi‘den sei.’”

*

Es wdre/ allmihlich an der Zeit,
dafl irgehd eine kompetente Stelle
in Osterreich in dieser Angelegen-
heit ihte Kompetenz wahrnimmt
und ejne Entscheidung fillt. Die
Benennung  der Donaubriicke
wird schon derart lange hinausge-
ztigert, dafl sich die in der Sache
befafiten Politiker in der Offent-
lichkeit bereits der Licherlichkeit
preisgebeh. Kein Wunder, wenn
in An,bétracht solcher Umstind-
lichkeiten die Leute wvon der
Strafle die Frage stellen, was
sonst noch alles von der hohen
Obrigkeit verkompliziert wird,
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Bodenloser
Leichtsinn

Von W. WASSERMANN

In Osterreich mufi erst et-
was passieren, bevor etivas ge-
schieht. An diesen resignieren-
den Slogan muf man/denken,
wenn man hort, mit /welchem

mann maglich ist,
ter hohen Pylon

Spitze einen
Mann wmherKlettern sahen.
Die Polizistery dachten, es
handle sich um einen Lebens-
milden, brauchten aber nicht
lange zu rdtseln, wie dieser
auf den Pyloi gekommen war.
Sie selbst konnten ungehindert
iiber einen Steg unterhalb der
Briicke in das Innere des Py-
lons gelangen. Die Beamten
holten wvier Jugendliche aus
der luftigen Hohe, die aus
Spafi eine | Klettertour unter-
nommen hatten. Der Polizei ist
unerkldrlich, warum seit der
Eréffnung der Briicke im Ok-
tober des/ vergangenen Jahres
niemand /der verantwortlichen
Autobahrwerwa!tung daran
gedacht [hatte, die Einstiegs-
mdglichkeit mit einer Tiire
oder ejnem Gitter abzusper-
Ten.

Gang abgesehen davon, daff
der Fylon Lebensmiide an-
lockt, | kommt noch dazu, daf
abenteuerlustige Jugendliche
im It:.neren,_ unbemerkt wvon
Aufienstehenden, abstiirzen

und elend ums Leben kommen
kénnen.. Die .Polizdi 'bat' die
Autobahnverwaltung, rasch
Abhilje zu schaffen. Hoffent-
I}d; geschieht dies, bevor wirk-
lich etwas passiert!
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DIE GEGEND RUNDHERUM ist zwar eine G'stotten, dafiir aber die
nParkbank® an der Zufahrt zur neuen Linzer Donaubriicke um so beque-
mer, wenn schon nicht schén. Ihr Innenleben St @ nsichtlich, was
auch der Grund fiir ihre heimliche Ubersiedlung zu diesem illegalen Miill-
abladeplatz gewesen sein diirfte. Fiir ein Sonnenstiindchen im November
aber pafit sie haarscharf, sodaf} das Ganze wie ein Bithnenbild zu einem
modernen Lumpazivagabundus wirke. Photo: OON/Aigner
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Schwaches
Gedéachinis

Von MEINHARD BUZAS

Nach der Erdffnung des
Bauwerkes lieflen die Parteien
stolz wverlauten, sie hitten
Vorschlige cuf Lager, die ge-
priift werden soliten, und ei-
ne, die VP, wollte sogar eine
Umfrage starten. Dgnn wurde
es still. Vor der Herbstwahl,
als das Thema wieder aufs
Tapet kam, zog mniemand so
recht, weil man ein Politikum
befiirchtete. Nach der Wahl
wurde es noch stiller. Inzwi-
schen ist ein neues Jahr ins
Land gegangen, und die Re-
den blieben Redereien: Die
nicht mehr ganz so neue Lin-
zer Autobahnbrii ilber die
Donau hat i ch keinen
Namen.

Die immer wieder aufge-
flackerten Flammen einer Na-
mensinitiative sind inzwischen
in der Winterkdlte wohl wie-
der sanft erloschen, Ein
Grund dafiir, in der Asche et-
was herumzustochern. Linz
darf wohl als einzige grofie
dsterreichische Stadt das Uni-
kum einer Briicke ohne Na-
men fiir sich in Anspruch neh-
men. Im offiziellen Jargon
heifit das von dem markanten
Pylon iiberragte, ufer- und
stadtteilverbindende Bauwerk
immer noch jNeue Donau-

briicke i Zuge dér Muhl-
reisautobahn®. Da schiittelt
es einen bei so wviel techni-
schem Amtsdeutsch.

Fiir die Nibelungenbriicke
hat man seinerzeit einen he-
roischen Namen gefunden,
und das Brucknerhaus wurde
auch nicht einfach nur ,Ver-
anstaltungsstitte im Zuge der
Unteren Donaulidnde" betitelt,
Fiir die teure Briicke hat's bis-
her nmoch zu gar wmichts ge-
reicht.

Das Ganze wire nicht so dr-
gerlich, zeigte es nicht eine
gewisse Hinhaltetaktik auf.
Zuerst werden Vorschlige ge-
macht, wird Interesse bekun-
det, tritt der eine Politiker
filr den, der andere fiir jenen
Namen ein, und gleichzeitig
hofft man schon darauf, daf
das Problem wvon der Offent-
lichkeit sobald wie méglich
vergessen wird.

Das Pech dabei ist, daff man
sich gar wnicht so leicht tut,
eln muassives Bauwerk wie die
Stahlkonstrulction iiber die Do-
nau ganz einfach aus dem Ge-
dédchinis zu verlieren. Das
kénnen offenbar nur Politi-
ker,
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Neue Linzer Donaubriicke
soll nun Namen hekommen

LINZ (OON-mb).
Die Linzer Autobahn-
Donaubriicke, bisher
immer noch unzurei-
chend als ,,Die Neue*
tituliert (oder im
Amtsjargon ,,im Zuge
der Miihlkreisauto-
bahn*  angesicdelt),
hat nun reelle Chan-
cen, doch noch getaunft
zu werden: Eine Be-
fragung der Linzer
soll es miglich ma-
chen.

Die primire Zu-
stindigkeit des Tauf-
paten trifft die Linzer

Stadtgemeinde, die
nun, eineinviertel
Jahre nach der offi-
ziellen Erdéffnung des
Millionenbauwerkes,
die Initiative ergreift.

Nachdem sich vor-

her Bund, Land und
Stadt auf keinen ge-
meinsamen Nenner
einigen konnten, in
der Bevilkerung das
Bediirfnis nach einer
Namensgebung sehr
wohl vorhanden war
(wie auch Berge von
Zuschriften an die
OON bewiesen), soll

nun auch das Volk
das Wort haben:

Im neuen Linzer
Almanach, der Ende
Mai oder spitestens
Anfang Juni er-
scheint, ruft die Stadt
zu einer Bevélke-
rungshefragung auf;
Vorschldge fiir den
passendsten Briicken-
namen kénnen nach
Erscheinen des Alma=-
nachs eingeschickt
werden. Die endglil-
tige Entscheidung
wird dann durch Ge-
meinderatsbeschlu
gefillt werden.

’L =
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Die Stadt bittet

zur Taufe
Von MEINHARD BUZAS

Wann die Linzer Stadtviter
dem [Tag der offenen Tiir heu-
er mit besonders grofer Erwar-
tung \entgegensehen, dann hat
dies dinen guten Grund, einen
sehr konkreten und massiven
sogar:| Eine Briicke aus Stahl
und Heton, die sich im Stadt-
gebiet|ilber die Donau spannt
und epdlich einen passenden
Namer bekommen soll.

Damit’'s zur Taufe kommdt,
hat map die Linzer aufgerufen,
iiber den Brilckennamen zu
entschelden. Der Aufruf stand
im Linder Almanach, der die-
ser Tagg in die Haushalte der
Landeshtuptstadt flatterte. Ob-
wohl erst wenige Tage seither

im Rathals schon krdftiges In-
teresse der Biirger, die zu
Taufpateny in Sachen zweite
Donau-Stiafenbriicke aufgeru-
fen sind,

Zwar duflerten sich die Lin-
zer bisher dpeniger in schriftli-
cher Form,\dafiir aber griffen
sie in Schdren sogleich zum
Telephon, um ihre Vorschlige
bei der Kummernummer des
Magistrats oder anderswo in ein
Rathaustelephon zu deponie-
ren. Vor dem; 21. September,
50 rechnet mai bei der Stadt,
wird die Nafenssuche aber
nicht beendet| sein konnen:
Denn am Tag der offenen Tiir,
der sich regelmdfig besten Zu-
laufes erfreut, ethofft man sich
das Gros der rschlige. Das
ist ja auch bequemsten
und vermittelt dgs Gefiihl, dafj
man wenigstens 4n einer, wenn
auch micht ungeheuer bedeu-

a

Ort und Stelle mitreden kann
bei dem, was in dér Stadt pas-
siert.

Bleibt nur zu hoffen, daf sich
das Volk, zum Jurdr aufgeru=
fen, einen brauchbayen Namen
fiir das Werk der Biiickenbau-
technik zum eindeutigen Fa-
voriten wdhlt. Wenn' nicht, ist
der Versuch, ilber die Briicke
einer inoffiziellen Volksbefra-
gung zu einer Ldsung zu ge-
langen, wieder dort gelandet,
wo man vor Jahren anfing: bei
der Unlust der Gemeinde, so
ganz allein das Taufkind im
Arm zu halten.
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Linz: Strenges Uberholverhot
auf neuem Autobahn-Teilstiick

LINZ (OON). Trotz aller Wetter=-
widriglkeiten haben es die Aufo=-

MUHLKREISAUTOBAHN A7

2

= Verkehrsfreigabe ()

‘& A=B %0100 %

(] -

» e 0 Bau w
? ' B ol

Anschluﬂsleﬂe
Dornach

DIE SKIZZE zeigt den Verlauf des 1,9 Kilometer langen Autobuhnteil-
stiickes von der neuen Donaubriicke weg bis nach Dornach. Die strichlierte
Linie stellt die zweite, noch nicht fertiggestellte Autobahnspur dar, die im
Herbst ndchsten Jahres fertig sein soll.

bahnbauer geschafft. Freitag, den
20. Dezember, wird um 11 Uhr vor-
mittags das 1,9 Kilomefer lange
Teilstiick der Miihlkreis-Autobahn
von der neuen Donaubriicke bis zur
Einmiindung in die Freistidter
Strafle, gegeniiber der Altenberger
Strafie in Dornach, provisorisch fiir
den Verkehr freigegeben,
Vorldufig darf nur auf einer
Fahrbahn gefahren werden, auf
der ganzen Strecke besteht streng-

Nadhricilen

—wWelleine Seite
eineganzeSeiteist

stes Uberholverbot und Fahrverbot
fiir Lastwagen. Die Kreuzung der
Autobahnabfahrt mit der Frei-
stidter StraBe in Dornach wird
durch Ampeln geregelt.

Voll ausgebaut wird das Teil-
stiick, von dem man sich entschei-
dende Verbesserungen fir den
Pendlerverkehr Richtung Gallneu--
kirchen und Mauthausen erwartet,
voraussichtlich Ende Oktober 1975
sein. Die Gesamtkosten inklusive
Briickenbauten wund Grundeinlo-
sungen sind mit 122 Millionen ver=
anschlagt, von denen bisher 87 Mil-
lionen verbaut wurden.

Fir das anschlieBende Baulos
mKatzbach* ist die Projektierung
bereits abgeschlossen, die Grund-
einlgsungen sind angelaufen, Neun
Briickenbauten zwischen Auhof
und Treffling werden 1975 begon-
nen.
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. Voest”-Briicke Favorit

LINZ (OON). Bei einer von der
Stadtgemeinde Linz durchgefiihr-
ten: Umfrage, welchen Namen die
neue Autobahnbriicke {iber die
Donau - erhalten ‘soll, wurden die
meisten Stimmen fiir ,,Vdest-
briicke abgegeben; auch ;Frie-
densbriicke” und ,,Miihlviertler-
briicke*- fanden sich unter den Vor-
schldgen. Wie Biirgermeister Hillin-
ger erklirte, werde der. Stadtsenat
demnéchst eine Entscheidung tref-
fen.
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DIE NOCH IMMER mnamenlose nieue Linzer Donaubriicke scheint diese
Knirpse inspiriert zu haben: Mit ziher Verbissenheit rammten sie Holz-
pflicke in die Erde, stiitzten sie gegeneinander ab und schufen so ein
Gerippe, das bei weniger genauem Hinsehen doch eine entfem_te.A'hnlich-
keit mit Pylon und Tragseilen erahnen lief., Doch — und wer weifi das
schon genau! — vielleicht haben die Briickenbauer in spe anderes im
Sinn und entscheiden sich noch wihrend der Bauphase fiir ein biederes
Zelt... ‘ . e Foto: OON/Aigner
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Einig iiber Voest-Briicke
e s
LINZ (OON). Einigkeit iiber die
Benennung der Linzer Autobahn-
briicke iiber die Donau herrscht
nun zwischen der Stadt und dem
Land Oberidsterreich, In einem
Schreiben an Bautenminister Mo~
ser erklirte sich auch Landes-
hauptmann Wenzl mit der Benen-
nung in ,,Viest-Briicke” einver=
standen, die von der Stadf Linz fa-
vorisiert worden: war. Mit dieser
Namensgebung sollen die Leistun-
gen des griofiten Uniernehmens
_Osterreichs und im: speziellen die
technische Leistung bei diesem

Briickenbau gewiirdigt werden.
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Endhch_eln Name

LINZ (OO, Zweletmhalb |
Jehre nach; 1hrer Eroftnun_g er=

‘den- Namen Voeat—Brueke. Bau-’
tenminister Moser hat sich: mit
dem Vorsch}ag von - Landes~
hauptmann Wenzl, ‘die . Briicke { -
so°zit benernen,: einverstanden}: :
erklirt. :Bekanntlich: hatte;; ch
auch die Stadtgemeinde Lin: i
“gleichen Siopn geauﬁert ‘Diese || !
Namensgebung 13_ ‘umso . mehr:|

: schwung Oberosterremhs : .'
mentiert, Die . Viest-Alpine:h
auch ' das “Stahltragwerk -dies
‘Donaubriicke helgesteﬂt ‘das:
die Donat -in.einer Linge van
407 Metern uberspannt :
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Behinderung auf

desthriicke
LINZ (OON). Zu Verkehrsbehin=-

derungen wird

es noch bis minde-

stens Mitte niichster Woche auf der
Linzer Voestbriicke kommen, wo

eine Fahrspur

in Fahrtrichtung

Zentrum gesperrt werden muf,

weil schadhafter

serungsarbeiten n
Die Arbeiten hitt

Asphalt Ausbes-
otwendig macht,
en

gestern begin-

nen sollen, doch hatte dje Asphalt-

frésmaschine einen
der noch nicht b
konnte, Die Arbeit
kommenden Monta
Fahrspur bleibt abe

Defekt erlitten,

ehoben werden
en koénnen erst
g beginnen, die
r gesperrt,

JCA?
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7 entscharft

meisten betroffen sind Pendler, die zur Schicht in die

Falle wird erst

LINZ. Eine gefdhrliche Eisfalle ist die Abfahrt gér

Viestbriicke in Urfahr, Das beweist eine Masfen- Industrien fuhren. Fiir die Streuung ist die Auto-
karambolage, in die gestern frith 25 Fahrze , dar- bahnmeisterei Ansfelden zustiindig, die erklalte, dall
unter ein ESG-Bus, verwickelt waren. AUf einer solche Eisbildungen unvorhersehbar seien. Hofrat

Neumdiller von der Landesbaudirektion: »Die Briicke
wird erst 1977 entschirft werden, wenn Eiswarn-
gerite installiert sind." (Lesen Sie weiter auf Seite 7.)

Lénge von 200 Metern hatte sich Glatteis ebildet, das
die Kraftfahrer zu spit bemerkten. Es gab keine Ver-
letzten, dafiir aber sehr groBen Sachschaden. Am

<9

Massenunfall auf der Voestbriicke

Falle wird erst 1977 entscharft

(Fortsetzung von Seite 1)

~Mit einem Autobus der ESG war
der Kraftfahrer Johann Arnolder
(44) Dienstag um 4.40 Uhr auf der
Viest-Briicke in Richtung Urfahr
‘unterwegs gewesen. Bis zum Pylon
war die Fahrbahn villig trocken.
Bei der Abfahrt in Urfahr geriet
der ‘Bus, in dem sich keine Fahr-
giste befanden, auf Glatteis plotz-
lich ins Schleudern, stellte sich
quer und rif auf beiden Seiten die
Leitschienen weg.

Der nachkommende Chemiefach-
arbeiter Friedrich Xé&plinger (44)
aus Linz konnte sein Personenauto
nicht anhalten und prallte mit vol-
ler Wucht gegen den Autobus. Di

Lenker blieben unverletzt. ch
ehe das Unfallkommando dep Poli-

Von FRED BER(;ER

zei_die Autobahnmeis/éerei Ansfel-
den, die auch fiir die Véest-Briicke
zustdndig ist, ve stindigen konnte,
krachte es auch’auf der Gegenfahr-
bahn. Insgesaft waren fast 20 Fahr-
zeuge an (ear Karambolage betei-
ligt.

Bis. der Streudienst die Eisfalle
besemgt hatte, ereigneten sich noch
einige Zusammenstdéfe im Bereich
des quergestellten Autobusses, be1
denen welterer Sachschaden
stand.

Dazu kamen =zahlreiche Schau-
lustige, die ihre Fahrzeuge anhiel-
ten, so daB sich eine lange Kolonne
bildete. Viele Pendler kamen ver-
'spitet zur Arbeit. Erst nach knapp
einer Stunde war die Briicke wie-
der durchgehend befahrbar.

Wie ein -Bediensteter der Auto-
bahnmeisterei Ansfelden den OON
erklédrte, stehen Tag und Nacht
sechs Salzstreuautos bereit, um Ge-
fahrenstellen rasch entschirfen zu
konnen. Bei Nacht sind zwdlf Be-
dienstete abrufbereit. Einer-ist zum
Ablesen der Temperat und der
Luftfeuchtigkeit eingefeilt. Besteht
die Gefahr ein Bildung von
Glatteis, \wrd n Streifenfahrzeug
zur Elku g ausgeschickt,

/ Sturzhelm

wird Pflicht

WIEN. Osterreichs Moped-
und Motorradfahrer werden
bald nur noch init Sturzhelmen
fahren diirfen. Diese Helm-
pflicht, die in zahlreichen Staa-
ten bereits eingefiihrt ist, wird
in einer Novelle zum Kraftfahr-
gesetz enthalten sein, die dem
Nationalrat zur Behandlung
vorgelegt wird. Nach der Vor-
lage miissen auch beférderte
Personen einen Helm tragen.

Unterschenkel abgetrennt

ST. VALENTIN. Der rechte Un-
terschenkel wurde Dienstag friith
im Bahnhof seines’ Heimatortes,
St.  Valentin, dem Verschieber
Franz Freudenthaler (19) abge-
trennt. Er war aus noch ungeklar-
ter Ursache bei Verschubarbeiten
unter eine Lokomotive geraten.

Die Vdestbriicke wurde zuletzt
Montag um 16 Uhr kontrolliert, Zu
diesem Zeitpunkt gab es kein
Glattels. Auch den Besatzungen
der Funkstreifenwagen der Polizei
fiel in der Nacht keine Eisbildung
auf. Ebensowenig zeigten die Ge-
réte in der Autobahnmeisterei
Ansfelden Gefahr an. Allerdings
sind die Verhiltnisse in Ansfel-
den anders gelagert als auf einer
Donaubriicke, wurde eingeriumt.

Wie betont wurde, beschriinkte
sich die Eisbildung auf etwa 200
Meter im Bereich der Urfahrer
Abfahrt. Es sei aus finanziellen
und technischen Griinden nicht
mdglich, dauernd einen Posten fiir
die Kontrolle der Véestbriicke ab-
zustellen, Man sei aber flexibel ge-
nug, rasch nach einer Meldung
Uber Efs mit den Salzstreuautos
zur Stelle zu sein.

Ahnlich HuBerte sich auch Hof-
rat Dipl.-Ing. Heinrich Neumilller
von der Aufobahnabteilung der
Landesbaudirektion, Er erklirle, in
Salzburg wiirden derzeit Eiswarn-
gerite erprobt, Das erste wird ver-
mutlich im kommenden Jahr auf
der Vdestbriicke installiert wer-
den. Die Kosten eines Geriites lie-
gen bei einer halben Million
Schilling. Ein Eiswarngerit kinnte
dic Falle entschirfen. Allerdings
diirfe man sich keine Wunder er-
warten, weil Eisbildungen von
einer Viertelstunde zur anderen
aufireten kionnen,
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Die Linzer Stadtwerkstatt steuert wieder ein TV-Projekt bei

Dallas unter der Donaubriicke

Im ,,Spannungsfeld zwischen Arbeit und Freizeit siedelt
die Linzer Stadtwerkstatt ihren diesjdhrigen Ars Electroni-
ca-Beitrag an: Oben zischen die Autos der Pendler vorbei,
darunter frénen die Asphaltschiitzen ihrem Hobby. Unter der
Voest-Briicke in Linz-Urfahr wird das Geschehen mit dem Ti-
tel ,,Niemand ist sich seiner sicher” ablaufen, Uber 3SAT sind
auch die Fernsehzuschauer live dabei.

Der Platz unter der Voest-Br,

ort der Stadtwerkstatt-TV

-Aktion.

ticke in Urfahr ist Austragungs-

Foto: Nébauer

Das TV-Projekt der Stadt-
werkstatt-Crew greift das
Ars Electronica-Thema , Out
of Control*” sehr wortlich auf,
denn das groBe Abenteuer
Leben 148t sich kaum pla-
nen, hdlt immer wieder
Uberraschungen bereit und
gerdt manchmal tatsdchlich
auller Kontrolle.

Zentrum der Handlung ist
ein ,Kleinfamilienhaus”, in
dem — wie zumeist in Durch-
schnittsfamilien — alle Al-
ters- und Berufsschichten
zusamimenkommen und ei-
nen gemitlichen Abend ver-
bringen wollen, Klar, daB es
bei einer derart gemischten
Gruppe zu verbalen Kon-
frontationen kommt, die
auch noch durch Géste —
namlich das Live-Publikum
— angeheizt werden. Die
Konzeption folgt grofien Er-
folgsproduktionen in der
Fernsehbranche, denn auch
,Dallas“-Produzenten strik-

ken ihre breitenwirksamen
Endlosprodukte nach #hnli-
chem Muster: im Mittel-
punkt steht eine Familie
und um diese ranken sich die
Parallelhandlungen.

Das ,Kleinfamilienhaus*
unter der Donaubriicke wird
die aufwendig ausgestattete
Sendestation, die Live-Géi-
ste konnen je nach Lust und
Laune ins Geschehen ein-
greifen, aber auch die Fern-
sehzuschauer werden die
Mboglichkeit bekommen, den
Handlungsablauf telefo-
nisch mitzubestimmen.

Ars Bl

12. 9., 23.45 Uhr, Ur-
fahr, unter der Voest-
Briicke: Kunst-Fernseh-
Projekt der Stadtwerk-
statt. Freier Zugang.




