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Die Anfinge der Eisenbahn in Kirnten gehen in eine
Zeit zuriick, in der Wien mit dem Adriatischen Meer
durch den Bau der Siidbahn bereits verbunden war.
Diese Bahnlinie mit der Streckenfithrung von Wien
tiber den Semmering durch das Miirztal bis Bruck/Mur,
von dort der Mur entlang nach Graz fiihrend, weiter
nach Marburg, Laibach nach Triest, wurde 1857 fertig-
gestellt. Prunkstiick dieser Strecke ist bis heute der fiir
die damalige Zeit revolutionire Abschnitt {iber den
Semmering mit seinen zahlreichen Viadukten und
Tunnelbauten geblieben. Carl Ritter von Ghega nahm
seine Planungen fiir die Uberschienung des Semme-
rings in einer Zeit vor, als es technisch noch keineswegs
gesichert erschien, ob Dampflokomotiven solche Stei-
gungen iiberhaupt bewiltigen kénnen.

Durch den Bau von Eisenbahnstrecken erfuhr die
Osterreichisch-Ungarische Monarchie einen grofien
wirtschaftlichen Aufschwung in Bezug auf Handelsbe-
ziehungen durch den schnelleren und effektiveren
Transport von Waren und Rohstoffen — etwa der Trans-
port von Erz zu den groBen eisenverarbeitenden Zen-
tren. Das Kronland Kirnten bemiihte sich jahrelang
um einen Anschluss an das Eisenbahnnetz, wie aus
einem Zeitungsartikel zu entnehmen ist:

“Kirnthen ist seit Jahren von seinen Nachbarprovinzen
in jeder Beziehung tiberfliigelt worden. Ohne Eisen-
bahn, gleichsam abgeschnitten aus dem directen Ver-
kehre mit der iibrigen Welt, wire fiir die Dauer eine
Concurrenz unserer Montanindustrie nahezu unmaog-
lich.*!

Die Planung und der Bau von Eisenbahnen war eine
Privatangelegenheit. Ein nach alter Manier gebildetes
Komitee beschloss am 21. Feber 1865 in seiner Ver-
sammlung, dass ,jener Eisenbahn-Unternehmung,
welche mit der derzeit projektierten Fanz-Josephs-
Bahn und der Kaiserin-Elisabeth-Bahn in innigster
Verbindung stehen wird, der erlauchte Name des
durchl. kaiserlichen Kronprinzen zu fiihren allergna-
digst gestattet werde.“> Am 20. Juli 1867 erfolgte die
Konstituierung der Aktiengesellschaft ,K.k. priv.
Kronprinz-Rudolfs-Bahn“. Die Konzessiondre sicher-
ten sich das notige Kapital durch die Anglo-6sterrei-
chische Bank, die erste in London 1864 gegriindete
~Foreign-Banks", die in der Folge mehrere dsterreichi-
sche Banken finanzieren sollte.

Fiir die eingleisige Strecke wurde folgende Trassenfiih-
rung gewihlt: Einerseits ausgehend von Amstetten mit
Anschluss an die Kaiserin-Elisabeth-Westbahn entlang
der Ybbs iiber Waidhofen nach Weyer, andererseits von
St. Valentin iiber Steyr, wurden beide Linien in Klein-
reifling zusammengeschlossen und von dort Enns auf-
wiirts bis Selzthal gefiihrt. Der weitere Verlauf durch

das Palten- und Liesingtal nach St. Michael, anschlie-
Bend durch das Murtal fithrte die Bahnstrecke schlief3-
lich tiber den Neumarkter Sattel nach Kirnten und
fand tber St. Veit, Feldkirchen entlang des Ossiacher
Sees schlieBlich in Villach ihren Endpunkt. Dort, in
der alten Handelsstadt an der Drau schloss die Kron-
prinz-Rudolfs-Bahn an die Siidbahn an, welche die
sogenannte ,Kidrntner Bahn® als Fliigelbahn ihrer
Hauptstrecke Marburg-Klagenfurt nach Villach seit
1864 betrieb.

Die Fertigstellung der nach dem Kronprinzen benann-
ten Bahnstrecke brachte den angrenzenden Regionen
iiberwiegend Vorteile. Bald entwickelte sich aus dieser
Hauptstrecke ein weit verzweigtes Netz und erschloss
damit ein weites Gebiet. In die Kronprinz-Rudolfs-
Bahn miindeten folgende Bahnlinien: 1875 Selzthal —
Bischofshofen; 1877 Stainach — Irdning — Gmunden;
1900 Zeltweg — Wolfsberg — Unterdrauburg — Cilli;
1906 die Pyhrnbahn von Selzthal nach Linz®.

Als Nebenbahnen dieser Bahnstrecke sind in Kirnten
die Strecken Launsdorf — Hiittenberg, die Verbindung
von St. Veit nach Klagenfurt, sowie die Weiterfithrung
der Trasse bis Pontebba (Pontafel) zu erwihnen. Aul3er-
dem brachte die Verbindung Tatrvis — Laibach einen
weiteren Anschlul an die damals so wichtige Ver-
kehrsader der Siidbahn.

Im Folgenden gilt es den Streckenabschnitt Zeltweg —
Cilli ndher zu betrachten. Das erste Projekt zur Schaf-
fung einer Lavanttalbahn geht auf das Jahr 1868
zuriick und wurde vom sogenannten ,Graf Henckel
Donnersmark“schen Consortium®“ ins Leben gerufen.
1869 bemiihte man sich in Wien, ein diesbeziigliches
Projekt zu erstellen und 1871 einigte man sich auf eine
Eisenbahnverbindung von Knittelfeld nach Zapresi¢
(Kroatien). Diese sollte, wie aus einer Gedenkschrift
vom 10. April 1873 im Centralblatt fiir Eisenbahnen
und Dampfschifffahrt der dsterreichischen-ungarischen
Monarchie hervorgeht, die Interessen der Steiermark,
Kirntens und der Nachbarlinder in gleich hohem
Male verbinden. Man dachte dabei an die Erschlieffung
der reichen Braunkohlevorkommen im Lavanttal eben-
so wie an die reichhaltige Produktion von landwirt-
schaftlichen Giitern im Siiden. Der erste Abschnitt der
Gesamtstrecke entstand zwischen Unterdrauburg und
Wolfsberg. Urspriinglich als Schmalspurbahn konzi-
piert, wurde am 12.3.1876 laut Staatsgesetz beschlos-
sen, die Bahn in Normalspur als Secundirbahn zu
errichten. Der Bau begann am 1.7.1878. Ein Jahr da-
rauf wurde mit der Siidbahngesellschaft ein Betriebs-
vertrag zur gemeinsamen Benutzung des Bahnhofes
Unterdrauburg abgeschlossen. Am 4. Oktober 1879
konnte die 38.09 km lange Strecke in Betrieb genom-
men werden. In der Folge wurden die Abschnitte Cilli
— Wollan, Wollan — Unterdrauburg und schlieBlich als
letztes Teilstiick die Verbindung Wolfsberg — Zeltweg
sukzessive fertiggestellte. Ab 1899 léste die k.k. Ost.
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Staatsbahnen die k.k. priv. Stidbahngesellschaft als
Bahnbetreiber ab.

Im Jahre 1918 zerfiel die osterr. — ungarische Monar-
chie und damit auch das in den Jahren zuvor mit gro-
Ber Miihe errichtete Eisenbahnstreckennetz. Im Siiden
entstand ein neuer Staat der Serben, Kroaten und Slo-
wenen (SHS-Staat) und durch die ungiinstige Grenz-
ziehung fiel Unterdrauburg gerade noch auf jugoslawi-
sches Gebiet, wobei diese Situation bis Oktober1920,
dem Tag der Kirntner Volksabstimmung noch sehr
unsicher war. Im Vertrag von St. Germain 1919 wurde
Osterreich ein Korridorverkehr von Lavamiind iiber
Unterdrauburg nach Bleiburg ohne Grenzformalititen
zugesprochen. Nach den Wirren des Zweiten Welt-
krieges und den schwierigen Zeiten des Wiederaufbau-
es konnte erst am 10. Oktober 1964 der langersehnte
Wunsch nach einer osterreichischen Verbindung der
Lavanttalbahn mit der Stidbahn mit der Eroffoung der
Jauntalbahn Wirklichkeit werden. Die Strecke Lava-
miind — Unterdrauburg versank zunehmend in Bedeu-
tungslosigkeit und in der Folge wurde bis zum Jahre
1970 bis auf ein kleines Stiick, das heute als Industrie-
anschluss dient, die gesamte Strecke auf ehemaligem
jugoslawischem Boden abgetragen.

Eisenbahntechnik

Grundlagen

Bei der Eisenbahn handelt es sich um ein spurgebun-
denes Rad — Schiene — System mit den sich daraus erge-
benden betrieblichen Einrichtungen wie Strecken,
Bahnhofen, Blockstellen, Weichen, Signalen und Fahr-
zeugen. Die Vorteile der Eisenbahn sind: niedriger
Energieverbrauch wegen geringer Rollreibung zwi-
schen Rad und Schiene; wenig Raumbedarf des Ver-
kehrsweges; sicheres Verkehrssystem; lange Zugeinhei-
ten bis 700 Meter sind moglich, bei minimalem Perso-
nalaufwand.

Es gibt unterschiedliche Spurweiten die in Millimeter
angegeben werden. Man unterscheidet zwischen Not-
malspur (1434 mm), das Mal} stammt von der engli-
schen Postkutsche. Breitspuren von 1674 mm sowie
Schmalspuren (von 760 mm bis 1000 mm Spurweite).
Ziige diirfen eine bestimmte Linge nicht tiberschrei-
ten. So diirfen Giiterziige eine maximale Linge von 700
Metern oder 250 Achsen aufweisen, Reiseziige maxi-
mal 80 Achsen und Autoreiseziige maximal 100 Ach-
sen. Die Einschrinkungen ergeben sich aus der Gleis-
linge in den Bahnhofen, der Bahnsteiglinge und den
Bremsverhdltnissen.

Signale

Signale dienen der Sicherheit des Eisenbahnverkehrs
und seinem planmiBigen, piinktlichen Ablauf. Sie
iibermitteln dem Lockfithrer wichtige Informationen.
Es gibt Signale, deren Bedeutung stets gleichbleibt,
deren Signalbild also nicht verdndert werden kann bzw.
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darf. Frither wurden diese zum Teil als ,Kennzeichen®
definiert. Weiters gibt es Signale, deren Signalbild ent-
sprechend den betrieblichen Erfordernissen verdndert
werden kann. Insbesondere letztere dienen der Rege-
lung des Zugverkehrs. Neben der Unterscheidung in
Bezug auf den ,Informationsinhalt” der Signale gibt es
noch die Unterscheidung nach Form und Lichtsigna-
len. Im Zuge der technischen Entwicklung in den letz-
ten Jahrzehnten wurden und werden die frither allge-
mein iiblichen Formsignale durch Lichtsignale ersetzt.
Bei Formsignalen wird die Anderung des Signalbildes
durch eine Anderung der mechanischen Form darge-
stellc. Bei Lichtsignalen bleibt dagegen die dulBere
Form unverindert, die Anderung des Signalbildes
erfolgt durch eine Anderung des ,Lichtbildes”, d.h.
durch das je nach Bedarf wechselnde Aufleuchten von
rdumlich entsprechend angeordneten Lampen, vielfach
unterstiitzt durch verschiedene Lichtfarben. Man kénn-
te sogar Formsignale bei Nachtbetrieb auch als Licht-
signale betrachten. Bei Nacht sind die dufleren For-
men kaum erkennbar, jedoch die Signallichter, mit
denen Formsignale zusitzlich ausgeriistet waren.

Die neueste Entwicklung der Signaltechnik ist jene,
die auf die Signale der herkémmlichen Formen, also
Licht- oder gar Formsignale, verzichten konnte und die
Signalinformationen auf drahtlosem Weg zur Lok
iibertragen werden, z.B. bei Strecken mit Linienzugbe-
einflussung (LZB). Meist werden dennoch Signale an
den LZB-Strecken aufgestellt, da noch nichr alle Ziige
fiir diese Technik ausgeriistet sind.

Fiir die einzelnen Signalbilder* bzw. Signalbedeutun-
gen gibt es amtliche Kurzbezeichnungen. Sie sind fiir
Form- und Lichtsignale meist gleich, weil auch der
Befehlssinn gleich ist.

Hauptsignale zeigen an, ob der anschlieBende, in
Fahrtrichtung hinter dem Signal befindliche Gleisab-
schnitt befahren werden darf. Hier gelten die Kurzbe-
zeichnungen HpO fiir Zughale, Hpl fiir freie Fahre,
Hp2 fir Langsamfahre und HpOO fiir Zughalt und
Rangierverbot.

Vorsignale kiindigen an, welche Signalstellung am
dazugehdrigen Hauptsignal oder Schutzsignal zu
erwarten ist. So zeigt VrO Zughalt erwarten an, Vrl
Fahrt erwarten und Vr2 Langsamfahrt erwarten.

Im Schienenverkehr gibt es aber noch eine grofie Reihe
von weiteren Signalen wie Zusatzsignale, Schutzsigna-
le oder Sperrsignale, Rangiersignale, Pfeiftafeln, Laute-
und Pfeiftafeln, Langsamfahrsignale sowie Nebensig-
nale, deren nihere Beschreibung aber den Rahmen die-
ses Werkes sprengen wiirde.

Volkskundliches

Nachfolgende Ausfithrungen sind nach rein subjekti-
ven Kriterien — dem Interesse des Autors folgend — aus-
gewihlt und geben nur eine kleine volkskundliche
Ubersicht hinsichlich des oberen Lavanttales.



Die Hauslandschaft

Vorweg seien einige allgemeine Worte zum Thema
»~Hauslandschaften“ erlaubt, wobei als Literatur in der
Hauptsache , Das Bauernhaus und seine landschaftliche
und historische Entwicklung in Kirnten” von Oskar
Moser herangezogen werden soll.

Hauslandschaften sind charakterisiert durch die Haus-
koérperform, die Konstruktion des Daches und die Art
der Dacheindeckung. Oskar Moser spricht von einer
betrichtlichen Vielfalt und ebenso von augenschein-
lichen Formengegensitzen der Kdrntner Bauernhduser,
verursacht durch geographische und ethnische, aber
auch andere wichtige Faktoren.

Stirker als andere Alpenlinder ist Kidrnten Sammel-
und Binnenraum seit jeher, der zufolge seiner geogra-
phischen Lage zwischen Nord und Siid und West und
Ost vermittelt, sich dabei aber in seiner dufleren und
inneren Geschichte, in seiner z.T. heute noch aus Deut-
schen und Slowenen gemischten Bevolkerung sowie in
seiner kulturlandschaftlichen Ausformung durch
unverkennbare Eigenziige von seinen Nachbarlindern
abhebt.®

Die starke naturriumliche Gliederung des Landes
bedingte auch die deutlichen Unterschiede im Sied-
lungscharakter Kirntens, ,in dem nun objektiv nach
der Einheitlichkeit der Sachen, der Bauweisen, Haus-
anlagen und Siedlungsformen ,Landschaften” auszu-
grenzen sind, die wir zufolge ihrer bestimmten Merk-
male ,als Hauslandschaften“ bezeichnen.”” Ausgehend
von den iiberlieferten Altformen des Bauernhauses und
seiner Hofanlagen unterscheidet man in Bezug auf
diese Hauslandschaften im Wesentlichen vier sich von
Westen nach Osten staffelnde Haupt- und GroBland-
schaften, die von einigen mehr oder weniger typischen
Hausmerkmalen in Anlage und Aufbau von Hofanlage,
Hauskorperform, Geschossbau, Dachneigung und
—form, Bauweise und Bauausstattung — geprigt sind.
Wie schon erwihnt, seien an dieser Stelle die Hausfor-
men des Lavanttales niher skizziert. Vorwegzuschicke
wire, dass die meisten Tiler Kirntens eine eigene, in
sich relativ geschlossene Hauslandschaft bilden, wobei
die Hauptmerkmale des grofleren Raumes sehr wohl in
Variationen vorkommen.

Allgemein wire zu den Bauernhiusern des Kirntner
Unterlandes zu sagen, dass sich die Hausformen dieser
GroBlandschaft ebenso stark voneinander unterschei-
den wie jene Oberkirntens. Letztere erscheinen in
ihrem dufleren Typ als vorwiegend alpine Formen und
kennzeichnen als Paar- und Ringhofe eine eher vieh-
ziichterisch bergbauerliche Welt, wohingegen erstere
mehr die Berghofe der Waldbauern sind, mit ihrer —
jedenfalls in fritheren Zeiten — Gewichtung auf Feld-
bau mit Ackerwirtschaft (im Jaun- und Lavanttal
kommt in entsprechenden Lagen auch der Obstbau
hinzu) gegeniiber der Griinlandwirtschaft und der
Viehzucht des Oberlandes. Diese Wirtschaftsformen
wirkten sich nicht nur in der Betriebsform einer ginz-

lich anderen Feld- und Scheunenwirtschaft aus, son-
dern zeigen sich auch in den altertiimlichen Hausanla-
gen.

Im Grund- und Aufriss bestanden diese ,urspriing-
lichen* Bauernhduser aus unrationellen, wenig ent-
wickelten Raumsystemen mit einer grofien, saalartigen
Rauchstube als Mittelpunkt. Eben diese wurde offen-
bar zundchst immer fiir sich und ohne Unterkellerung
direkt auf dem Erdboden aufsitzend gebaut, und erst
nach Bedarf wurden, gemif3 dem additiven Bauprinzip
des Blockbaues, weitere Rdume in getrennter Zimme-
rung angefiigt. Ein maichtiges Strohwalmdach tiber-
deckee diesen Baukorper. Als ,Labn“ diente der zwi-
schen den Raumblécken freibleibende Raum, welchem
auch die Funktion zukam, die ...“starken Niveauunter-
schiede der einzelnen Hausrdume mit Gidngen und Stu-
fen auszugleichen, ein Baumerkmal, das an sich fiir
gotische Hausanlagen des spiten Mittelalters allge-
mein kennzeichnend ist".*

Ein Erweiterungstypus aus dieser urspriinglichen
Grundform des Rauchstubenhauses scheint das soge-
nannte ,, Winkelhaus“ zu sein, welches sich besonders in
den Berglagen des nordlichen Unterkirntens entwik-

kelt hat.

Hier waren im bergigen Gelinde der Lingsausdehnung
des Hauses vielfach natiitliche Grenzen gesetzt. Man
behalf sich daher beim Schmalhaus durch Zubauten im
rechten Winkel, so dass hier die charakteristischen
» Winkelhduser” mit L-formigem Grundriss entstan-
den, die etwa in den 6stlichen Gurktaler Bergen (z.B.
am Gunzenberg) einsetzen, einstmals wohl auch das
Krappfeld beherrschten... und die sich tiber das Gore-
schitztal, die Saualpenhidnge und das Mittlere Lavanttal
hinweg nach Osten bis in die Weststeiermark fortset-
zen.?

Aus dieser eben genannten Winkelbauweise der dlte-
sten Bauernhiuser entwickelten sich einige Eigentiim-
lichkeiten: Zusammenbau von Stadel und Wohnhaus
zu einer Anlage eines Wohnstallhauses, wobei sich in
weiterer Folge Anlagen wirklich ringformiger Hofe, zu
bemerken im steirischen Obdacherland, entfalteten
oder sich aber auch als regelrechte Einhofe zeigten.
Nach einem Vorschlag des Volkskundlers Prof. Oskar
Moser sollten derartige Hofanlagen die Bezeichnung
~Norische Gehofte” tragen, ein Begriff, der in der Eth-
nologie allerdings nicht unumstritten bleiben sollte.
Zu erwihnen wire weiters, dass sich diese ,Norischen
Gruppenhéfe” im Lavanttal wie auch im Goreschitztal
zu vieltraktigen Bauformen 6ffnen, iiberdacht mit einer
Art Grabendicher, welche auBergewdhalich verschie-
denformig sein konnen.

»Die Haeuser der Lavantthaler sind fast durchwegs aus
Holz und mit Stroh gedeckt; sie sind ausser der Unre-
gelmaessigkeit auch so mannigfaltig gebaut, dal} im
ganzen Thale (!) nicht ein einziges Haus dem anderen
in der Bauart gleich ist. Stadel und Stall ist bald mit
dem Wohnhause vereiniget, bald geschieden...*
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Diese Tendenz der Verbindung von Wohnhaus und
Stadel nach Art eines Einhofes, die gerade im oberen
Lavanttal bei den alten Bauernhdusern zu teils machti-
gen Hausbauten fiihrte, wird schon im mittleren
Lavanttale seltener, taucht fallweise aber noch siidlich
der Sau- und Koralpe im Kommelgebiet ostlich von
Bleiburg und vereinzelt auch im Jaunfeld auf.

Verinderungen im Lebens- wie im technischen Bereich
setzten derartigen primidren Hausanlagen mehr oder
weniger ein Ende. Besonders seit der zweiten Hilfte
des vorigen Jahrhunderts dringten rationellere Neufor-
men und Plantypen diese zuriick, was verbunden sei
mit dem Aufkommen professionellerer Bauleute im
Land, neuen Werkstoffen, aber auch verinderten
Lebens- und somit auch Wohnbedtirfnissen. Allerdings
wire zum Abschluss noch zu erwihnen, dass sich die
Hausforschung dieser, um es mit Oskar Moser zu
sagen, wichtigen Neuschichte der Bauernhausformen
unseres Landes kaum noch angenommen hat.

Lavanttaler Schwarzgeschirr

In Kirnten gab es mehrere Lagerstitten von Tonen
unterschiedlicher Beschaffenheit; die bekannteste war
aber wohl jene in der Umgebung von Jakling bei St.
Andrd am Dachberg im Lavanttal, wo bereits im
Mittelalter abgebaut worden war. Obwohl im unteren
Lavanttal liegend, seien einige Worte dazu dennoch
gestattet, da der Abbau von Tachen sowie die Produk-
tion von Schwarzhafnerware flir das gesamte Lavanttal
bedeutend war, nicht zuletzt, weil das Schwarzgeschirr
als Kochgerit und Gebrauchsgut beim offenen Herd-
feuer wohl in keinem bduerlichen Haushalc gefehlt hat.
Die Bedeutung der Lavanttaler Schwarzhafnerei trite
erstmals im Jahre 1526 im Zuge des Auffindens einer
archivalischen Quelle in Erscheinung, aus welcher her-
vorgeht, dass der Landesverweser in der Steiermark ..."
auf Ansuchen der ,Meister Haffner Handwerchs im
Landt Steyer” das Haussiren mit ,Hafnerwerch” seitens
von Leuten desselben Gewerbes, die als ,Schapler oder
Storer” aus Oesterreich und Kirnten Ware einschlep-
pen”, verbietet und dieselben abzuschaffen befiehlt”."
Mit Beginn der Neuzeit ist also anzunehmen, dass eine
umfangreiche Produktion auch einen ,Export” bis in
die angrenzende Steiermark erlaubte, was offensicht-
lich — wie oben erkennbar — immer wieder zu
Beschwerden der steirischen Hafner gefiihrt hatte.
Allerdings war das Lavanttaler Schwarzgeschirr preis-
glinstiger und in der Qualitit iiberlegen, da die Grazer
aus Mangel an geeignetem Lehm keine so gute irdene
Ware zu erzeugen fihig waren, daher diirften die
Beschwerden von keinem Erfolg gekront gewesen sein.
Zu Unstimmigkeiten betreffend den Tonabbau und der
daraus hergestellten Ware kam es aber auch innerhalb
des Lavanttales selbst. Die Jaklinger waren Salzburger
Untertanen, der Dachberg selbst war im Besitztum des
Klosters St. Paul. Um kiinftige Streitigkeiten zu ver-
hindern, wurde im Jahre 1754 — wie beinahe ein Jaht-
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hundert zuvor schon einmal — ein Vertrag geschlossen,
welcher besagte, ...“ dass fiir die Jaklinger der Ver-
schleiBort Wolfsberg sein sollte, von dem aus auch die
Obersteiermark zu versorgen war, wihrend fiir die St.
Pauler, Volkermarkt den Umschlagsort bildete, von wo
aus auch andere Teile Kirntens beliefert werden konn-
ten”."?

In der Zwischenkriegszeit erlosch der Abbau von Ton
und somit die Herstellung von reduzierend gebrannter
Schwarzhafnerware, nicht zuletzt aufgrund der Pro-
duktion einer viel kostengiinstigeren Massenware kon-
kurrierender Materialien. Viel ist vom ,tachenen
Geschirr® verschwunden, nur Weniges in groferen
Sammlungen einiger Museen heute noch zu betrachten.

Dieses grobirdene Geschirr, welches frither — wie schon
erwihnt — in den Lavanttaler Haushalten weit verbrei-
tet gewesen war, nannte der Volksmund ,tachenes
Gschirr®; es war aus dem besonderen Hafnerlehm, dem
sogenannten , Tachn“ erzeugt, dem Werkstoff der zahl-
reichen Schwarzhafner im Tal. Gekennzeichnet ist es
durch seine dunkle, graue bis blauschwarze Firbung
und das diese erzeugende besondere Brennverfahren
sowie keine Glasur. Der unverkennbare Unterschied
zwischen schwarzirdenem und rotirdenem Geschirr
hingt ausschlieBlich mit dem Brennverfahren zusam-
men und keineswegs mit der Zusammensetzung oder
Beschaffenheit des Rohtones. Bringt man niamlich den
Topferton in einem geschlossenen Brennofen zum Glii-
hen, so erfolgt der sogenannte reduzierende Brand, bei
dem sich die Scherben blaugrau firben. Wird hingegen
dem Topferofen beim Brennen Luft zugefiihre, so
geschieht ein oxydierender Brand des Tones und dieser
firbt sich gelblich oder rétlich, also ziegelfarben.

Die weite Verbreitung des Schwarzgeschirrs und seine
Verwendung fiir den tiglichen Gebrauch war etwa
gegeniiber der glasierten Griinhafnerware dadurch
gerechtfertigt, dass ersteres in der Herstellung einfa-
cher zu bewerkstelligen war und somit auch
serschwinglicher” und es sich im bduerlichen Haushalt
zudem als praktischer und zweckmiBiger erwies.”

Die Eisenopfer zu St. Leonhard

Als die Tiirken im Jahre 1480 bis in das obere Lavant-
tal streiften, fesselten sie in Obdach einen Bauern
namens Sturm an den Schweif eines Pferdes und fithr-
ten ihn mit sich. In der Gegend, wo jetzt im soge-
nannten Zankergrund ein Kreuz steht und man die
Kirche St. Leonhard zuerst erblickt, machte der Gefan-
gene das Geliibde, im Falle seiner Befreiung eine Kette
verfertigen zu lassen, die zweimal diese Kirche umzie-
hen sollte. Er wurde erhsrt. Unbemerkt von seinem
Fahrer [sten sich seine Bande und es gelang ihm, im
Gestriuch zu entkommen. Der gliicklich Befreite hielt
getreulich sein Geliibde, lie} eine Kette anfertigen,
von der jedes Glied einen Schuh lang war, und
bestimmte, dass die Nachkommen seiner Familie fiir



die Erhaltung derselben sotgen odert, so oft sie durch
ein Jahr keiner Ausbesserung bediirfte, ein Opfer von
fiinf Groschen entrichten sollten. So geschah es auch
immer."

Die Chronik der Kirche weild zu berichten, dass in der
Regierungszeit Kaiser Josef II. die Kette von der Kir-
che entfernt worden war. Im Jahre 1912 wurde aber
eine neue angefertigt, welche die Kirche allerdings nur
mehr einmal umspannen sollte.

Die Kirche zu St. Leonhard, die zu den interessantesten
frithgotischen Sakralbauten Kirntens zihle, ist niche
nur dieser Kette wegen bemerkenswert, sondern auch
wegen eines interessanten ,Schatzes”, der heute noch
im Kircheninneren in einem Wandschrank autbewahrt
wird. Das obere Lavanttal zihlte mit seinem Eisen-,
Gold- und Silberbergbau zu den reichsten bambergi-
schen Besitzungen Kirntens. Das Stidtchen St. Leon-
hard liegt mitten im Zentrum einer erzreichen Gegend
und geht selbst auf eine Bergbausiedlung zuriick und
so scheint es nicht verwunderlich, dass die Kirche dem
~Bisenheiligen® St. Leonhard geweiht ist, welchem im
Zuge der Wallfahrten vornehmlich Eisenopfer als
Votivgaben dargebracht wurden.

Die Verehrung des heiligen Leonhard ist in Osterreich
wie auch in anderen deutschsprachigen Gebieten weit
verbreitet. Etwa seit dem 11. Jahrhundert haben sich
in Frankreich, England, Italien sowie durch das Wir-
ken der Zisterzienser auch im deutschsprachigen Raum
unzdhlige Briuche um Leonhard ausgebreitet. Anfangs
waren es solche, die mit seinem doch legendédren Patro-
nat fiir die Gefangenen, etwa in der Umfangung von
Kirchen und Kapellen mit Ketten bei einer gliick-
lichen Heimkehr nach Kreuz- oder Kriegsziigen zu tun
hatten oder auch mit der Gabe einer eisernen Kette bei
einer gelungenen Entbindung, heute ist es in der
Hauptsache ein Brauchtum, das mit dem heiligen
Leonhard als Pferde- und Viehpatron zusammenhingt.
Weiters bekannt sind die Votivgaben aus Eisen, die
Hufeisen, die an die Stalltiir genagelt werden, das Ein-
schlagen der Leonhardindgel beziehungsweise die
beliebten Leonhardifahrten und —ritte am Ehrentag des
Heiligen.?

Uber die Eisenopfer selbst sagt der Volkskundler Oskar
Moser folgendes:

Diese Kunst der ,Eisenopfer” ist vor allem im Bay-
risch-Osterreichischen Raum, und hier wiederum in
besonderer Eigenstindigkeit in einem Kirntnerisch-
steirischen Formenkreis iiberliefert und bis herauf in
die Gegenwart lebendig geblieben. Das Alter dieses
religiosen Brauches, eiserne Figuren ,EX VOTO*
und als Weihegaben an bestimmten Kultorten und
Wallfahrten darzubringen, geht nach aller.Wahrschein-
lichkeit bis in das hohe Mittelalter zuriick. (...) Ganze
menschliche Gestalten beiderlei Geschlechts, simtliche
Arten von Korperteilen und GliedmaBen, Arme, Beine,
Augenpaare, alle Arten von Haustieren, Gegenstinde,
Hiuser wurden hiebei vollplastisch dargestellt. Uber

die historischen Lebensbedingungen dieses Votivbrau-
ches und besonders iiber die eigentlichen Hersteller-
kreise dieser weitgehend anonym gebliebenen Volks-
kunst eiserner Votivgaben gibt es nur sehr spérliche
Unterlagen.”

Wenn die Wallfahrer nun nach St.Leonhard kamen,
brachten sie eine Eisenfigur mit, die sie vermutlich bei
einem Schmied der Umgebung besorgt haben diirften,
da anzunehmen ist, dass die Reichenfelser Schmiede
wohl diesen Kultort mit ihren Erzeugnissen versorgt
haben. Eiserne Tiere vielerlei Gestalt, sowie menschli-
che Figuren oder auch wie oben beschrieben einzelne
GliedmalBlen wurden als Weihegaben auf dem Hauptal-
tar geopfert in der Hoffnung auf Gesundung. Man soll
wohl auch eiserne Ringe bei Kopfschmerzen und
Handschellen in der Hoffnung auf einen richterlichen
Freispruch unter den ehernen Weihegaben gefunden
habe. Die Votivopfer blieben in der Kirche und konn-
ten in spéterer Zeit bei Bedarf gegen ein Entgelt ent-
lehnt werden.

Vor etwa 200 Jahren muss die Anzahl der Opferfiguren
ganz stattlich gewesen sein, was eine kleine Geschich-
te zu erzdhlen weil3:

In St. Leonhard konnte man nidmlich erfahren, dass
damals, als man die eiserne Kette in den Schmelzofen
beforderte, auch ein groBer Teil der eisernen Figuren
verkauft und eingeschmolzen wurde. Das gliubige
Volk empfand aber dieses Vorgehen als stindhaften Fre-
vel, und noch gegenwirtig lebt die Uberlieferung, dass
jene zwei Schimmel, welche die gewaltige Kette zum
Schmelzofen fiihrten, bald darauf eingingen. Als die
Kette mit den Opferfiguren in den Ofen geworfen
wurde, entstand in seinem Feuerschlund ein furchtba-
rer Aufruhr. Die Figuren biumten sich auf und spran-
gen im Feuer so wild umbher, dass der Ofen zersprang.'®

»Lavanttaler Impressionen*

Korperliche Beschaffenheit der Lavanttaler

Im Ganzen gehdrt der Lavanttaler Landmann /: von
dem ich allein zu schreiben gedenke :/ seinem Korper-
bau nach zur Klasse der mittleren Menschen, doch wird
man mehr finden, die zu Gewehrdienst tauglich sind,
als solche, die viel unter den Musketiers Gréfle wih-
rend. Sie sind groBcentheils breitschultericht, von star-
kem Kérperbau, zum schweren Arbeiten anwendbar
und gewdhnlich proportioniert gebaut. Thre Gesichts-
ziige sind mehr leidlich als schén, haben mehreren-
theils dunkel und lichtbraune Haare, welche bey Ebe-
nern ziemlich kurz abgeschnitten, bey Gebirgern
sonderheitlich in der Gegend Kauz, Theissenek, Brei-
tenek, Prebel und Gribern ziemlich in das Genick hin-
abhingend gelassen werden. Der Bauer in der Ebene ist
durchgingig fleischichter als jener der Gebirge und
von weillerner Gesichtsfarbe. Der Bauer in Gebirgen
aber ist mehrentheils hagerer und von schwarzbriun-
lichtem Gesichte. Beyderseits sind die arbeitsamen
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zwar kriftig, aber steif und minder beriihrig. Das Ge-
wicht von einem Zentner triagt er ohne Beschwerde.
Wihrend sich hingegen der beriihrigen Wende 3 Mahl
umwendet, mochte es dem Lavantthaler kaum 2 Mahl
gelingen.

Die Weiber stehen den Médnnern an Groéfle wenig nach,
sie sind wie die Minner, in Ebenen fetter und blonder
als an Gebirgen. Besonders schone Gesichtsziige sind
seltene Erscheinungen; sind wie die Ménner breitschul-
tericht, haben mehr kleine als grofe Briiste, breite Len-
den und schwere Fiisse, dichte und lange Kopthaare,
welche sie meistens mit einer Schnur oder Bidndchen
einflechten, in einer Rundung am Scheitel herum dre-
hen, und sorgfiltig unter der Haube verbergen. Hier
kann ich auch beysetzen, dass die meisten, sowohl
Midchen als Weiber in der Mitte des Kopfes geschoren
sind, welches sie als Mittel wider Kopfweh pflegen. An
Kraft fehlt es ihnen nicht, auch sind sie nur etwas mehr
als die Mianner beriihrig. Wenige sind unfruchtbar, sie
gebidren groftentheils leicht und gliicklich, so dass
unter Hausgeburten kaum eine gefdhrlich wird. Ich
weif3 aus sehr vielen Beispielen, von Weibern

a) Bei Midchen an Gebirgen sind selbe kaum duferlich
bemerkbar welche am Vormittag gebihren, und am
Nachmittag schon wieder ihre hiduslichen Geschifte im
Zimmer und Haus verrichten. Die meisten arbeiten
durchgingig am 2ten und 3ten Tage nach der Geburt.
Thre Kinder lassen sie lange saugen, die meisten durch
1 '/, Jahre, mehrere noch lange dariiber, so dal} viele
Kinder schon alleine gehen kdnnen und noch saugen,
dabei aber auch schon, weil die Brust nicht mehr hin-
reichende Nahrung gibt, mit Milchbriue genihrt wer-
den miissen. Mehrerentheils werden die Kinder schon
in ihrer Jugend an die gewthnliche starke und grobe
Kost von Erwachsener und Arbeitsamer gewthnt, und
mit zu viel Nahrung iiberhduft, bekommen bey der
Muttermilch schon &fters Most zu trinken. Uberdief3
sind die Miitter weder in der Schwangerschaft, noch
wihrend der Saugzeit enthaltsam, sondern genieflen
von allen gewdhnlichen Speisen.

b) Ihre Geburtshelferinnen sind meistens nur alte Biu-
erinnen in der Nachbarschaft und nur bei Gefahren
wird entweder nur eine gepriifte Hebamme oder Chi-
rurgen geschicke.

Gewdohnliche korperliche Mingel

Mehr als an anderen Orten findet man hier Menschen
mit Kropfe, und eine ziemliche Anzahl Blédsinnige,
die man Tocker oder Hascherl nennt. Was die Krop-
fichten anbelangt (a), kan ich bemerken, daB selbe
ziemlich allgemein in diesem Thale ausgesiet sind. Es
ldsst sich aber nicht bestimmen, ob sie mehr in Gebir-
gen oder Ebenen sind, wohl aber kann ich
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a) Worunter ich nicht blof} die groflen und auffallend
sichtbaren, sondern auch die kleinen und sogenannten
Stockkropfe verstehe.

~Angeben, dal} erstens mehr bey den drmeren als rei-
chen Klasse, 2tens bald mehr beym minnlichen als
beym weiblichen Geschlechte angetroffen werden. ...
Meiner Beobachtung nach, méchten im Durchschnitt
unter 10 Prozent, 2 Kropfichte seyen. Die Ursache so
vieler Kropfe kann ich nur muthmallich angeben, als
vielleicht Mangel an schérferen Salz, als ein Stein oder
Meersalz. Am meisten aber mag das Wasser schuld
daran seyn. Gewif} ist es doch auch, daf} die Sorglosig-
keit der Aeltern bey der kérperlichen Erziehung der
Kinder sehr viel beytrigt, da man beim Entstehen der
Kropfe gar kein Mittel dawider anwendet. Die rohere
Klasse der Menschen allein hat auch gar keinen Ekel
von dieser menschlichen Ungestalt, sodall man scherz-
weise von einen Kropfichten sagt: Dieser ist vornehmer
als ein anderer, denn er hat doch alle Glieder. Oder: Der
Kropf ist gut fiir die Siinde der Hoffahrt. Diesem nach
mochte zur Ausstattung und Verminderung der Krdp-
fe wohl auch mehr Bildung und Belehrung néthig
seyn“."

Diese nach heutiger Sicht nicht sehr ,liebevolle®
Beschreibung des ,Lavanttalers® stammt aus einer
Handschrift, welche zum Verfasser den Pfarrer von St.
Michael bei Wolfsberg, Mathias Decrignis, hat, der sie
im Jahre 1812 vollendete. Diese sogenannte Decrignis-
Handschrift birgt einen auflerordentlich wertvollen
Beitrag zum Volksleben im Lavanttal. Als Auftragge-
ber der zur Sprache stehenden Abfassung erscheint Erz-
herzog Johann, der Fragebogen versenden liel zum
Zwecke der Erstellung einer ,Innerdsterreichischen
Statistik”. Die Ergebnisse, sowohl Handschriften als
auch Akten, finden sich im Grazer Joanneum als
,Gothsche Serie” zusammengefasst.*

Ausgewihlt hat der Autor dieser Zeilen die Textstellen
aus dem Grunde, weil sie zwei Hinweise enthalten, die
man teilweise heute noch unmittelbar mit dem Lavant-
tal und seinen Bewohnern in Verbindung bringt: den
Most und den Kropf. '

»Pliat di Goutt scheans Lovnttol, Kroupfati gibbs
tiberoll.“ In der Tat traf man — Erzidhlungen zufolge —
im Lavanttal wie kaum in einem anderen Bundesland
so viele Menschen beiderlei Geschlechts, die mit einem
Kropf ,ausgestattet” waren. Man hérte auch einst die
Geschichte, ein Arzt hitte behauptet, der Most wire
ein gutes Mittel zur Vorbeugung gegen den Kropf,
womit wir beim zweiten Hinweis wiren. Wenn dies
der Fall wiire, so scheint es doch verwunderlich, warum
so viele Bewohner des Lavanttales mit Kropfen , geseg-
net” waren, wo doch der Most als tigliches Getrink in
jedem Bauernhaus von den Kindern schon getrunken
wurde. Mir selbst ist eine Geschichte bekannt, erzihlt
von einer Bekannten, die vor einigen Jahren irgendwo
im Lavanttal die Urlaubsvertretung eines Landarztes



iibernommen hatte. In die Praxis kam auch ein dlcerer
Bauer, dessen Laborwerte, besonders die Leberwerte,
nicht so gut waren. Auf die Frage, ob er viel Alkohol
trinke, antwortete er ,, Nein, nur Most*!

Die Kropfe der Bewohner sind heute beinahe zur
Ginze verschwunden, der Most aber ist geblieben.
Vom einst billigsten Volksgetrink zu einem kultivier-

ten Genussmittel ausgereift, braucht der Most heute
unter dem Markennamen , Lavanttaler Mostbarkeiten®
den Vergleich mit guten Tafelweinen nicht mehr zu
scheuen. Die Palette an Erzeugnissen reicht vom unfil-
trierten, naturbelassenen und vergorenen Apfelsaft bis
hin zum Mostseke.?!
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2 Zitat nach R. Puschnig, Zur Entstehungsgeschichte der Kronprinz-Rudolfs-Bahn, S. 114.

3 Vgl. Puschnig, a.a.0, S. 129.
4 siehe Anhang

5 Oskar Moser, Das Bauernhaus und seine landschaftliche und historische Entwicklung in Kirnten. 2.Aufl., Klagenfurt 1992 (= Archiv
fiir vaterlindische Geschichte und Topographie, hrsg. vom Geschichtsverein fiir Kdrnten, Bd.73).
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7 Ebd, S. 166.
8 Ebd, S. 177f.
9 Ebd, S. 181f.
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15 Vgl. Franz Attems, Johannes Koren, Schutzheilige Osterreichs als Bewahrer und Helfer, Ihr Leben, ihre Patronate und Attribute, Inns-
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17 Oskar Moser, Der Schmiede Recht und Landgebrauch, Bine archivalische Notiz zur Geschichte der Lavanttaler Eisenopfer, In: Die
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19 Decrignis, Der Lavanttaler Bauer, S. 1-3.
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