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Verwendung von Radardetektoren zeigt Interaktion zwischen Albatrossen und Fischereifahrzeugen

Obwohl internationale Gewdsser Gber 60 Prozent der Weltmeere
bedecken, ist das Verstandnis dafiir, wie die Fischerei in diesen Re-
gionen die Okosystemprozesse beeinflusst, iiberraschend diirftig.
Seevogel suchen ihre Nahrung vorzugsweise rund um Fischerei-
fahrzeuge, die auf den Meeren unterwegs sind, was wegen der Ge-
fahr der Kollision mit dem Fischereigerét (Langleinen, Schleppkabel)
potenziell tédliche Auswirkungen hat. Das AusmaB der Uberschnei-
dungen und des Verhaltens der Vogel gegentiber Schiffen ist jedoch
kaum bekannt. Mit neuartigen Biologging-Gerdten, die Radarsigna-
le und damit die Position von Trawlern und Seevégeln gleichzeitig er-
fassen konnen, hat ein internationales Forscherteam um Henri Wei-
merskirch das tatséchliche AusmaR der Uberschneidung zwischen See-
vogeln und Fischereifahrzeugen gemessen und Schétzungen tber die
Intensitdt der Fischerei und die Verteilung der Schiffe in internatio-
nalen Gewdssern erstellt. Diese neuen Datenlogger wurden an 53 auf
den Crozet-Inseln briitenden Individuen des Wanderalbatros (Dio-
medea exulans) angebracht. Wahrend der Brutzeit nutzten die Tie-
re ein Gebiet von dber 10 Millionen Quadratkilometern und ent-
fernten sich dabei maximal 2500 Kilometer von der Kolonie. Bis zu
79,5 Prozent der an den Vogeln angebrachten Datenlogger erkann-
ten Schiffe in einem Umkreis von bis zu 5,5 Kilometern, die aktive
Begleitung der Trawler dauerte bis iiber die Halfte des gesamten
Nahrungsflugs, im Maximum 15,5 Stunden auf 334 Kilometern. Da-
bei erkannten die Geréte in 29 Prozent der Falle Fischereifahrzeuge,
die nicht durch das Vessel-Monitoring-System VMS erfasst und da-
mit ansonsten unerkannt auf den Meeren unterwegs waren. Zumin-
dest in einem Fall bewegte sich der erkannte Trawler in einer Aus-
schlieBlichen Wirtschaftszone (AWZ) und fischte dort moglicher-
weise illegal. Das AusmaB der Uberschneidungen zwischen Alba-

trossen und Fischerei hat weitreichende Auswirkungen auf das Bei-
fangrisiko bei Seevdgeln und zeigt die Gebiete der intensiven Fischerei
im gesamten Ozean. ,Wir halten Seevogel, die mit Radardetektoren
ausgestattet sind, fiir ausgezeichnete Beobachter der Anwesenheit von
Schiffen im Stdlichen Ozean”, so Weimerskirch. ,Sie bieten eine
neue Méglichkeit, potenziell illegale Fischerei zu Giberwachen und die
Auswirkungen der Fischerei auf Seevégel besser zu verstehen.”
(Conservation Biology 32/1)

Karte des siidlichen Indischen Ozeans, die (a) die Bewegungsmuster der 2016 ver-
folgten Wanderalbatrosse (Ménnchen: orangefarbene Linien; Weibchen: gelbe
Linien), (b) die VergroRerung der rechteckigen Fldche in (a) mit den Bewegungen
und der Position der radargestiitzten Schiffe (griine Punkte) und (c) die
VergroBerung des Crozet-Schelfs (rotes Quadrat: Lage der Kolonie) zeigt.

Vandalismus gefahrdet Artenschutzprojekt fiir die Lachseeschwalbe

Anfang Mai 2019 wurden in den Salzwiesen vor dem Neufelder Koog
von Unbekannten fiinf Betonrohrfallen mutwillig beschadigt und
zerstort. Die Fallen sind Teil des Artenschutzprojekts fiir die Lach-
seeschwalbe und sollen die Brutkolonie vor Pradatoren wie Fiichsen
und Marderhunden schitzen, die Gelege und Kiiken rauben.

Der Dithmarscher Landrat Stefan Mohrdieck und der Leiter der
Nationalparkverwaltung, Dr. Detlef Hansen, zeigten sich daher fas-
sungslos und bestiirzt tiber diese sinnlose Tat und verurteilen sie auf
das Schérfste.

Die Brutkolonie ist das letzte Vorkommen der Lachseeschwalbe
in Mitteleuropa. Jahrlich briiten dort bis zu 40 Paare. Ihr Bruterfolg
und damit das Fortbestehen der Art in Schleswig-Holstein werden seit
2010 durch umfangreiche SchutzmaBnahmen und mit viel Herzblut
sichergestellt. Jedes Jahr konnten so etwa 20 junge Lachseeschwal-
ben groRgezogen werden.

Das Projekt ist ein Musterbeispiel fir die Kooperation verschie-
dener Akteure aus Naturschutz, Kistenschutz, Jagd und Landwirtschaft.
Projekttréger ist das Blindnis Naturschutz in Dithmarschen, das vor
Ort tatkraftig durch die Nationalparkverwaltung und den Baubetrieb

des Landesbetriebs fir Kiistenschutz, Nationalpark und Meeres-
schutz (LKN.SH) unterstitzt wird und vom Umweltministerium und
dem Kreis Dithmarschen Férdermittel erhalt.

Der LKN.SH und das Biindnis Naturschutz haben bei der Polizei
Strafanzeige wegen Sachbeschadigung gestellt.
(Landesbetrieb fiir Kiistenschutz, Nationalpark und Meeresschutz
Schleswig-Holstein)

Eine der zerstorten Betonfallen im Neufelderkoog-Vorland.
Foto: Hildebrandt/LKN.SH
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Zugvogelbewegungen iiber dem Meer: modernste Technik erweitert Analysemdglichkeiten

Was haben Méwe, Rotkehlchen und GroRer Brachvogel gemeinsam?
Sie sind iiber dem Meer unterwegs, rastend, auf Futtersuche oder dem
Weg zwischen Brut- und Uberwinterungsgebiet. Und: Sie alle kénnen
mit Offshore-Windenergie-Anlagen in Konflikt geraten. Welche Aus-
wirkungen deren Ausbau auf ziehende und rastende Land- und See-
vogel hat, ist unter anderem Thema des Projekts ,BIRDMOVE”, das
durch das Bundesamt fiir Naturschutz (BfN) gefordert wird.

Inzwischen ermdglicht es der technische Fortschritt, insbesondere
die Verkleinerung von Sendern auf Mini-Formate, die Zugbewegun-
gen nicht nur von groReren See- und Wasservogeln, sondern auch
von kleinen Singvogeln ber dem Meer zu analysieren. ,Satelliten-
telemetrie kommt bei vielen Seevogelarten bereits erfolgreich zum
Einsatz. Die als Rucksack getragenen Sender mit eingebautem GPS
verraten uns detailreich, welche Flugwege einzelne Tiere zuriickle-
gen”, erldutert Prof. Beate Jessel, Présidentin des BfN. ,Besonders auf-
schlussreich sind die Flugwege tiber See oder nachts, die sich unserer
direkten Beobachtung weitestgehend entziehen. Hier konnten fir ver-
schiedene Arten, beispielsweise Sing- und Rotdrosseln, Brachvégel
und Basstolpel, unterschiedliche Verhaltensweisen, auch im Hinblick
auf Offshore-Windenergieanlagen, festgestellt werden. So meiden
manche Arten die Windparks, andere werden angezogen.”

Im Rahmen des Projektes ,BIRDMOVE" war es durch Koopera-
tion mit franzosischen und estnischen Forscherinnen und Forschern
beispielsweise méglich, die Zugrouten GroRer Brachvigel von der At-
lantikkiiste tiber die Nord- und Ostsee bis in die russischen Brutge-
biete aufzuzeichnen. Uber die offene Ostsee zogen die Tiere in ei-
nem typischen Breitfrontzug und ihre Flugrouten Gberquerten dabei
auch bestehende Offshore-Windparks. Aufgrund von technischen
Weiterentwicklungen der GPS-Datenlogger gelang es fiir sieben
Brachvogel, Flughéhen aufzuzeichnen. Die Tiere ziehen zwar zum Teil
in mehreren Kilometern Hohe, die meisten aber tiberwiegend unter
300 Metern. Somit gab es deutliche Uberschneidungen mit der Hé-
he von Windkraftanlagen bzw. deren Rotoren.

Intensiv untersuchen Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftler
auch das Verhalten verschiedener Seevogelarten in und um Offsho-
re-Windparks. Professor Stefan Garthe von der Universitat Kiel be-
schreibt die Unterschiede: ,Auf dem Meer lebende Seevogel meiden
Offshore-Windparks oftmals deutlich. Dies hangt aber stark von der
Vogelart ab. Wahrend Basstolpel bei der Nahrungssuche die Wind-
parks gewohnlich umfliegen, verbringen Mowen mehr Zeit in den
Windparks. Bei allen Vogelarten sehen wir aber erhebliche Unter-
schiede zwischen den einzelnen Individuen.”

Fir die ebenfalls in groBer Zahl iiber See ziehenden Singvogel-
arten fehlt es besonders an Informationen zu ihrem Verhalten auf See
und an der Kiste. Lediglich sehr kleine, nicht GPS-fahige Sender
konnen von Rotkehlchen und dhnlichen Arten getragen werden. Im
Rahmen des BIRDMOVE-Projektes errichtete ein Team des Instituts
fir Vogelforschung (Vogelwarte Helgoland) ein die deutsche Nord-
seekiiste lickenlos umspannendes Netzwerk von Antennen, die die
Signale dieser Sender empfangen konnen. Damit konnten erstmals
detaillierte Bewegungen von Singvégeln an der Kiiste erfasst werden.
So ziehen manche Tiere entlang der Kistenlinie, andere derselben
Art aber auf das offene Meer.

In der Deutschen Bucht werden auch Radargerate, Kameras und

Mikrofone zur Erfassung des Vogelzugs eingesetzt. Uber mehr als zwolf
Jahre wurden etwa auf der Forschungsplattform FINO 1 ziehende Vo-
gel erfasst. In dieser Zeit entstanden mehrere Offshore-Windparks,
und es zeigte sich, dass tagstiber die iberwiegende Mehrheit der Vo-
gel den Anlagen ausweicht und zumindest das Kollisionsrisiko deut-
lich vermindert ist. Nach wie vor gibt es jedoch groBe Wissensliicken,
etwa tber die Auswirkungen solchen Ausweichverhaltens oder auch
iber das néchtliche Kollisionsrisiko. Nachts und insbesondere bei
schlechtem Wetter ist die Erfassung kleiner Vogel technisch bislang
nahezu unmoglich.

BfN-Présidentin Prof. Beate Jessel betont daher: ,In den ersten
Jahren des Ausbaus der Offshore-Windenergie haben wir insbeson-
dere darauf geschaut, welche Auswirkungen die Windparks auf Mee-
ressaugetiere und groBe Seevogel haben. Die Erkenntnisse aus BIRD-
MOVE und einer Reihe weiterer Forschungsprojekte machen jedoch
eines ganz deutlich: Vor allem mit Blick auf weitere Zugvogelarten und
auch Fledermduse ist weiterhin dringender Forschungsbedarf gege-
ben, um den Handlungsbedarf besser einschatzen zu konnen.”
(www.bfn.de)

Brandseeschwalben in der weiten Welt

Die neueste Ausgabe der Marine Ornithology berichtet vom Erst-
nachweis der Brandseeschwalbe im Irak. Danach sind am 27. Juni 2014
drei adulte Individuen in nationalen Gewdssern des Persischen Golfs
vor der Al-Faw-Halbinsel im duBersten Siidosten des Irak beobach-
tet worden. Die Al-Faw-Halbinsel in der Provinz Basra stellt einen wich-
tigen Rastplatz fir ziehende Kistenvogel, insbesondere Seeschwal-
ben und Méwen dar. Eine weitere Beobachtung zweier Brandsee-
schwalben im selben Gebiet folgte am 15. Mai 2015. Vermutlich ge-
horen diese Végel der Population an, die am Kaspischen Meer brii-
tet. Eine andere, farbberingte Brandseeschwalbe wurde am 27. Fe-
bruar 2019 in Stidafrika abgelesen. ,Als ich eine E-Mail 6ffnete und
lesen konnte, dass sich eine unserer Brandseeschwalben, die Ring-
nummer C66, 45 Kilometer 6stlich von Kapstadt befand, war ich be-
geistert”, so Bart Donato, leitender Berater fir Natural England. Er
selbst hatte den Vogel als nicht-fligges Kitken am 28. Juni 2018 im
Naturschutzgebiet Hodbarrow im Nordwesten Englands beringt.
Brandseeschwalben der nordwesteuropdischen Population ziehen
regelmdRig nach Afrika, aber nicht viele gelangen dabei bis an das
Siidende des Kontinents.

(Marine Ornithology 47/2019, rarebirdalert.co.uk)

Die Brandseeschwalbe
C66 am Strand von
Siidafrika.

Foto: Theuns Kruger

Zusammengestellt von Sebastian Conradt
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