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Zwei Taifune in der China-See, deren Zenlrhm
nach einer siidlich von West liegenden Richtung
zon. 1870 Oct. 9—14 v. 1872 Sept. 10—14.

YVon A. Schiick,

Unter den Taifunen bieten auch diejenigen ein besonderes
Interesse, deren Bahn eine aussergewdhnliche Richtung annahm.
Von den durch mich gesammelten ilteren Angaben aus der
China-See sind es nur die Berichte von vier Schiffen, welche
auf zwei derartige Vorkommnisse hinweisen, dass ndmlich das
Zentrum sich nach einer Richtung bewegte, die siidlich von
West lag. (Fir dieses und alles andere Material s. Bmkg.
am Schluss d. vor. S.)

Im Jahre 1870 geriet die franzosische Bark ,Eve“, Kpt.
Mercerin auf der Fahrt von Saigon nach Hongkong in oder
sehr nahe an das Zentrum eines Taifuns, withrend die britische
Bark ,Lizzie Iredale,“ Kpt. Wilding, von Shangha¢ nach
New-York bestimmt, welche ungefihr 270 Seemeilen (Sm.)
= 490 km nérdlich von jener sich befand, erst fast 2'/, Tag
spater und ungefihr 300 Sm. = 555 km SW. z. W. /s W,
vom damaligen Ort der ,Eve“ wieder quer vom Zentrum ge-
langte. — Wie gewdhnlich oder sehr hiufig sind die Schiffs-
orte nicht ganz sicher, weil mehrere Tage keine astronomische
Bestimmung derselben moglich war. Die gleichmiissige Ver-
teilung des Unterschiedes zwischen berechnetem u. beobachte-
tem Ort ist ein Notbehelf, der in solchem Falle mehr als
sonst den Vorwurf der Willkiir sich gefallen lasseu muss, —
indes miisste derselbe Vorwurf auch jedem anderen Verfahren,
zukommen. Mit Riicksicht hierauf habe ich in der Skizze
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um den Ort, an dem sich ,Eve* im Zentrum befand einen
Kreis beschrieben, dessen Halbmesser 40 Sm. = 74 km Dbe-
triigt und vom gleichzeitigen Ort der ,Lizzie Iredale“
Tangenten an diesen Kreis gezogen. So ist die mogliche
Grenze bezeichnet, innerhalb deren der Richtungswinkel
geschwankt haben mag (vergleiche meine Arbeit: Die Wirbel
stirme oder Cyklonen mit Orkangewalt etc. S. 24 u. Taf.
IV Fig. 11))

Bei Betrachtung der Schiffsorte und der Windrichtung
scheint es, als ob das Zentrum dies¢ nur in geringer Ent-
fernung beeinflusste, sowie dass das Zentrum vom 10. Oct.
p- 9,32 G..Zt. oder 11. Oct. a. 5 Schiffszeit bis 13. Oct.
Vmttg. G. Zt. oder 13. Nmttg. Schiffszeit sich nach ugf. SW.
bewegte. Den Kreis mit 40 Sm. = 74 km Halbmesser um
den Ort des Zentrums bzw. den damaligen der ,Eve‘ als
mogliche Fehlersumme der Schiffsorte bezw. des Zentrums an-
nehmend sieht man, dass dieses vom 10. p. 9,32 G. Zt. oder
in 38,7 Stunden nicht 70—150 Sm. = 130—278 km gerade
nach Westen vorriicken konnte; hitte dies stattgefunden, so
hitte die Windrichtung bei ,Lizzie Iredale“ am 12. Mttg G.
Zt. NW. sein miissen, wihrend sie NE. war. — Als ich vom
Ort, an dem ,Eve’ ins Zentrum geriet, eine Parallele zog
zum Wege der , Lizzie Iredale” von Oct. 12—13 Schiffszeit,
schien mir diese als Bahn des Zentrums dem Schiffswege
zu nahe zu liegen, wihrend eine Parallele zur Verbindung
der Schiffsorte von L. I. am 11 und 13 Mttg. G. Zt.
(p. 8% Schiffszeit) zu grosse Entfernungen zu ergeben
schien. Deshalb nahm ich an vom 10. p. 9,3® G. Zt.
= 1la 5" Schiffszt. bis zum 13. a 86" G. Zt =
p 4" Schiffszt. (niedrigster Barometerstand an Bord L. I.)
die in der Mitte zwischen jenen nach S 49° W gerichtete
Bahn. Der Gesammtbetrag des Vorriickens auf diese Linie
zuriickgefiihrt, wiirde dann 300 Sm = 551 km in 59,3 Std.
oder 5,1 Sm = 9,36 km in der Std. betragen haben, wobei
dann L. L. zur letztgenannten Zeit 90 Sm == 167 km vom
Zentrum entfernt gewesen wire.

Sobald man die Windrichtung als ein Mittel betrachtet,
mit dessen Hiilfe man die Richtung des Zentrums vom Schiffe
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bestimmen kann, ist man geneigt, anzunehmen, der letst-
erwihnte bei 13,2° N. 119, E gelegene Ort sei bereits vom
Zentrum iiberschritten worden und dieses habe sich allmilich
nach W. und NW. gewendet. Bei dieser Annahme ist man
aber genétigt auch einen ,Richtungswinkel des Windes nach
dem Zentrum hin anzunehmen, dessen Meistbetrag 16 Kom-
passstriche = 180° oder die Verlingerung der Windrichtung
sein diirfte d. h. der Wind weht recht auf das Zentrum zu.
Ich ziehe vor, in derartigen unbestimmten Fillen 12 Strich =
135° zu rechnen. Da der Wind am 13. Oct. a. 8,6 ™ G. Zt.
= p. 4P Schiffszeit E. war, und die Entfernung des Zentrums
von ,Lizzie Iredale’ gleich der vorhin veranschlagten zu
setzen wire, so hitte es sich bei 13,2° N. 109,8° K. G. be-
funden und wire vom 10. Oct. p. 9,3 G. Zt. = 11 Oct a.
5 b Schiffszeit 430 Sm. = 796 km oder 7,25 Sm, = 13,4 km
in d. Std. fortgeriickt. Will man den Richtungswinkel nur
zu 8 Kompassstrichen annehmen, so ergiebt sich fiir genannte
Zeit als Ort des Zentrums 12,8° N. 110,9° E. G. u. als Vor-
riicken 365 Sm. = 676,2 km oder 6,15 Sm = 11,4 km in
d. Std. Selbst wenn man annimmt, dass das Vorriicken, wenn
auf die gerade Linie projiciert rascher, auf die Kurve projiciert
langsamer war, die wirkliche Geschwindigkeit (wegen der
ginzlich unbekannten Kriimmungen der Bahn) grosser, so
wird man doch zugeben konnen, dass die Geschwindigkeit des
Vorriickens der aus jenen Breiten in der China-See bekannten
entspricht.

In Bezug auf den Barometerstand am Bord der ,Eve‘
ist nichts zu bemerken. ,Lizze Iredale hat den um a 101"
Schiffszeit nicht angegeben, deshalb kann man die tigliche
Periode nicht genau beurteilen; sie ist schon gestért am 11.
Nmttg. Schiffszeit, aber withrend des ganzen hier in Betracht
kommenden Zeitraums scheint ihr FEinfluss erkennbar, merk-
wiirdigerweise auch im aufsteigenden Teil der Kurve, denn
die geringste Abnahme vom 13 p. 0—4 1 dann das langsame
Zunehmen bis 13. a. 4 ® wird nicht allein von der zunehmen-
den Entfernung vom Zentrum bedingt sein, sondern auch von
der tiglichen Periode im Barometerstande.

Der zweite hierhergehorende Fall ereignete sich 1872,



— 121 —

Sept. 12.—13.; bei ihm ist die SWwiirts gerichtete Bahn
durch das Zusammentreffen von Verinderung in Schiffsort,
Barometer und Windrichtung weniger gekennzeichnet als
durch den .Barometerstand und Nebenumstinde; die Lage
der Bahn ist also unsicherer als im vorhergehen-
den Fall. Wilrend ,Lizzie Iredale* von Norden her
auf die Gegend, in der sich ,Eve“ befand, zu- und an ihr
vorbeifuhr, um dann SWwirts davon nahe an das Zentrum
des Taifuns zu kommen, fahren ,Ino“ und ,Mikado® so
lange und soweit parallel zu einander, als bel ungiinstigem
Winde die verschiedenen in der Schiffsfihrung zu beriick-
sichtigenden Umstinde, — bei giinstigem die Lage des
Bestimmungsortes, — es gestatten. Vom 10. Mttgs. bis
13. p. B schwankte die Entfernung der Schiffe von
einander zwischen 0,0° Br. 1,9 Lg. und 2,2° Br.
4:—2,20 IJg

Bei beiden Schiffen dindert der Wind an Stiirke zunehmend
und bei abnehmendem Barometerstande von N. durch W. nach
SW. und erreicht bei dieser Richtung Orkangewalt. Indem er
durch S. nach SE und E. dreht, wird seine Kraft bei zuneh-
mendem Barometerstande geringer. Am Bord der ,Ino* betrigt
dic Anderung in letsterem sehr wenig, auch ist sie nicht so
plotzlich, als bei Orkanen erwartet wird. Dies lisst schliessen
auf sehr langsame Anniherung des Schiffes an das Zentrum,
bezw. auf ein sehr langsames Fortschreiten des letzteren.

Bei Mikado ist zu beriicksichtigen, dass die betricht-
lichen Zwischenzeiten in den Anschreibungen die Ab- bezw.
Zunahme im Barometerstande und den niedrigsten Stand des-
selben nicht erkennen lassen; auch war die Entfernung beider
Schiffe von einander nicht immer so gross, um das in jenen
Breiten gewihnliche Vorriicken des Zentrums mit Sicherlieit
zu ergeben. — Ino berichtet den wahrscheinlich niedrigsten
Barometerstand am 12.p. 8,1—10,1n G. Zt. = 13a4 — 61
Schiffszt.  zwischen 17,6 — 18,1 N. 118,9 — 119,1 E. G.;
Mikado zwischen 13a 4,2 —yp. 8,21 G. Zt. = 13 Mttg. —
14 2 4™ Schiffszt. bei 17,2 — 17,4 B. 117,56 —117,8 E. G.
Will man annehmen, dass die Resultante der Zentrumbahn
grade nach W lag und der niedrigste Barometerstand bei
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Mikado thatséichlich am 13a 9,2, stattfand, so ergiebt sicl
eine Verschiebung des Zentrums auf jener Resultante von
ungefihr 90 Sm in 13,1 Std = 6,9 Sm in der Stunde oder
den niedrigsten Barometerstand am 13. Mttgs. G. Zt. gerechnet,
ungefihr 82 Sm in 11,9 Std. ebenfalls = 6,9 Sm in. der
Stunde. Selbst wenn man die lingste Zwischenzeit annimmt,
ergiebt sich eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 3 Sm in
der Stunde, wie man sie erwarten konnte, wenn der Taifun
sich seinem Wendepunkt geniihert hitte.

In Bezug auf die Bahn, Windrichtung und den
Barometerstand zusammen, zeigt sich  folgendes:  Bei
»Ino* ist am 11. Vmttgs. G. Zt. = 12 Vmttgs. Schiffszt.,
die tégliche DPeriode im Barometerstande bereits gestort,
die Windstirke aber noch missig, thatsichlich geringer
als  Dbei ,Mikado*, doch ist hieraus mnicht zu schliessen,
dass letzterer deswegen ndher an einem siidlich von den
Schiffen befindlichen Orkan-Zentrum gewesen sei. Windstirke
sowohl als Windrichtung héngen nicht allein ab von der Lage
des Beobachters zum Zentrum, sondern auch von der Ver-
teilung des Luftdrucks (vielleicht auch noch von anderen,
bisher nicht erkannten Verhiltnissen) in der Nihe des Be-
obachters, — wie ich bereits 1876 vor der hier tagenden
Versammlung Deutscher Naturforscher und Arzte erklirte.
Ebensowenig ist aus der Bestindigkeit der Windrichtung zu
schliessen, dass beide Schiffe sich recht vor dem Zentrum oder
auf dessen Bahn befanden, — auch seitlich von dieser ist in
anderen Taifunen die Windrichtung bestéindig geblieben. —
Da am 12. Nmttg. G. Zt. = 12. Vinttg. Schiffszeit der Wind
bei ,,Ino‘“ erst schwankend, dann bestindig NW, die Storung
der tiglichen Periode im Luftdruck noch vorhanden, wihrend
bei ,,Mikado“ die Windrichtung noch N. war, so liegt die
Vermutung nahe, dass sich von Luzon her ein Taifun niherte,
jedoch enthalten die vom Observatorium in Madrid ab und an
geschehenen Veriffentlichungen, sowie auch die von Herrn
Manuel Villavicencio 1875 mitgeteilten Berichte iiber Taifune
der Philippinen, keine Mitteilungen iiber ein zu jener Zeit dort
beobachtetes Ereignis dieser Art. Dies ist freilich kein un-
umstisslicher Beweis, dass dort kein Taifun, besonders keiner
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von kleinem Durchmesser, aufgetreten sei, — ebensowenig
aber ist ein Beweis daritber zu erbringen, dass der Taifun
zwischen ,Luzon“ u. .Ino“ nicht entstanden sei: aber die so
ungemein geringe Abnahme im Barometerstande am Bord der
»Ino“ (bei dem in Betracht zu ziehen ist, dass ein so auf-
merksamer Schiffsfiihrer wie Kpt. Bannau zweifellos einen
niedrigeren, wenn vorhanden angeschrieben hitte), berechtigt
zur Vermutung, dass das Zentrum des Taifuns aus einer NE.
Richtung bzw. aus einer zwischen NE. und ENE. auf “Mikado*
zugezogen sel.  Als bel letzterem am 12. p. 4212 G. Zt. =
13. a. 0" Schiffszeit der Wind NW. wird, ist er bei der
0,1° 8. 2° K. befindlichen ,,Ino* SW., nach dem noch immer
abnehmenden Barometerstande auf diesem Schiffe zu urteilen.
hatte jedoch das Zentrum dasselbe noch nicht passiert. Indess
konnte dies auch stattfinden, wenn die Bahn recht nach Westen
lag. Trotzdem ,Ino%, so rasch die Verhiiltnisse es irgend
gestatteten, die giinstig gewordene Windrichtung benutzte,
drehte diese bei ihr nur langsam nach S. und noch langsamer
nach SE., wodurch Denjenigen, welche eine noch siidlichere
Richtung als die von mir entworfene annchmen wollen, ein
gewisses Recht dazu nicht bestritten werden darf. Solche
noch siidlichere Richtung zu zeichnen trug ich jedoch Beden-
ken, weil in derselben Gegend ungefihr 18 Tage spiiter ein
Taifun auftrat, bei dem die Annahme einer anfangs sehr siid-
lichen Richtung und spiiteres Umbiegen nach NE. in noch
hoherem Masse gerechtfertigt schien — bis ein spiter cr-
haltener Bericht sie als unhaltbar nachwies. '

Es diirfte kein Grund dafiir vorhanden sein, zu Dbe-
zweifeln, dass ,Mikado“ am 13. a. 7,2® G. Zt. = 13. p. 31"
Schiffszeit im Zentrum des Taifuns war; nach welcher Rich-
tung dieser aber spiter zog, ist nicht bestimmbar. Als weitere
Unterstiitzung der Vermutung, dass das Zentrum bzw. das Haupt-
Sturmgebiet aus NE. Richtung bzw aus einer zwischen NE. und
ENE. auf ,Mikado* zuzog, folglich ziemlich weit von ,Ino“
entfernt blieb, diirfte vielleicht der Umstand zu betrachten sein,
dass von dieser fortwithrendes Blitzen, wozu aber nur selten
Donner berichtet wird, von ,Mikado*“ aber bestindig beides.

Bei der Unsicherheit iiber die Bahn des Zentrums halte
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ich es fiir ungerechtfertigt, die Ab- und Zunahme im Barp.

weterstande in Bezug auf die Entfernung vom Centrum zy

betrachten; es lassen sich nur lingere und kiirzere Zeitriiume

zusammenfassen.

Der Barometerstand nahm ab vor dem niedrigsten Stande:
am Bord von  in Std. mm  am Bordvon in Std. mm

»Lizzie Iredale” »Mikado* 76,9 10,2
(Breiteinderung 76,4 19,5 »Ino* 53,9 6,4
Swiirts ugf.8°,8) M. 52,9 9,1

,Fve L 40 5,1
(Breiteiinderung 13 19 M. 28,9 6,1
Swiirts ugf. 89,2) L 32 3,8

L. L 48,3 14,2 M. 9 2,0

K. 11 15 I 18 2,0
L L 40,2 11,8 M. 5 1,3
E. 9 12 L. 6 1,0
L. L 121 7,7
E. 5 7
L. L 5?7 2
E. 3 2
Der Barometerstand nahm zu nach dem niedrigsten Stande:
am Bord von  in Std. mm am Bord von in Std. mm

, Eve 3 9 ., Mikado* 19 5,8

,Lizzie Iredale’ 4 1,1 ’ 43 7,4
E. 5 6 5 o 4 1,6

L. L 8 1,7 . 159 4,1

‘E. 19 15 . 27,9 5,6

L. 1 20 15,3

. 44 16,8

Nicht allein ,,Eve* und ,,Mikado*, welche in das Zen-
trum selbst geriethen, sondern auch ,,Lizzie Iredale befanden
sich sowohl in der gefilrlichen als in der polaren Hiilfte,
,»Ino* in der giinstigen, anfangs in der dquatorialen, dann in
der polaren. Erstere drei Schiffe waren im gefihrlichsten
Viertel; ihrer Fihrung ist keinerlei Vorwurf zu machen, nicht
allein, weil die Bahn des Zentrums, besonders in jenen Ge-
genden, jederzeit unbestimmt ist und im vorliegenden Falle
aussergewchnlich war, sondern auch, weil im Jahre 1870
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(fir Manchen vielleicht noch jetzt) Piddington der Haupt-
Ratgeber der Schiffsfiihrer war. — Die Art und Weise, in
welcher er sein Buch schrieb, leitete dazu, sein eigenes
Zeugniss: dass der Wind nicht in einem Kreise um das
Zentrum weht, zu iibersehen; — im Gegenteil, seine Tafeln
und Hornkarten waren so bequem, dass kaum irgend Jemand
glaubte, sie giben die Ausnahme und nicht die Regel an.
In den zwei hier besprochenen Fillen von Taifunen erreichte
die Windstirke ungefihr 11 (Beaufort) in einiger, das ist
60—100 Sm. Entfernung vom Zentrum in der Hquatorialen,
sowohl als in der polaren Hilfte.

Béen sind notirt von ,Eve“ und ,Ino%, das heisst eben-
falls in diesen beiden Hilften.

Regen und elektrische Entladungen sind Dbe-
obachtet ebenfalls in beiden Hilften.

In Bezug auf vordere und hintere Hilfte zeigt sich
folgendes. _

Orkanartig war die Windstirke nur in der vorderen
hei ,Lizzie Iredale“ und ,Ino“; lingere Zeit in der hinteren
als in der vorderen bei ,Eve“ und ,Mikado“. Sturmes-
stidrke hatte der Wind lingere Zeit in der vorderen als
in der hinteren Hilfte bei ,Lizzie Iredale“, ,Ino*“ und
»Mikado“, lingere Zeit in der hinteren bei ,Eve“.

Boen sind notiert in beiden Hilften bei ,Eve* und
»Ino,* iiberhaupt nicht bei ,Lizzie Iredale* und ,Mikado*.

Regen fiel nur in der vorderen Hilfte bei ,Ino“, nur
in der hinteren und lange Zeit nach dem Passieren des Zentrums
bei ,Eve“; in der vorderen mehr als in der hinteren bei
»Lizzie: Iredale® und ,,Mikado*.

Blitz beobachtet nur in der vorderen Hiilfte ,,Ino*, in
beiden ,,Mikado, iiberhaupt nicht ,,Eve* und Lizzie Iredale“.
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Die Zahlen neben den Wetterbuchstahen bhedeuten: ' = stark, ? = sehyp
stark, 3 und ¢ = ungewdhnlich stark.

a) 1870, Oktober. Franzosische Bark ,Eve“, Kapt. Mercerin,

Saigon-Hongkong.

(Erhalten durch giitige Vermittelung des Herrn A. van Bippen,
damals Bevollmichtigter fiir Deutschland des Bureau Veritas.)

: i it |Nord-| E.v. i
B el o Lo Il e L
9la 4,4| 9|Mittag|17 40| 114/36] N. b q'p | NNE. enorm.
8,3 p 4 |43 |50 , |5—6
p0,3 8| (46 58, 6 q? | D
48 | M. N.| 48115/ 6| , |6—7 »
8,310 a 4| |50 14 7 » | Btwas léngere
10/a 0,3 8 |52 22 “ 7—8 u g? Wellen.?)
4,3/ | Mittag| 153 24| NW. 8 » | Hochu.brchd.?)
8,3 p 4 |51 26|, 8—9 |757| gu q¥| Enorm, gz. m.%)
10,3 6 |y 27| NNW. | 10 | 58| Schaum bd. ;%)
p0,3 8| |32 29| Vi w | B0 d. Wellensind
43 | M N[655] |48 , | 11 | 48|guqY wie Wasser-
6,3 11] a 2| |42 47 WNW | 4 | 40 berge,diesich
8,3 4| |36 48'W—SW.| ,, v. allen Seiten
93 5/ |40 » S. » |38 iiberstiirzen.
11|12 0,3 8|17 5 39| S—SE. [4—10| 47 Dem entsetzli-
3,3 11} (15 20| E. 11 | 44| g3 chen Seegang
43 Mittag| |16 16| . » gegeniiber ist
83 | p4 |,(11457 ” N Q. Schiff hilf-
po0,3 8 | 50| ENE. » " los.
44 M. N.| |15 44 Vi, &E.| 10 | 53| ¢!
84|12 a 4| (14 37| E. " ”
12|a 0,4 8 |, 31 9 "
4,4 Mittag| |, 24 " , | Enorm.
8,4 p4 |8 14E.&Va, | 8 )
p0,4 8 -|a 11 NE. » ”
4,4 M. N. 4 118 51 » » »
84(18| a 4| |2 |40 ” »
13204 8 0 30 ” qr
44| | Mittag|16{48 19 » »
8,3 p 41715 14/ E.z.N.| g'gor| Sehr hoch.f)
p0,3 8| |26 9 " ” qg
4,3 M. N.| |38 6| ENE. " q o
8,3 14| a 4| |49 3 7 qgo| Allméhlich ab-
142 0,3 8/18|12 »|E 2z N| 6 nehmend.”)
l 43| |Mittag| (27 |4 E | , 0
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1) Zwischen den Boen ist massiger Wind.

%) Die Boen folgen einander immer rascher und nehmen an Stérke zu.

%) Es droht ein Taifun, jede Bo ist ein erneuter Sturm.

%) Es ist so dunkel, wie in tiefer Nacht.

5) Wir lenssen erst mit der Stagfock, dann ohne sie, das Schiff fliegt
iiber das Wasser; nach 10h wurde es unmiglich, die Kraft des Windes
zu beschreiben; man konnte nicht in ihn sehen, weil dann der Athem
ausging, man musste sich auf dem Kajitsdeck festbinden, um sich
dort zu halten; einige der Boen waren so stark, dass man firchtete,
sie wiirden unseren Untergang herbeifiihren; das Spritzwasser flog von
hinten tber unsre Kopfe und iiber das Vorderteil des Schiffes. Am
11. a 1!/,h wurde der Wind in seiner Stirke plotzlich leicht und ging
nach WNW., W. und SW., jeden Augenblick dandernd. Nach a 6h nahmn
die Brise wieder zu, a 7h war der Wind bis S. gedreht und wehte
witend. a 9h war er E. mit unbeschreiblicher Wut.

¢) Die Boen sind zuweilen noch sehr stark.

) Die Boen werden weniger stark.

*) Art und Fehler des Barometers sind unbekannt.

b) 1870, Oktober. Britische Bark ,Lizzie Iredale”,
Kapt. Wilding, Shanghai-New York.
(Met. Office, London. Mit giitiger Erlaubniss des Met. Council
und des Herrn Dir. Rob. H. Scott kopiert.)

Grwch. Zt-| Schiffszeit | Nord-| E.v. Wind Bar, | Temperat. Seegang

Tg.| Std. | Tg.| Std. Boreitl- Gﬂrwcl}. von Sirk mm. Luf:(l;‘wv“' Wetter von
9| a 4| 9| Mittag 25:53/120|/17] NE. 7 |760,5,21,7 o | NE. hoch.
10ja 4,4 10| , 123 5|117|18 9 8 | 60,2/24,4 d »
8'2= P 4 » 71578 » »
P 0,2' 8 NNE. - | 58,0 26,11 »
4,3 M. N. 9 8 | 58,9/25,6 ” » W.SL 1)
8,3 11 a4 » » | B7,0] 25,0 , -
11ja 0,3 8 ) » | 59,6 » ” »
4,3 Mittag|20|13 114/49| » | 57,8/26,1126,1] ,, 9 9
8,3 p4 » » | P49 » EI)
po3 8 » » ) » » ” »
44 M. N. » » | 93,5|25,6 » P)
84|12 a4 NE. s | B2,3 26,7 » whehoaust.
12a 0,4 8 » » | 52,1 " N N o »
D44 Mittag|16| 3:113|42 » 9 | 53,6/27,2| ,, r » o » "
8,4 p4 » » | 81,8
p0,5 8 " » | 81,0 »
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v i it |Nord-| E.v. i ; Temperat. 3
B P e E A R e e
12|p 4,3/ 12| M. N. NE. | o 748,9/26,7/26,7 2)
8518 a4 E. |10/ 184 , |4St.r3)S! furchterl ku,,
132 0,5 8 .| . | 468 wo n| hooh s
4,6 |Mittag|14/24]111|12] W TAngl L 261],, | GeronEuSL.
8,6 p 4 ,, 11 | 40,7 we 12 '
p0,6 8 ESE 10 i 41,8 N N »
4,6 M. N. " 5 | 42,4(23,3 w9 T| Mehr von W,
8,614 a4 SE. | , | 436 I R
14!a 0,6 8 " 9—8. 54,6 2.4y IVom]4.—15.
4,6 Mittag| ., [52 110(18 » 6 } 55,0124, 4| lwurd.d.Seeg,
15|a 4,6/ 15| , |13|47,109(47 " 4 | 57,5|25,6/26,7|Schon|mss.v. WSW.

1y Das Wetter wird schlechter.
?) Vor uns ist das Wetter augenscheinlich sehr schlecht.
%) 13. p %h mussten ohne Segel leidrehen, das Schiff liegt ganz auf der
Seite und stosst oft mit dem Aussenkliverbaum ungefdhr 1 m unter
Wasser, dabei liegt das Ende dieses Baumes 10 m iiber dem Spiegel

des glatten Meeres.

Gesichtskreis schr heschrankt.

Durch den dichten Regen und Gischt ist der

langsam ab, doch blieben starke Stosswinde.

c)

1872,

September.

Im Laufe der Nacht nahm der Sturm

Deutsche Bark ,Ino“ aus Hamburg,
Kapt. J. H. Bannau, Hamburg-Yokohama.

(Mit giitiger Erlaubnis von Kapt. Bannau aus seinem Tagebuch

kopiert.)
3
Grweh. Zc.; Schiffszeit g:’;‘:e G]fw:h Wind E 1‘_\0';;‘ ’II‘::tl‘: Wetter Seegang
'l‘g_l_[ﬂtd_ 'l‘g.l_ Std. | e |’ | von @ | mm. | vC. von
10|a 4,2| 10{ Mittag|16/23{116 8Nz E |2 ’751,3!30,0 )
6,2 P2 N. 3| 50,8 ¢ Ruhig.
8,2 4| |29 117'11 s |l 50,6
10,2 6 » 4| 50,8 ”
ro0,2 8| |32 38| N.z.E.|, | 51,3]1294| b m
2,2 10 w| 31,6 » » ?)
4,1 M. N.| [34|118] 5 »| 81,1289
6,1 11 a 2 N.— i,!503 » »
8,1 4| |42 26| NNW. |, 50,0 , »
10,1 6 NNE. |5] 50,3 ” ”
a0l . 8 } 40 49 ” ” | 9 w |2
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R _ L
3 5 ;¢ |Nord-| E.v. i 5| Ane- |Tmp.
o Ti.c,mssf:t Besite|Grwol, i roid Lga Wettr| 0
11f 2,111 10 NNE. |5 750,0/28,9/b m g| Ruhig.
41| |Mittag|16(37/1119| 8] , |, | 49,3/29,4] m' |
6,1 p 2 N.z.E. |4 49,0 ”
8 4 40| 26| , |,.|480[289 , | , 4
10 6 w  |w| 483 N
po,1 8 |49 8 ” »| 48,5 » 3) ”
2,1 10 . |8]49,0 arrd.-
4 M. N.| [56] |49| N. |, | 4ssles3|,, ,,
6 (12| a2 NNE. 48,3 -
8,1 4 |57 10N, z. W[, | 472272]r,,
10,1 6 NNW. (5] 4700 |, . (N
12/a 0,1 8(17] 9 3L N. 6! , |, |[r, |zunehmend.
2,1 10 NNW. |7] 47,2 9 |9
41| |Mittag| |8 |14 NW. |8| 470261,
6,1 p 2 WNW. [9] 46,0 |3,
8,1 4l16/56] | 3|W.z NJ|,| ,, 1256 ,, .,
10,1 6 [so| |1 w. s8] , .
po,1 8 |57 | .W.z8|9457 1, .
2,1 10(17| 4(118/59| WSW. |10| 46,2 v
41 | M.N| [i0] |58/SW.2.W.|11] 46,0[250| ,, ,, ,,
6113 a2 SW. |, | 455 N
8,1 4 |38 57| SW.z.8. | ,, | 45,2(25,6] ,, €)
10,1 6 SSW. |10{ ,, Rasend aus
13[a 0,1 8/18( 6,119 7 S. 9| 46,0|26,7 VonE all. Richtung.
2,1 10 s |y 468 {auf_ 7
41| |Mittog| |35 (19| , |8] 46,5|27,8| e
6I1 p 2 SSE' ”» ” ” q.
8 41919 40/ S.z. E. | 7| 478| ,, §)
10 6 SSE. |6 48,0
Mtg. 8| |44|120/ 0| , |5]| 488,
p2 10 . |3]493
4 M. N| [59 (18| SE. |, | , [283
6 |14 a2 . |2] 490
8 4l20(13| [21] ESE. |, | 49,3 ,.
10 6 E. |,|500
MN. 8| |21| |24| Ei |1]50,6/28,9|b,hell
14(a 2 10 ” »| 50,8 u klar| LangsameDii-
4 Mittag| |25 25 " 5 1817 nung v. WSW.

Versetzungen vom Schiffsort nach Besteck bis zu dem nach Beoba ‘htung:

von Mittag 10 — Mittag 11 8. 749 W. 27 Sm., von Mittag 11 — Mittag 13
S. 19° W, 15 Sm., Mittag 13 — Mittag 14 S. 51° W. 9 Sm.

9
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1) Protz des schonen Wetters wurde die Luft unruhig, weil der Barometer.
stand bei N1 Wind abnahm, wéhrend er sonst bei Wind zwischen NW,
und NE. zunahm. :

%) Die Luft ist so dicht gefiillt mit leichtem Dunst (Dies), dass die Sterne
nur matt und bleich durchschimmern.

3) Der Dunst wurde stetig dichter, die Sonne schien eine blassrote Scheibe
zu sein und reizte das Auge gar nicht; man konnte nicht weiter als
hochstens 4 —5 Sm. sehen; es war sehr schwiil.

4) Am 11. p. 4h waren nur ungefdhr 30 Sm. von Kap Bolinao (Balinhasay)
entfernt, wegen des dichten Dunstes konnten wir aber kein Land
sehen. Ich war fest iiberzeugt, dass ein Cyklon im Anzuge sei und
nur die Nihe des Landes den Seegang verhindere; der Sonnenuntergang
bestirkte meine Uberzeugung: obgleich keine Wolke im Westen stand,
verschwand die Sonne doch schon, als sie noch 6 —8° ither dem Horizont
war, so dicht war der Dunst; dabei leuchtete die ganze Athmosphire
rotlich gelb. Wéihrend der Nacht begann es leise zu regnen; bestan-
diges Wetterleuchten rundum.

5) Am 12. Mgs. sehr unbestdndiger Wind, bald frisch, bald flau; trotzdem
der Wind so stark ist, flattert er gewissermassen hin und her zwischen
den Richtungen N. und NNW. Der Regen ist anhaltend und warm; es
blitzte ununterbrochen, aber Donner ist nicht horbar. — Am 12. Nmttgs.
stiirzte der ungewohnlich warme Regen unaufhérlich in Stromen her.
unter, ohre Unterlass blitzte es rundum, am meisten in N., donnerte
aber nur selten. — Nachts wehte es in Stossen.

6 Es regnet noch ununterbrochen, blitzt aber nicht mehr.

) Obgleich der Wind S. ist, hat die ganze obere, schwarze Wolkendecke
eine langsame Bewegung nach W.

%) Nachmittags loste sich der Sturm auf in Bben aus SSE., mitunter
Sonnenschein.

d) 1872, September. Deutsche Bark ,Mikado“ aus Hamburg.
Kapt. E. Lempfert, Saigon-Hongkong.

(Mit giitiger Erlaubnis von Kapt. Lempfert aus seinem Tage-
buch kopiert.)

s ;¢ | Nord-| E.v. ;

s g | e | ] e
10|a 4,3| 10| Mitlag|16/25|114/53| SE|. 3 (763,83 g
11, » {11} 54{115]11] N. z E. 5 62,2 Hoch. )

8,3 p4f [58 26| N, ” o m | NE. hoch.

p0,3 8(17} 2 40 ' ” Fu. ’
4,3 M. N. 3 52 '
83|12 a4 5(116] 2 ” 7 m p
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Grweh. Zt.| Scbiffszeit |Novd-| E.v. Wind | Bar. Seegang

Ts | Std. | Tg.'! Std. I%reitle Gwal"% von Starke l mm. Wetter von
120,38/ 12]  8|17] wl11612] N | 7 El. zunehmd.
4,3 Mittag 8 - |23 ’ »  |799,2 ' »”

8,3 p 4 » 34 » 8 1 »
02 8 9 45 ” » ] oy »
4,2 M.N| (15 57— NWL . r
8,213 a4l [19I117 51 NW) 9 5 g! Wirdimmer?
13/a 0,2 8| |18 (18] 10 | 55,1 }; Z| drohender?)
42| |Mittag| |15 |21 ,, . | 514 §§ D)
+ | Entsetzl.hoch
u. durchein-
7,2 3 NW. 11 anderlfd. %)
fiau und ulplaufend
pissig.
8,2 p 4| (18 28 ©|48tr? »
9,2 5 SW. [10—12| 83,1 ,, 1t.| 9
8 15 35 ” 12 » » ”
M' N' 18 44 ” ” " ”
14 a 4| (23 47|sw.-ssw.| 11--9 » 3 | Nochimmer?)
‘ 8| 47 48] S. 9—7 wild. u. gwltg.
14a 4,2 |Mittag(18I17 130 7-—6 | 58,9 Hoch und un-
A p 4| |35 30 6 1egelmissig.
|l |53 10| SSW. ”
I M.NJ19) g[11651] 8. " vy
15| a4 |26 30 » ” ¢
{ 8| lag| ‘|15 SSE. |
15(a4,2: | Mittagl201 2 3, ” 60,5 8)

Die Korrektion des Barometers ist unbekannt.

Versetzung vom Schiffsort nach Besteckrechnung zu dem nach
Beobachtung:
Von Mittag »m 10 — Mittag 11 nach S. 41° E. 15 Sm.; von Mittag 11
— Mittezg 12 nach N. 13° W. 8Sm.; von Mittag 12 — Mittag 14 nach
S. 650 E. i7 Sm.; von Mittag 14 — Mittag 15 nach 8. 35° E. 15 Sm.

) In der Nacht vom 10.—11. war es von 8—12b klar, am 11. von
a 0 — 4b unbestandige puffige Brise mit schnell iiberziehendem Gewélk,
von 4—8h p g.

%) Wir befiirchten, in de Nahe eines Orkans zu sein.

4) Alle Anzeichen eines herannahenden schweren Sturmes.

%) In Folge des hohen Seeganges stampfte das Schitf so, dass Kliver- und
Aussenkliverbaum tief unter Wasser kamen und wir fiirchten mussten.
sie wiirden dadurch abbrechen,
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5) Gegen 3b flauer, dann plétzlich Windstille, die von Windpuffen aug
allen Himmelsgegenden unterbrochen wurde, zugleich tirmten sich die
Wellen aus allen Richtungen so gewaltig auf, dass sie auch von allen
Seiten iiber das Schiff brachen und das Deck bis zur Reling fiillten.

6) Um 5h schwerer Sturm mit heftigem r; er artete zum Orkan aus, war
bestindig von lt. begleitet; der Wind &nderte nach SW. und blieb
Orkan bis 14 a 2b.

") Am 14. nach a 2k nahmen Wind und r etwas ab, 1t hielten bestindig
an, gegen a 3b Sturm noch etwas mehr abnmehmend; a 4h Sturm und
r noch mehr abnehmend. Wabrend des Vormittages klart es auf und
das Wetter wird rasch besser.

% Am 15. Nachmittags bei frischem Si. Winde stellten sich noch ein
einzelne Regenschauer; Seegang sehr hoch und unregelmissig; gegen
Abend abflauend; Naehts Seegang abnehmend.

Im Jahre 1872 folgten in dem nordlichen Teil der
China-See mehrere Taifune bzw. starke Stiirme rasch hinter-
einander. Am 8. Sept. war die deutsche Bark ,Pretiosa“ aus
Bremen Kpt. Wilh. Franke in einem Taifun; sie befand sich
auf einer Reise von Hongkong nach Samarang am 7 a 4,4"
G. Zt. = 7 Mttgs. Schffzt. bei 21,3 N. 114,, E. G., Bar.
757,9 mm Wd. ENE;; nach den vierstindigen Barometer-An-
schreibungen zu urteilen, war am 8. Vinttg. die tiigliche Periode
gestort bei zunehmender Windstirke und bis NNE. drehendem
Winde; 8 a 0,41 G. Zt. = 8! Schiffszt. bei 20,, N. 114,4 E.
NNE. 5, 755,6; 8 a 84" (. Zt. = p. 4 Schffzt. bei 19,
N. 114,7 E. G. NE. z. N. 8, 748,; r, der Himmel bezog kurz
vor Mittag von SE. aus. Von p 6—7 » Schffzt. war der Wind
wieder NE. 8, der Barometerstand nahm ab von 744,7 — 40,6;
p 0,41 G. Zt. = 8 » Schffzt. 18,7 N. 114,6 E., ENE, 10,739,6 1.
bis 9t Schffzt. blieb Wind und Barometerstand gleich, das
Wetter war etwas besser, um 9,5 » Schifzt. 738,4 niedrigster
Stand, der Wind &nderte bis 8. p 4,42 G. Zt. = p 12™
Schffzt. bis S. z. E. 11. 745,2; von 9—10%/; ® wehte es ausser-
ordentlich stark, am stirksten von SSE., das Meer war ver-
héltnissmiissig ruhig, der hochste Seegang spiter aus SW. z. S.
bis 10 Mittg. allmélig zu hoher Diinung aus SW. ab-
nehmend. Bis 9 p. 042 G. Zt. = p. 81 Schifzt. gelangte
»Pretiosa* nach 19,0 N. 114,2 E. G.; der Wind hatte sich
allméhlich mit r und m nach SE. z E. geindert, mit nur
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undeutlich bzw. schwach bemerkbarer tiiglicher Periode hatte
der Barometerstand zugenommen bis 757,4 mm u. nahm bei
schonem Wetter bis 10 a 0, 42 G. Zt. = a 81 Schifzt. bei
28,4 N. 114.0 E. zu bis 759,7 mm — ,Ino“ befand sich am
7. a 45" G. Zt. = 7. Mttgs. Schffzt. bei 12,4 N. 1128
E. G. Wind WSW. 4 Aner. 750,8, der Barometerstand hatte
seit dem 5. Mttgs. bei 11,1 N. 111,8 E. G. von 752,3 an
allméhlich abgenommen. Wihrend das Schiff NEwiirts gefiihrt
wurde, schwankte die Windrichtung zwischen W-S-SW, ver-
einzelt nach SE spielend bis 8 a 8,4 " G. Zt. = p 4! Schffzt.
bei 13,7 N. 114,4 E. G., Wetter boig, einmal r; die Windstiirke
wurde nur 5, aber dochist eswahrscheinlich, dass ,,Ino* sichin der
Nihe eines Luftdruck-Minimum befand, da der Stand des Aneroid
bis 748,5 abgenommen hatte, in den niichsten 4 Stunden nur
0,5 mm zunahm, bis Mitternacht unverindert blieb, dann bis
8p 63" G. Zt. = 9 a 2 Schffzt, bei 14,6 N. 1152 E. G.
wieder bis 748,5 abnahm, aufs neue 4 Stunden gleich blieb,
um dann zunichst stivker, spiter mit der tiglichen Periode
allméhlich zuzunehmen; am 10 a 0,2® G. Zt. = a 8 ® Schffut.
bei 16,4 N. 116,7 E. G. Aner. 751,6. Bis zum 9 a 2 ® Schifzt.
war der Wind von SW-W-SSW zuletzt bis NW. gedreht,
Wetter: . ein paarmal r bzw. r'; dann drehte der Wind bis
9,4 10 ™ Schffzt. bei 15,2 N. 115,7 E. G. nach S. und SSW,,
von da nach SE. und SSE. zuletzt durch E.- N.

Am 11.-13. Sept. 1872 also an denselben Tagen an
denen ,Ino* und ,Mikado® von einem Taifun befallen wurden,
war die deutsche Bark ,Fidelio“ aus Hamburg, Kapt H. Schuldt
nérdlich vom und im Formosa Kanal zwischen 27,9 N. 124,1
E. G. —— 24 N. 119 E. G. in einem Sturm von N. und NE,,
in dem der Barometerstand zuletzt ohne tigliche Periode von
763,6 — 752,6 mm abnahm d. i. in 36,4 Std. um 11,0 mm
dann nahm er in 12 Std. bei 23,1 N. 117.2 E. G. zu bis
756,9 = 4,3 mm Wind N — NE. 8- 5. Nach den Be-
richten der deutschen Bark ,Paradies“ aus Hamburg, Kapt.
Popp und vom Gun Powder Depot vor Kowloon bei Hongkong
zog ein NE Sturm, der bei letzterem Orte nach SE. u. SSE.
anderte, vom 14. Sept. Mgs. bis 15. Sept. Nmttg, siidlich von
Formosa nach W. Bei ,Paradies* mag der Barometerstand
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mit r in 8 Std. 2,7 mm abgenommen haben, dann in 8 Std, 5.1 mm
zugenommen bei dem p.-p. Depot nahm er ab ohne r in
30 Std. 2,3 mm und zu in 18 Std. 3 mm, grosste Windstirke 9.

e) 1872, September. Deutsche Bark ,Fidelio“,

Kapt. F. Schuldt, Yokohama-Hongkong.
(Wie ,,Bertha & Pauline‘.)

Grweh, Zt.| Schiffszeit |Nord-| E.v. | yying

2 ar. | Tomperat. oo
Tg.| Std. | g sta. |reite Gf“’f‘? von 5 f:; L“fﬁi‘w“' Wettex Stvef:ng
11a 3,7| 11| Mittag|27|52{124| 7| N. 7 763,6'25,5'23,8 Hch.u.unruh.,
7,8 p 4 . ., | 61,6126,1| ,,
11,8 8| | 9/122(50| N.z.E. | ,, | 61,9124,9] ,, | m
p38 | M.N| i . . | 621 1,
79(12| a 426 26121135 . | 60,8(25,5123,1
11,9 8 | NNE. | 8 | 61,7249 ,, Hoch u. wild.
12 a 4| | Mittag|25 45/120/24| ., | 39,6 ,, [21,9
8 p 4l | NE. | ,, | 57,526,122,
Mtg. 824 5111924 5| 57,0 ,, |
p4,l M. N, ’ » 19526 ,, |, | o jSehr hoch.
8,1/13] a 4235511829, VARV | |
13{a 0,2 8l ! " 6 | 53,7(24,9(21,9 :
4,2 |Mitag]  411718] 5 | 56,9/261] ,, | o |

1872, September. Deutsche Bark ,Paradies aus Hamburg,
Kapt. Popp, Hongkong-Nieuchwang.
(Wie .,Bertha & Paulinc®.)

Grweh. Zt.| Schiftszeit |Nord-| B v. | wing £ | Bar. |Temperat. Wetter Seegang
Tg.! Std. [ Tg. Std. ]:rtu?e G‘}.w‘;],l’ von (‘/;v3 mm. LUf&C"N“‘ von
13|a 4,1] 18] Mutts g|22{40[117|55| NNE. | 5 [758,8|26,3/26,5 Unrhg &
8,1 p 4 M46[11€)12|NE.z E.| ., moy H
po,1 8 37 |ts] -, [6—7] 59,0:25,0125,4 g
41 | M N leol  |es| 8 g2t =
81114 a4 [0 [s6] . 156,3/24,6] 5 L5
14{a 0,1 8 |26 39 ” 7 2 ., @
4,1 |Mittag| |35  les] 8 | 61,423,7]248m3 ,, ,, }lim-ll wE
8,1 p 4 |44 D3] ENE | 7 v w oJuwldgE
20,1 8 |43 [15] ,, . | 58824,325,4 |
4,1 M.N. [33. |19, . 3 ., Tz
81|15 a 4| [23 _|23] ,, [7—8| 60,1]28,7|26,2| 4 ,, ., ]
15(a 0,1 8 19 123 7 | 2, H
4,1|  |Mittag| [29. |28 , . | 60,3245 25,0/m2 , ,. 5
18la 4,1/ 16] 42 45| E.z.N | 5 | 39,824,224 1, ,, g




— 185 —

f) 1872, September. Hongkong, Gun-Powder Depot at Kowloon,
22017 N. 114° 10" E. v. G. (Meteorological Office, London.)
(Wie ,,Lizzie Iredale“.)

5 i ! 7 ‘ 2| . "J.‘m p.| Dunst- o !
g;wichstjt T?luﬁ;;;f }: Vi::l !'E;} ::]: "T',{Eflt sp:];;]:ng Fch:gk. Wetter| Bemerkungen.
11! a4,4 11)Mittag] N [2763,328,0. 19,7 | 70 [Schon| Abds. bewilkt,
i2l a4,4' .2 , | NNE. |, | 602, | 149 | 53
13| a4,4'18] , w  In| 594 9 171 | B8 |
T4 p3 58,1
10,4 6NW.ZN. (1| ,, [«91] 178 | 59 | g
p104]/14] a 6| N.z E. |4| 58,4264 16,1 62 o
14| ald 9 60,0
44 |Mittag] N. |4]| 394275 9 » .
74 p 3 6389 q
10,4! 6| NNE. |, | , |253 189 | 79 | q u | Wihrend der
pl0,4' 15| a 6| NE. |9| 584261 205 | 82 | Nacht starke
15 a1,4} 9 58,9 Brise u. q.
44, |Mittag| E. z.S. |, | 58,2/24,7] 22,6 | 98 |
7,4/ p3 57,7
104 | 6] SE. |4 582264 238 | 93 |q '
p104/16] a6l , |,]600/ ,| 226 | 8 | o
16 35;1,4l 9 60,7 :
44| |Mittag| SSE. |,,| ,, 280 214 | %6 |

Endlich befiel 1872 vom 29. Sept. — 8 Oct. ein Taifun
die Schiffe: 1) Britische Bark ,Velocity“ aus London. Kapt.
G. E. Adams, London — Shanghaé, 2) Deutsche Brigg ,Her-
mann Friedrich“ aus Rostock, Kpt. F. Niejahr, Hamburg —
Shanghaé, 4) Deutsche Bark ,Tek-Li“ aus Hamburg, Kapt.
Petersen, Saigon — Macao, 5) Deutsche Bark ,Batavia“ aus
Hamburg, Kapt. G. H. Hertzer, Hongkong — Foochow 6)
Deutsche Bark Felix Mendelssohn“ aus Bremen, Cardiff —Hong-
kong, auch die deutsche Bark , Ellen Rickmers“ aus Bremen, Kapt.
C. F. Rehm, Hongkong — Foochow scheint vom selben Luft-
druck-Minimum beeinflusst gewesen zu sein. — Ks ist dies
einer von den Fillen, in denen die Windrichtung bestéindig
blieb, nicht allein bei dem Schiff ,,(Felix Mendelssohn)“, welches
ungefihr recht vor dem Zentrum war, und dann in dasselbe
teils trieb teils segelte, sondern auch bei den Schiffen, die sich.
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seitlich von der Bahn befanden, erst als der Winkel den die
Linie von ihnen zum mdoglichen Zentrum mit der Bahn bildete
ugf. 45° betrug Anderte sich die Windrichtung. ,, Velocity“
wurde mit besonderem Geschick gefiihrt, indem der Kapitéin,
als er Grund hatte anzunehmen, das Schiff befinde sich auf
oder nahe der Bahn des Zentrum und um dies zu vermeiden
von dem Winde abhielt, er nicht recht vor dem Wind segelte,
sondern diesen etwas an der Steuerbordseite hielt. Nur bei
nFelix Mendelssohn* verschwand die tiigliche Periode im Baro-
meterstande ginzlich, aber auch nur in den letzten Stunden,
sonst war bei allen Schiffen die Abnahme des Standes grisser
als die Zunahme.

Der Barometerstand nahm ab bis zum niedrigsten Stande im

Ganzen:
Velocity,(Breitenand.Nl. 1,4°Lingenéind E1.2,6°)i.106Std.11,5mm
HermannFriedrich(,, , 2,7 ” s 3 ),123 10,5
Tek-Li (Aneroid; , , 1,7 " » 1,9) ,140 o 7,7
Batavia , Sl 1,4 - . 1 ),160 . 11,2
Felix Mendelssohn ,, , 0,7 " » 1,9),123 325
Ellen Rickmers ” » 1,2) ,104 .. 8,2

Der Barometerstand nahm zu nach dem niedrigsten Stande
im Ganzen bei:
Velocity(Breitneéind.Nl. 3,4°Léngenind.EL 1,5%) 1. 64Std.11,7mm

HermannFriedrich(, ,, 2,7 " » 2,6), 65 , 11,5
Tek-Li (Aneroid ,, 4,6 s WL1 ), 92 , 84,
Batavia (,S.1,6 , EL18), 80 , 10,1,
Felix Mendelssohn (,, , 3,7 ” s L,7), BT , 31,5,

Ellen Rickmers (,, Sl. 0,3 ” WL1,9),140 , 66,

Zur Zeit des niedrigsten Barometerstandes am 30. a 8% 1,
G. Zt. = p 41" Schffat. befand sich Velocity bei 15,9 N.
118,3 E. G., 745,2 ,Hermann Friedrich“ bei 16,2 N. 118,3
E. G. 747,0 letzterer war also dem Zentrum wahrscheinlich
niher, hatte aber doch 1,8 mm héheren Barometerstand
(letzterer Holzfassung, beide berichtigt und auf 0° C. zuriick-
gefiihrt).

»Pretiosa®, ,Batavia®“, und ,Felix Mendelssohn“, event.
»Fidelio“, ,Paradies“, und ,,Hongkong“ befanden sich in der
gefahrlichen Hilfte; ,Velocity“, ,,Hermann Friedrich® u.
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Tek-Li, befanden sich in der giinstigen Hilfte; jene war
auch die polare; diese die iquatoreale.

Orkan (12) war die Windstiirke bei ,,Felix Mendelssohn*
in der polaren Hilfte; Sturm (mehr als 7 Beaufort) in beiden
Halften.

Béen sind nicht angegeben von: ,Pretiosa®, , Hermann
Friedrich® und ,,Felix Mendelssohn*.

Regen scheint in der polaren Hiilfte (wegen des ge-
ringen bei ,Batavia®) weniger gefallen zu sein als.in der
dquatorealen.

Blitz wurde in beiden beobachtet aber nur wenig und
in grosserer Entfernung vom Zentrum bei ,,Velocity, ,.Hermann
Friedrich® und ,,Felix Mendelssohn*.

In Bezug auf vordere u. hintere Hilfte, waren alle
Schiffe in beiden.

Orkan war die Windstirke bei ,.Felix Mendelssohn*
lingere Zeit in der vorderen. Sturm lingere Zeit in der
vorderen bei ,,Velocity, ,,Hermann Friedrich®, ,Batavia®“ und
,,Felix Mendelssohn* ; lingere Zeit in der hinteren bei,,Pretiosa®,
in beiden gleich lange Zeit bei ,/Tek-Li‘.

Boen sind beobachtet in beiden von ,,Tek-Li* aber
mehr und stirker in der vorderen, nur in der vorderen von
,» Velocity® u. ,,Batavia‘.

Regen beobachtete man lingere Zeit in der vorderen
bei ,,Velocity®, ,,Hermann Friedrich®, .Felix Mendelssohn‘,
lingere Zeit in der hinteren bei ,,Pretiosa‘, nur in der vorderen
bei ,,Tek-Li“ und ,Batavia®. *

Blitz ist beobachtet in beiden Hilften bei ,,Hermann
Friedrich”, nur in der vorderen bei ,,Velocity“ und ,Felix

Mendelssohn.
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