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Zum Geleit

Ich danke meinen beiden jungen Kollegen
Andreas Hantschk und Michael Jung fiir ihre
Bemiihungen, den wissenschaftlichen Stellen-
wert meiner beiden Xarifa-Expeditionen darzu-
legen und so die Fahrten meines treuen For-
schungsschiffes nicht der Vergessenheit anheim-
fallen zu lassen. Viele der damals besuchten
Gebiete stehen heute jedem Pauschaltouristen
offen, modern ausgestattete Tauchbasen bieten
auf einst entlegenen Inseln ihre Dienste an. So
mag es heute schwerfallen, sich die Entbehrun-
gen und Miihen vorzustellen, die noch vor we-
nigen Jahrzehnten mit dem Besuch und der Er-
forschung tropischer Riffe einhergingen. Den
Lesern, vor allem den jiingeren unter ihnen,
wird hier eindrucksvoll vor Augen gefiihrt, was
der einzelne — auch unter widrigen Ausgangs-
bedingungen und ohne staatliche Férderung —
in Gang setzen kann.

Meine Verbundenheit mit dem Naturhistori-
schen Museum in Wien reicht bis in die ferne
Zeit meiner ersten Karibik-Expedition zuriick.
Ein Empfehlungsschreiben des seinerzeitigen
Leiters der Ichthyologischen Abteilung, Viktor
Pietschmann, leistete meinen Kameraden und
mir wertvolle Dienste beim damals heiklen
Umgang mit den ausldndischen Behorden und
offnete uns Tiir und Tor. Umso mehr freue ich
mich iiber die vielseitige Ausrichtung des Hau-
ses unter der Leitung meines Freundes Bernd
Lotsch! Der Bogen spannt sich dabei von den
okologischen Grundfragen der Biosphire, der
Nationalparkidee und Alternativenergien iiber
den geschmackvoll eingeplanten Mikroskopie-
saal bis hin zur lebendigen Wissenschaftsge-
schichte, die rund um das neue ,,Forschercafé
Nautilus“ in der oberen Kuppelhalle angesiedelt
ist. Dal} dabei ein iiberaus gelungenes Modell
meiner Forschungsyacht Xarifa eine zentrale
Rolle spielt, erfiillt mich mit besonderem Stolz.

Die wissenschaftlichen Ergebnisse der ersten
und zweiten Xarifa-Expedition erschienen in
mehr als 150 Einzelpublikationen, wovon eine
reprasentative Auswahl von den Autoren des
vorliegenden Buches in anschaulicher Weise
dargestellt wird. Meine Forschungsfahrten haben

auf das Deutlichste gezeigt, da es durch-
schnittlich trainierten Fachwissenschaftern mog-
lich ist, mit Schwimmtauchgeriten und einem
entsprechend ausgestatteten Schiff direkt zum
Ort ihres Interesses vorzustoBen und auf diese
Weise neue meeresbiologische Ergebnisse zu
erlangen. Was heute in aller Welt als selbst-
verstiandlich praktiziert wird, mufite damals
jedoch erst bewiesen werden.

Ich wiinsche diesem Buch Erfolg und Ver-
breitung, weil ich hoffe, da3 damit auch jiingere,
biologisch interessierte Leser ermutigt werden,
ihren eigenen Weg zu suchen, denn jede Zeit
hilt Herausforderungen fiir Pioniere bereit. In
unserer sollten es wohl Uberlebensexperimente
fiir einen Planeten sein, auf dem infolge seiner
begrenzten Grofie der Ausbreitung menschlicher
Interessen eindeutige Grenzen gesetzt sind.






Vorwort

Mit grof3er Begeisterung folgten wir, gemein-
sam mit dem Generaldirektor des Naturhistori-
schen Museums, im Oktober 1997 einer Einla-
dung von Carlo Traglio, dem jetzigen Eigner
der Xarifa, nach Monaco. Seit fast 40 Jahren
liegt dort die legendére Forschungsyacht des
Hans Hass vor Anker, Seite an Seite mit PS-
starken, prestigetrachtigen Motoryachten und
mittlerweile beinahe zu einem Wahrzeichen
des mondédnen Hafens von Monte Carlo aufge-
stiegen. Der junggebliebene Geschiftsmann
Traglio, einst Generalvertreter fiir Coca Cola in
Italien und heute Verkédufer von siindteuren Ap-
partements im Fiirstentum Monaco, hat das
Schiff nach dem Erwerb 1960 gema8 seiner ur-
spriinglichen Bestimmung als Luxusyacht aus-
gestattet und pflegt es seitdem mit Hingabe.
Die wenigen tausend Seemeilen pro Jahr, meist
wiahrend sommerlicher Kreuzfahrten im Mit-
telmeer zurilickgelegt, sind nicht dazu angetan,
die volle Leisungsfihigkeit des ehemaligen Ex-
peditionsschiffes auszuschopfen und so dem
Zahn der Zeit eine Chance zu geben.

Ein erhabenes Gefiihl ergriff uns beim Be-
treten der Xarifa, wurde doch auf und unter Deck
des eleganten Dreimasters Wissenschaftsge-
schichte geschrieben. Gelangt man als Gast in
den luxuridsen Salon im Inneren des Schiffes —
was mit der freundlichen Bewirtung durch ein
eigens angestelltes Servierméddchen einhergeht
— so fillt es einem schwer, sich das emsige wis-
senschaftliche Treiben wihrend der S50er Jahre
vorzustellen, welches hier, zwischen physiolo-
gischem Labor, Mikrofilmanlage, Aquarien mit
lebenden Insassen und verschiedenen Gerét-
schaften zur Filmproduktion, seinen Lauf nahm.
Die leise Wehmut, welche uns in Anbetracht
der groflen, jedoch ldngst verwehten Vergan-
genheit der Xarifa beschlich, wich rasch der
beruhigenden Erkenntnis, das Schiff in derart
verantwortungsbewuften Hidnden zu wissen.

Wenige Stunden spiter fanden wir uns in-
mitten einer zauberhaften Unterwasserwelt wie-
der: zwischen den Schauaquarien des welt-

beriihmten Ozeanographischen Museums von
Monaco. Das 1910 eréffnete Prunkgebéude ragt
kiihn aus den fast senkrecht abfallenden Fels-
klippen empor, seine Fundamente begegnen bei-
nahe den Brandungswellen des Mittelmeeres.
Ideale Voraussetzungen also, um neben wissen-
schaftlichen Exponaten auch eine grofle Viel-
falt an lebenden Geschdpfen aus allen Ozeanen
der Welt darzubieten - in nach modernen 6ko-
logischen Gesichtspunkten eingerichteten See-
wasserbecken. So finden sich hier auch interes-
sante Vergesellschaftungen von Putzerfischen
und groBeren Wirtsfischen, von Clownfischen
und Seeanemonen oder Kardinalfischen, die
zwischen den Stacheln von Seeigeln Zuflucht
finden. Rund eine Million Besucher verzeich-
net das Meeresmuseum pro Jahr, doch wieviele
davon sind sich wohl der Tatsache bewuf3t, daf3
gerade jenes Schiff, von dem die Erforschung
dieser und anderer Geheimnisse des Meeres
ihren Ausgang nahm, bloB einen Steinwurf
weit entfernt vor Anker liegt?

Unsere Reise nach Monaco nahmen wir des-
halb zum Anlaf}, um die wissenschaftshistorische
Bedeutung des Forschungsschiffes Xarifa ent-
sprechend zu wiirdigen. Den Besuchern des
Naturhistorischen Museums, die seit kurzem
ein in der oberen Kuppelhalle abgehingtes,
authentisches Modell der Xarifa aus der Werk-
stiatte des Modellbauers Josef Hirsch (Wien)
bewundern konnen, mag die vorliegende Schrift
als erweiterter Begleittext dienen. Den Autoren,
die unser Ansinnen mit ihren Beitrdgen unter-
stiitzten, mochten wir an dieser Stelle ein herz-
liches Dankeschon iibermitteln.

Andreas Hantschk und Michael Jung
Klosterneuburg und Merzig im April 1999






Hans Hass und die Xarifa

Es wiirde der vielseitigen Forscherperson-
lichkeit von Hans Hass nicht gerecht werden,
wollte man seinen Namen alleine im Zusam-
menhang mit seinen pionierhaften Tauchexpe-
ditionen und der bildschénen Forschungsyacht
Xarifa nennen. Hass ist als Unterwasserfor-
scher und Tauchpionier schon zu Lebzeiten ei-
ne Legende, doch hat er auch auf anderen Ge-
bieten Bedeutendes geleistet. Die Erfindung
des Spiegelobjektivs, mit welchem er gemein-
sam mit seinem Freund Irendus Eibl-Eibesfeldt
in aller Welt menschliche Verhaltensweisen
filmte, ohne daB die unfreiwilligen Darsteller
dies bemerkten, hat ihn zum Mitbegriinder ei-
ner neuen Wissenschaft - der Humanethologie -
werden lassen. In spiteren Jahren widmete
sich Hass mit dem ihm eigenen Ehrgeiz Fra-
gestellungen der Evolutionsforschung und der
theoretischen Biologie. Mit seiner ,,Energon-
theorie* versuchte er einen Briickenschlag zwi-
schen den Natur- und Geisteswissenschaften.
Heute beschiftigt sich Hass verstiarkt mit den
Problemen des Umweltschutzes und der globa-
len Okologie.

Trotz allem wird der Name von Hans Hass
wohl fiir alle Zeit zuerst mit den Tauchfahrten
seines Forschungsschiffes Xarifa assoziiert
werden. Und dies ganz zurecht, denn immerhin
widmete Hass mehr als 20 Jahre seines Lebens
nur einem grofen Ziel: ein eigenes Schiff aus-
zuriisten und damit die Meere der Welt zu er-
kunden. DaB} ihm dies zu einer Zeit gelang, als
Osterreichs Wirtschaft am Boden lag und das
Land noch immer gehorig an den Folgen des
Krieges zu leiden hatte, erscheint aus heutiger
Sicht schier unglaublich. Mit seinen populidren
Filmen und Biichern hat Hans Hass bereits
wihrend der Kriegs- und Nachkriegsjahre Mil-
lionen von Menschen ihr schweres Schicksal
wenigstens fiir einige Stunden vergessen las-
sen. Vielleicht zdhlt gerade dies letzten Endes
mehr als alle wissenschaftlichen Erfolge.

Gedankt hat man ihm das alles wohl viel zu
wenig. Zwar von einem Millionenpublikum
verehrt, erhoben sich aus den Reihen der Wis-
senschaft immer wieder kritische Stimmen ge-
gen das Multitalent Hass. Im Brennpunkt der

Kritik stand der manchen Widersachern zu po-
pulédre Stil seiner Filme und Biicher. Was dabei
natiirlich gerne vergessen wird, ist die Tatsa-
che, daB3 Hass all seine Unternehmungen stets
aus eigenen Einkiinften und ohne staatliche
Hilfe finanzierte - von den Tagen seiner Matura-
reise bis heute! Wer von seinen Kritikern aus
den staatlichen Wissenschaftsbetrieben kann
dhnliches von sich behaupten?

Ausgestattet mit einer Vielzahl von Bega-
bungen, mit Schaffenskraft, Sportsgeist und ei-
ner gehorigen Portion SelbstbewuBtsein - vor
allem aber mit der Bereitschaft, konsequent
und hart fiir seine Ziele zu arbeiten - zog Hans
Hass in den 30er Jahren aus, um die Ozeane
unserer Welt zu erforschen. Wie sieht nun sein
Weg zum eigenen Forschungsschiff aus?

Hans Hass wurde am 23. Jdnner 1919 als
Sohn eines Rechtsanwaltes in Wien geboren.
Das Unbekannte und Ritselhafte faszinierte
ihn schon von frither Jugend an. 1937 packte
ihn wihrend eines Aufenthaltes in Siidfrank-
reich die Leidenschaft fiir das geheimnisum-
witterte Meer. Unter Wasser fand Hass eine
Mairchenwelt vor, die ihn augenblicklich und
fiir immer in ihren Bann zog.

Die Freunde in Wien, denen er nach Riick-
kehr seine Erlebnisse erzihlte, wollten ihm
nicht glauben. Um seine Eindriicke zu doku-
mentieren, baute Hass 1938 seine erste Unter-
wasserkamera. Dies war zugleich der Beginn
der modernen Unterwasserfotografie. Das Fo-
tografieren schirfte aber auch seine Beobach-
tungsgabe. Er sah Vorginge und Zusammen-
hénge, die nie zuvor ein anderer gesehen hatte,
ganz einfach, weil sich die Forscher der Haie
und anderer vermeintlicher Seeungeheuer we-
gen nicht getrauten, wie er als Fisch unter Fi-
schen die Riffe zu erkunden.

Aus anfianglich sportlichem Draufgénger-
tum wurde so schon recht bald ernsthafte Ar-
beit im Dienste der Wissenschaft. Hans Hass
entwickelte bereits 1941/42 das weltweit erste
Schwimmtauchgerit! Dieses ermdglichte ihm,
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sich langere Zeit frei im Wasserraum zu bewe-
gen. Bis dahin waren es nur Helmtaucher, die
plump und unbeholfen auf dem Meeresgrund
dahinspazierten. Der starke Wasserwiderstand
behinderte sie in der Fortbewegung, und in fel-
siger, zerkliifteter Umgebung waren sie kaum
noch aktionsfiahig. Mit derlei schweren Gera-
ten wire eine Erforschung des Meeres, wie sie
Hass begriindete, nie moglich gewesen.

Mit der bahnbrechenden Erfindung des
Schwimmtauchgerites ist Hans Hass gleichzeitig
auch der eigentliche Begriinder des Schwimm-
tauchens, jenes Sportes also, den heute Millio-
nen von Menschen auf der ganzen Welt aus-
tiben. Die ,,Historical Diving Society hat ihn
inzwischen sowohl in den USA als auch in
England dafiir geehrt. Hass sah bereits damals
die weltweite Entwicklung des Schwimmtau-
chens und die Invasion des Menschen ins Meer
voraus, und so kam es dann auch: Unterwasser-
kamera und Tauchgerit sind heute nicht mehr
wegzudenken. Insgesamt erkunden schon iiber
acht Millionen Sport- und Berufstaucher die
Welt unter Wasser, und ganze Wirtschaftszwei-
ge leben sehr gut von ihnen.

Eine solche Lawine ins Rollen zu bringen,
war jedoch nie das Ziel von Hans Hass: Er hatte
lediglich als erster begriffen, welch groe Mog-
lichkeiten sich der Meeresforschung durch die
Verwendung des Schwimmtauchgerites boten.
In Verbindung mit einem geeigneten For-
schungsschiff hitten Fachwissenschaftler die
Moglichkeit, direkt ins Korallenriff, zum
Brennpunkt ihres Interesses, zu gelangen. We-
sentliche 6kologische Zusammenhénge lassen
sich eben nur in der freien Natur und nicht, wie
zu dieser Zeit noch durchaus iiblich, im Aqua-
rium studieren.

Fiir die damalige Zeit war es aber ein fast
haarstraubender Gedanke, Wissenschaftler, die
ja meist iltere, ehrenwerte Herren waren, in als
haiverseucht geltende Gebiete zu schicken. Da-
mals war die Welt noch anders: Die Zoologen
gingen mit Bodengreifern und Schleppnetzen
an die Arbeit, um mehr iber das Leben unter
der Wasseroberflache zu erfahren. Den Beweis
zu erbringen, da} die neue Forschungsmethode
mit dem Schwimmtauchgerit und einem ent-
sprechend ausgertisteten Forschungsschiff wert-

Hans Hass und die Xarifa

volle wissenschaftliche Erkenntnisse bringt,
die zum groflen Teil auf keinem anderen Weg
gewonnen werden konnen, und daf} dies auch
trotz der gefiirchteten Haie mdglich ist, wurde
zum zentralen Bestreben von Hans Hass, dem
er fast zwanzig Jahre seines Lebens widmete.
Seine Bemiihungen gipfelten schlieflich im
Kauf des Dreimastschoners Xarifa.

Bis dahin war es indes noch ein weiter Weg.
Von Wien zog Hass zunéchst nach Berlin, wo
er Hunderte von Vortrdagen hielt. Er wollte die
Menschen iiber das wahre Wesen der Haie auf-
klaren, die neue Forschungsmethode vorstellen
und auch geniigend Geld zusammenbringen,
um ein Forschungsschiff auszuriisten. 1942,
Hans Hass war gerade erst 23 Jahre alt, hatte er
es schon beinahe geschafft: Er konnte die See-
teufel, das legenddre Schiff von Felix Graf
Luckner, erwerben. In den Wirren der letzten
Kriegsjahre kam aber keine Forschungsfahrt
mehr zustande, und das Schiff ging bei Kriegs-
ende leider verloren.

Hans Hass aber hatte sein Ziel nicht aufge-
geben. Mit einem unerschiitterlichen Glauben
an die Machbarkeit seiner Traume setzte er
trotz aller widrigen Umstdnde seine Arbeit
konsequent fort - und, was fast keiner glauben
konnte, gelang: Er schaffte es aus eigener
Kraft, ein Schiff zu kaufen, es auszuriisten und
zwei grofle Forschungsfahrten in den Pazifik
und in den Indischen Ozean durchzufiihren.
Die beiden Expeditionen mit der Xarifa und ih-
re wissenschaftlichen Ergebnisse gingen als
Meilensteine in die Geschichte der Meeresfor-
schung ein und machten Hans Hass weltweit
bekannt.

Auf seinen mehrmonatigen Expeditionen
mit bis zu 22 Teilnehmern bewies Hass seine
Berufung zum Expeditionsleiter. Er gab als un-
konventioneller, brillanter Denker und ideen-
reicher, dynamischer Forscher der Meeresbio-
logie wesentliche Impulse. Fiir die neue Art der
schwimmtauchenden Meeresforschung setzte
er sich mit gehoriger Tatkraft, viel Improvisati-
onstalent und grolem personlichem Risiko ein.
Er mufBte zahlreiche Filme drehen, Biicher
schreiben, Vortridge halten und hohe Schulden
machen, um dieses Ziel ohne Unterstiitzung
von Offentlichen Stellen zu erreichen.



Hans Hass und die Xarifa

Die erfolgreiche Ein-Mann-Produktion vie-
ler Kino- und spéter auch Fernsehfilme macht
deutlich, wie der einzelne bei entsprechender
Motivation in einem Bereich, in dem sonst eine
Industrie die Gangart festlegt, erfolgreich sein
kann. Fiir seine Unterwasserfilme und -fotos
wurde Hans Hass mit zahllosen Preisen und
Auszeichnungen geehrt. Das dufere Bild des
sportlichen, braungebrannten Draufgéngers an
Bord der weilen Traumyacht Xarifa, stets be-
gleitet von seiner bildschonen Frau Lotte, fiihr-
te leider dazu, dall von manchen Fachbiologen
das immense wissenschaftliche Potential der
neuen Forschungsmethode verkannt wurde. Er-
folg und internationale Bekanntheit passen
eben nicht immer gut zur sprichwortlichen
trockenen Forschung im Elfenbeinturm. Der
Mut zur Planung und Finanzierung der beiden
Xarifa-Expeditionen als Privatmann diirfte
aber kaum eine Parallele finden. Wissenschaft-
liche Expeditionen in dieser GroBenordnung -
wie beispielsweise die Calypso-Fahrten von
Jacques-Yves Cousteau - werden in der Regel
mit staatlicher Unterstiitzung ausgefiihrt.

Bei der Wiirdigung der Leistungen von
Hans Hass darf die bis zum heutigen Tag an-
dauernde, wichtige und kreative Rolle seiner
ebenso sympathischen wie tatkréftigen Frau
nicht iibersehen werden. Lotte Hass hatte nicht
nur einen entscheidenden Anteil an den Erfol-
gen der Filme, sondern war auch selbst sehr en-
gagiert und erfolgreich als Unterwasserfilmerin
und -fotografin titig. An Bord der Xarifa war
sie unabléssig bemiiht, fiir gute Stimmung zu
sorgen, um so den Zusammenhalt der Expediti-
onsteilnehmer zu stirken. Der Mannschaft half
Lotte Hass damit iiber manches Tief hinweg.
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Die innere Rastlosigkeit des wiBlbegierigen
Forschers liel Hans Hass nicht auf seinen Lor-
beeren ausruhen, sondern er strebte nach sei-
nen Welterfolgen als Tauchpionier neuen Ufern
zu: Sein eigentliches Interesse galt den inneren
GesetzmaéBigkeiten der Natur und des Lebens
sowie dem Abenteuer, noch unbetretene Gebie-
te zu erkunden. Als 1958 die Tore fiir die neue
Forschungsmethode mit dem Schwimmtauch-
gerit endgiiltig aufgestolen waren, wandte er
sich ganz seinen personlichen wissenschaftli-
chen Ambitionen zu. Schwierige Projekte und
Ritsel zogen Hans Hass schon immer an. Des-
halb ist es charakteristisch fiir ihn, daB er sich
nicht an seine Xarifa fesselte, sondern seinen
eigenen Weg unbeirrt weiterverfolgte. Es wur-
de lange Jahre ruhig um den ,,K6nig der Haie®,
wie Hass .damals oft genannt wurde. Voller
Neugier vertiefte er sich in die Vielfalt der Na-
tur und besonders in eines der wohl seltsam-
sten und am wenigsten erforschten Lebewesen
der Erde: den Menschen.

1970 entwarf Hass mit der Energontheorie
eine neue Sichtweise der Welt und der Stellung
des Menschen in ihr. Aufgrund von physikali-
schen Gegebenheiten sind sdmtliche Entwick-
lungsformen den gleichen Rahmenbedingun-
gen und GesetzmaBigkeiten unterworfen, also
etwa auch Wirtschaftsbetriebe und Staaten,
welche die Hass’sche Theorie - von der Biolo-
gie ausgehend - in ein groBeres Ganzes mitein-
bezieht. Seit dem Verkauf der Xarifa im Jahre
1960 arbeitet Hass an seiner Theorie und zeigt
praktische Anwendungsfille in verschiedenen
Bereichen der Wirtschaftswissenschaft und
Unternehmensfiihrung auf.
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Von der Luxusyacht zur schwimmenden Forschungsstation -
die wechselvolle Geschichte des Dreimastschoners Xarifa

Als die Seeteufel, Hass’ erstes Schiff, 1945
von russischen Truppen konfisziert wurde, 10ste
sich sein Wunschtraum vom eigenen Forschungs-
schiff zunéchst in Luft auf. Wegen der Kriegs-
handlungen rund um Europas Kiisten konnte
Hass nach dem Kauf ohnehin keine Fahrten
mehr unternehmen. Nun muflte er nochmals
von vorne beginnen.

Von 1946 an fiihrte der damals bereits sehr
prominente Tauchpionier wieder viele Vortrags-
reisen durch, obwohl er, genauso wie Millionen
anderer Menschen, bei Kriegsende fast alles
verloren hatte. Bereits 1947 griindete Hass
auch wieder ein kleines Organisationsbiiro fiir
Unterwasserforschung in Wien und plante neue
Expeditionen. Hass hatte ndmlich sein Ziel, ein
eigenes Forschungsschiff auszuriisten und in den
tropischen Gewdssern meeresbiologische Unter-
suchungen durchzufiihren, nicht aufgegeben,
sondern war entschlossen, trotz aller Schwierig-
keiten einen neuen Anfang zu wagen. Von diesem
Ziel war er allerdings noch weit entfernt, denn
das durch die Vortragsreisen und Biicher einge-
nommene Geld reichte bei weitem nicht aus,
um an den Kauf eines entsprechenden Schiffes
zu denken. So muflten eben wieder andere Ein-
nahmequellen erschlossen werden!

Hass wurde klar, daf erst ein erfolgreicher,
abendfiillender Film genug Geld einbringen
wiirde, um ein neues Schiff kaufen zu kdnnen.
Zur Durchfiihrung einer entsprechend ausge-
riisteten Expedition, auf der dieser Film gedreht
werden konnte, reichte das angesparte Geld
aber ebenfalls nicht aus. Zunachst war es Hass
nur moglich, seine Untersuchungen alleine fort-
zusetzen, zu beobachten und Unterwasserauf-
nahmen zu machen, mit dem neuen Material
wieder Vortrage zu halten, Artikel und Biicher
zu schreiben und so eine neue Basis fiir groBere
Unternehmungen zu gewinnen. Und gliickten
erst die Vorhaben, dann wiirden sich auch wieder
Geldgeber finden und ihm helfen, eine groBere
Filmexpedition auszuriisten.

Dies war der Weg, den Hass in den néchsten
Jahren konsequent verfolgte. Er fiihrte zunéichst

alleine und dann gemeinsam mit weiteren Mit-
arbeitern Expeditionen im Roten Meer durch,
deren Resultat sein Kinofilm ,, Abenteuer im
Roten Meer* war. Nachdem der Streifen bei der
Biennale in Venedig fiir Osterreich den Inter-
nationalen Ersten Preis gewonnen hatte, konnte
Hans Hass die Weltrechte an dem Film nach
Hollywood verkaufen. Diese Einnahmen sowie
das Honorar seines letzten Buches ,,Manta -
Teufel im Roten Meer*, das als Bestseller iiber
die Ladentische ging, ermdglichten es Hass, den
Traum eines eigenen Forschungsschiffes zum
zweiten Mal Wirklichkeit werden zu lassen.

Im September 1951 kaufte Hans Hass in
Kopenhagen fiir 150.000 dénische Kronen den
Stahlrumpf eines Segelschiffes, den er zum.
Forschungsschiff umbauen lassen wollte. Die
Entscheidung, ein Segelschiff anstelle eines
Motorschiffes zu kaufen, hatte natiirlich be-
stimmte Nachteile. So ist ein Segelschiff we-
sentlich langsamer und bietet wegen der Deck-
aufbauten weniger Platz. Trotzdem kam der
Entschlul nicht von ungefihr: Neben dem
groflen EinfluB, den sein viterlicher Freund,
Segelschiffskapitdn Graf Luckner auf ihn aus-
geiibt hatte, gab es auch handfeste Argumente
fiir die Entscheidung. Wenn die Expeditionen
wie geplant in entlegene tropische Meere fiihren
sollten, wo nicht iiberall Treibstoff zu bekommen
war, dann konnte man mit einem Segelschiff
weite Strecken unter Wind zuriicklegen. Vor
allem die groflen Passagen iiber den Atlantik,
den Indischen Ozean oder den Pazifik wollte
Hass durch Segelkraft mit Hilfe der Passate oder
Monsune bewiltigen.

Der erstandene Stahlrumpf stammte von einer
der groBten Segelyachten der damaligen Zeit.
Der amerikanische Ndahmaschinenkonig Singer
hatte sie sich 1927 auf der englischen Werft
von Samuel White in Cowes als Rennyacht
bauen lassen. Nach dem Tod von Singer wurde
die Yacht von dem englischen Lord lliffe er-
worben, der sie Radiant nannte. Sie ging an-
schlieBend durch verschiedene Héande und fuhr
unter den Namen L’Oiseau Blanc, Georgette
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Forschungsschiff Xarifa auf groBer Fahrt: mit vollen Segeln in Richtung Karibik und zu den Galapagos-Inseln
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und Capitana. In Kanada brannte sie einmal
aus und sank. Wihrend des Krieges wurde sie
ihrer Masten und des wertvollen, 70 Tonnen
schweren Bleikiels beraubt. SchlieBlich fuhr
das heruntergekommene Schiff fiir Tuxen und
Hagemann in Kopenhagen als Kohletransporter.
An Stelle ihrer drei Masten hatte die einstige
Luxusyacht nun zwei kurze Stiimpfe mit einem
Ladebaum, und am riickwirtigen Deck war ein
erhohtes Steuerhaus errichtet worden. Was Hass
nun kaufte, waren die traurigen Uberreste dieses
ehemaligen Schmuckstiickes. Er lie den Stahl-
rumpf von Kopenhagen nach Hamburg iiber-
fiihren, wo er ihn in der Norderwerft von
Johann Koser in Gliickstadt nach den alten
Plinen wieder ausbauen und als Forschungs-
schiff einrichten wollte.

Hass gab dem Schiff seinen urspriinglichen
Namen Xarifa zuriick. Der Name stammt von
dem arabischen Wort ,,scharifa‘“, was so viel wie
,,vornehme, adlige, schone Frau* bedeutet. Mit
Ausnahme des Stahlrumpfes mufite praktisch
alles auf dem Schiff erneuert werden. Hitte Hass
im voraus gewuft, was der Ausbau kosten wiirde
- ndmlich weitere 450.000 Mark - dann hitte er
vielleicht den Mut verloren und die Sache auf-
gegeben. In Hamburg gab es zu dieser Zeit
unter den Fachleuten nur wenige, die daran
glaubten, da Hass den Ausbau finanziell
durchstehen wiirde. Hinzu kam noch, daf3 er als
studierter Zoologe nicht die notige praktische
Sachkenntnis besal3. Erst als Hans Hass auf den
Hamburger Admiral Bernhard Rogge stief3, fand
er neben Felix Graf Luckner einen zweiten
loyalen und guten Berater.

1952 schickte Hass seinen langjdhrigen Ex-
peditionskameraden Alphons Hochhauser, ge-
nannt ,,Xenophon*, nach Hamburg. Er kannte
sich mit der Schiffsbautechnik gut aus und
Hass wuB3te, daf} er sich auf ihn und sein Urteil
verlassen konnte. So wurde Xenophon zu einer
Art Seele des Schiffes, welches er dann einige
Jahre lang nicht mehr verlie. Als praktische
Geschiftsfrau stand Hass seine Managerin Thea
Schneider-Lindemann tatkriftig zur Seite. Sie
trat an unzdhlige Firmen heran, und sehr viele
waren bereit, fiir das geplante Unternehmen Aus-
ristungen verbilligt oder gratis zur Verfiigung
zu stellen. In d@hnlicher Weise ist wohl noch nie

vorher von Nichtfachleuten ein gut funktionie-
rendes Forschungsschiff aus der Taufe gehoben
worden.

~ Anfang 1953 trat der Ausbau der Xarifa in
die entscheidende Endphase und nahm Hass
vollkommen in Anspruch. Die nun folgenden
Monate gehorten zu den - wie er selbst sagt -
schwierigsten, anderseits aber auch zu den
schonsten in seinem Leben. Der Traum, um
dessen Realisierung er schon seit Jahren
kampfte, wurde nun Schritt fiir Schritt Wirk-
lichkeit. Das Schiff benétigte einen neuen, mit
Beton und Eisen gefiillten Schalenkiel, drei
neue Stahlmasten von 30 bis 33 Meter Hohe,
neue Segel, ein neues Deck samt Deckhaus mit
Navigationsraum und gerdaumigem Salon. Hinzu
kam noch eine komplette Inneneinrichtung mit
Kabinen fiir die zwolfkopfige Besatzung und die
zehn Expeditionsteilnehmer, eine kleine Werk-
statt, ein Tauchgeriteraum und verschiedene
Labors. Als Rennyacht hatte das Schiff ur-
spriinglich eine Segelflache von 650 Quadrat-
metern. Hass ging auf Nummer sicher, kiirzte
die Masten etwas und begniigte sich mit 550
Quadratmetern. Auflerdem benétigte die Xarifa
noch einen neuen Antriebsmotor und zwei ge-
sonderte Stromgeneratoren zum Betrieb von
starken Unterwasserscheinwerfern. Die Xarifa
erhielt gerdumige Treibstofftanks, um ihr ohne
Nachbunkern einen Aktionsradius von 4000
Seemeilen (etwa Hamburg bis zu den Antillen)
zu geben, sowie grofle Wassertanks, die bei
sparsamer Einteilung fiir etwa fiinf Monate
ausreichten. Hinzu kamen noch ein neuer An-
ker, ein groBes Arbeitsboot, Sonnensegel iliber
das gesamte Deck, alle vorgeschriebenen nau-
tischen Gerite, Waschrdume, eine gerdumige
Kombiise und vieles mehr.

Uber Hans Hass schlugen nun die Probleme
zusammen. Neben den vielen kostenlos oder
giinstig erhaltenen Ausriistungsgegenstidnden
blieb noch eine Unmenge von Teilen iibrig, die
gekauft werden mufiten. Hass fehlten rund
300.000 DM zur Ausstattung des Schiffes. Diese
Kosten iiberstiegen bei weitem die von ihm zu
Beginn des Ausbaus veranschlagte Hohe, und
er mufite sich wegen hoher Kredite an ver-
schiedene Banken wenden. Keine einzige ge-
wihrte ihm jedoch Kredit, denn das Risiko,
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Auf der Norderwerft von
Johann Koser wird die
heruntergekommenen Luxus-
yacht Xarifa Anfang der S0er
Jahre fachgerecht restauriert

Feierstunde zur gelungenen Wiedergeburt eines
Traumschiffes (erste Reihe sitzend: Hans Hass [2. v. li],
Johann Koser [4. v. li] und ganz rechts Lotte Hass)

Das Deck der Xarifa wiahrend
der ersten Expedition 1953/54

Im Februar 1954 ankert die Xarifa
vor der sagenumwobenen Cocos-Insel
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Die Xarifa heute -
ein Schmuckstiick

im mondinen Yachthafen
von Monte Carlo (Monaco).
Carlo Traglio, Schiffseigner
seit 1960, sorgt leidenschaft-
lich fiir die Erhaltung dieses
Monumentes osterreichischer
Wissenschaftsgeschichte
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das Hass einging, wenn er zwischen Haien
schwamm, schien einfach zu groB. In seiner
Not mufte Hass wieder auf ein altbewihrtes
Mittel zuriickgreifen: Er mufite iiber die For-
schungsfahrt einen Film drehen, der ihm das
dringend bendtigte Geld einbringen sollte. Uber
diese Idee sprach Hans Hass mit dem deutschen
Herzog-Filmverleih. Dessen Direktor bestand
darauf, da} Hass einen Film mit reiner Spiel-
handlung abliefern sollte, nur mit Dialogen und
ganz ohne Kommentar. Hass, der notgedrungen
zusagen muBte, erhielt daraufhin vom Herzog-
Filmverleih 300.000 DM, die ihn zum groBten
Teil aus der finanziellen Klemme brachten.

Das Spielfilmprojekt war eine groe Biirde
fiir Hans Hass, aber er war damals zu fast allem
bereit, was ihn seinem Ziel, dem Ausbau der
Xarifa zu einer schwimmenden Forschungssta-
tion, ndhergebracht hitte. Es ging darum, zu
zeigen, daB auch in tropischen Meeren, trotz
der vielgefiirchteten Haie, normale Fachwissen-
schaftler mit dem Schwimmtauchgerit direkt
auf dem Meeresgrund Untersuchungen ausfiihren
konnen. Diese Behauptung, die er bereits zehn

Jahre zuvor aufgestellt hatte, wollte Hans Hass
nun endlich zweifelsfrei beweisen, auch wenn
er dafiir das Risiko eines finanziellen Fiaskos
in Kauf nehmen mufite. War der Durchbruch
erst einmal geschafft, dann wiirden sich, so war
Hass liberzeugt, staatliche und wissenschaftliche
Stellen bereit erkldaren, das Schiff zu iiber-
nehmen oder zumindest weitere Forschungs-
fahrten finanziell zu unterstiitzen. So betrachtete
er diesen enorm teueren Ausbau der Xarifa als
eine Art von Anschubfinanzierung, die eben im
Dienste der Wissenschaft aufgebracht werden
mubflte, auch wenn sie vorerst aus seiner eigenen
Tasche kam.

Nur wenige Menschen glaubten daran, dafl
Hass dieses Projekt alleine durchhalten wiirde,
doch dieser lief sich durch nichts aus der Fas-
sung bringen. Und nach zwei Jahren harter Arbeit
war es tatsdchlich geschafft: Aus dem ehemals
verrosteten Stahlrumpf war die Xarifa wieder-
erstanden - ein seetiichtiges Schiff, perfekt aus-
geriistet, um als schwimmende Forschungs-
station der Erkundung noch unbekannter Meere
zu dienen.
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Pazifik: Die erste Xarifa-Expedition
vom 23. August 1953 bis 1. Juni 1954

Die erste Forschungsfahrt der Xarifa sollte
acht Monate dauern, iiber den Atlantik in die
Karibik und anschlieend zu den Galdpagos-
Inseln im Pazifik fiihren. Auler dem Expeditions-
leiter Hans Hass, seiner Ehefrau Lotte und
Xenophon, dem guten Geist des Schiffes,
sollten noch einige Fachwissenschaftler an der
Expedition teilnehmen. Zunéchst hatte Hans
Hass den jungen Verhaltensforscher und per-
sonlichen Mitarbeiter von Konrad Lorenz am
Max-Planck-Institut fiir Verhaltensphysiologie
in Buldern, Irendus Eibl-Eibesfeldt, als Teil-
nehmer gewinnen konnen. Hass hatte sich auf
Empfehlung von Bernhard Hassenstein, der
wegen einer eigenen Forschungsreise nicht an
dieser ersten Xarifa-Fahrt teilnehmen konnte,
an Eibl-Eibesfeldt gewandt. Der tatendurstige,
junge Ethologe wollte zahlreiche tropische
Tiere, vor allem Echsen und Leguane, lebend
mit nach Hause bringen und au8erdem die neue
Tauchmethode zum Studium tierischen Verhal-
tens in tropischen Gewissern erproben. Hinzu
kam noch Georg Scheer vom Hessischen
Landesmuseum in Darmstadt, der gleichzeitig
Fachzoologe und Physiker war und sich der
Systematik der Korallen und - gemeinsam mit
Hans Hass - dem Aufbau der Riffe widmen
wollte. Der dritte Gastwissenschaftler war Wulf
Emmo Ankel, Direktor des Zoologischen Instituts
der Justus-Liebig-Universitdt in Gieflen, der
leider nur an der ersten Etappe der Expedition
bis zu den Azoren teilnehmen konnte. Ankel
wollte das marine Oberfldchenplankton unter-
suchen und war iiberdies an Pottwalen beson-
ders interessiert.

In Ingenieur Kurt Hirschel fand Hans Hass
einen genialen Fotografen und Feinmechaniker,
der unzdhlige Gerite bei auftretenden Pannen
reparierte. Auch Heino Sommer wartete mit einer
vortrefflichen Kombination auf: er war Arzt und
gleichzeitig Amateurfunker. Als Kameramann
verpflichtete Hass den im Spielfilm beheimateten
Altmeister Konstantin Irmen Tschet. Als erfah-
rener Taucher, der Hass auch bei den Unterwas-
seraufnahmen helfen sollte, kam der Engléander

Henry James Hodges hinzu. Er hatte im Krieg
die englischen Kampftaucher ausgebildet und
sich spiter als Unterwasserkameramann einen
Namen gemacht. Fiir eine Filmgesellschaft hatte
er im Alleingang bei Sansibar getaucht und
wiahrend des Krieges auch im Chinesischen
Meer. Jeder dieser handverlesenen Expeditions-
teilnehmer iibernahm nun einen Teil der Gesamt-
organisation und wirkte tatkréftig an der Zusam-
menstellung der notwendigen Ausriistungen mit.

An Besatzungsmitgliedern wurden der
Kapitdan, zwei Offiziere, ein Maschinist, ein
Koch, ein Steward, vier Voll- und zwei Leicht-
matrosen angeheuert. Als Kapitidn konnte Hass
Johannes Diebitsch gewinnen, der als Erster
Offizier auf dem Segelschulschiff Grofideutsch-
land gefahren war und die Auswahl der weiteren
Besatzung in die Hand nahm. Diebitsch stellte
Hans Hass seine beiden Offiziere Graf Marsil
von Geldern und Heinrich Becker vor, sowie
Ingenieur Gerhard Biastock, der das Amt des
Maschinisten versah. Der Rest der Besatzung
bestand zum groften Teil aus S6hnen von
Kapitidnen, denen die Fahrtzeit fiir die Steuer-
mannsschule angerechnet wurde.

Alle Expeditionsteilnehmer waren bereit,
zusétzlich zu ihrer normalen Funktion auch als
Filmschauspieler zu agieren. Die gesamte
Crew hatte ein gemeinsames Ziel vor Augen:
Der neuen Methode des wissenschaftlichen
Schwimmtauchens endgiiltig zum Durchbruch
zu verhelfen.

Nach vielen aufregenden Wochen war es
dann schlieBlich soweit: Die Xarifa lief am 23.
August 1953 mit vollen Segeln zu ihrer ersten
Forschungsfahrt aus. Tausende von Menschen
sdumten die Ufer der Elbe, und noch an Bord
gab Hans Hass eine letzte Pressekonferenz.
Damals gab es nur noch wenige Segelyachten
dieser Grofle, und so griiften die Menschen
von Hamburg bis nach Cuxhaven die Xarifa als
Symbol einer vergangenen Zeit. Sie war ein
Dreimastschoner von 350 Tonnen, ihr hochster
Mast maf3 dreiunddreiflig Meter und die Segel-
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flache fiinfhundertfiinfzig Quadratmeter. Mit dem
230 PS starken Hilfsmotor konnte sie bis zu neun
Knoten laufen und unter Segel bis zu zwolf.
Uber Alles war die Xarifa mehr als dreiund-
vierzig Meter lang und somit die groBte euro-
pdische Segelyacht - in ihrer Tonnage etwas
grofer als die Kreole des Griechen Niarchos. In
Cuxhaven gingen die geladenen Giste von
Bord, und bei einer ersten Zwischenstation in
London, wo eine weitere Pressekonferenz statt-
fand, wurde Jimmy Hodges an Bord genommen.
Die erste Xarifa-Expedition, auf der zwanzig
Mainner und eine Frau zu einer Gemeinschaft
verschweilt werden sollten, konnte nun ihren
Lauf nehmen. Bei stiirmischem Wetter durch-
querte die Xarifa den englischen Kanal und
anschlieBend die Biskaya. Das erste Ziel der
Fahrt waren die Azoren, wo der Walfang noch
wie vor dreihundert Jahren vor sich ging, und
Hass auf Pottwale zu treffen hoffte. Noch nie
waren diese riesigen Meeressduger unter Wasser
beobachtet oder gefilmt worden, und so warteten
alle Teilnehmer gespannt auf dieses erste Zu-
sammentreffen.

Die Xarifa erreichte bei ruhigem Meer am
9. September 1953 die Azoreninsel San Miguel
und ankerte im Hauptort Ponta Delgada. Es
dauerte einige Tage, bis der grofie Augenblick,
auf den Hans Hass gewartet hatte, da war: Ein
einzelner, grofer Pottwalbulle war in zwolf
Meilen Entfernung vor der Kiiste gesichtet
worden, und in rasender Eile fuhren nun die
Fangboote auf das offene Meer hinaus. Hans
Hass war sich nicht sicher, wie der Wal auf einen
im Meer schwimmenden Menschen reagieren
wiirde. Als das Boot von Hass bei dem Wal an-
langte, hatte dieser bereits einige Harpunen im
Speck und blutete stark. Damit hatte Hass nicht
gerechnet, hatte er sich doch darauf vorbereitet,
einem noch unverletzten Tier in den Weg zu
schwimmen. Da der Wal jetzt festhing, konnte
er sehr gereizt sein. Auflerdem hatten sich um
das blutende Tier bereits einige stattliche Haie
versammelt. Hass liberlegte nicht lange, sprang
mit seiner Kamera ins Meer und tauchte sofort
ab. Der Wal kam mit den Fangbooten im Schlepp
genau in seine Richtung, und Hass gelangen
einige gute Unterwasseraufnahmen. Wenige
Meter von Hans Hass entfernt zuckte der Wal
plotzlich zusammen und édnderte sofort seine

Pazifik: Die erste Xarifa-Expedition

Richtung: das Gerdusch der Kamera hatte ihn
erschreckt! Oft noch dachte Hass spiter an
diese Sekunden zuriick, die einen Hohepunkt
seines Lebens bedeuteten. Zum ersten Mal
waren sich Mensch und Wal im freien Wasser
begegnet, und der Wal war vor dem Menschen
gefliichtet!

In den folgenden Tagen filmten Hans und
Lotte Hass und Jimmy Hodges zu dritt, wie die
groflen Meeressiuger attackiert und iiberwiéltigt
wurden. Sie schwammen unter den harpunierten
Walen, filmten aber auch andere, die unverletzt
vorbeischwammen. Eine dieser Aufnahmen er-
schien spiter auf einer Doppelseite im amerika-
nischen LIFE-Magazin. Dabei handelte es sich
um das erste Dokument dieser Art. Selbst im
Todeskampf erwiesen sich die Wale den Men-
schen im Wasser gegeniiber als scheu und
wichen ihnen aus. Bei diesen Gelegenheiten
konnte Hans Hass auch erstmals das seltsam
knarrende Geridusch horen, das die Pottwale
von sich geben, um sich untereinander zu ver-
standigen und ihre Beute zu finden.

Nach vier Wochen Aufenthalt auf San Miguel
setzte die Xarifa ihre Fahrt fort. Ein schwerer
Sturm hinter den Azoren zwang das Schiff
dazu, seinen Kurs zu dndern und in Richtung
der Kanarischen Inseln zu laufen. In Santa
Cruz auf Teneriffa sollten vor der Atlantikiiber-
querung die Treibstoffvorrite ergdnzt werden.
Hier verlieB Professor Ankel das Schiff, er muf3te
zum Semesterbeginn zuriick nach Gieflen.

Im Oktober 1953 begann die Atlantikiiber-
querung der Xarifa. Sie mufite bis zum drei-
undzwanzigsten Breitengrad siidlich fahren,
um auf den Passat zu treffen, und war bei sehr
schwachem Wind und einem heiB3laufenden
Lager nur sehr langsam vorwirtsgekommen.
Wihrend der Fahrt stand die Xarifa durch die
Amateurfunkstation, die vom Schiffsarzt Dr.
Sommer betreut wurde, in stindiger Verbin-
dung mit Funkamateuren in Deutschland und
in der ganzen Welt. Nach zweieinhalb Wochen
erreichte die Xarifa am 30. Oktober bei der Ur-
waldinsel Santa Lucia die Kleinen Antillen,
und nachdem die Vorrite ergénzt waren, wurde
die venezuelanische Inselgruppe Los Roques
angesteuert, die Hass schon lange besuchen
wollte. Die Wissenschaftler durchstreiften die
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Aufbruch zur ersten Xarifa-Expedition: letzte
Vorbereitungen und Abschied in Hamburg.
Mit dabei ist auch Felix Graf Luckner,

seit den 30er Jahren Hass’ viterlicher
Freund und Mentor
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Die erste Xarifa-Fahrt hatte
bereits hochgesteckte wissen-
schaftliche Ziele. Neben dem
Ehepaar Hass die Fachzoologen
Ankel, Eibl-Eibesfeldt und Scheer
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Inseln und machten sich in den Kiistengewassern
mit den Tauchgeriten und den hier vorkom-
menden Haien vertraut. Bei den ersten Begeg-
nungen mit Haien lernten sie, die Haie durch
Anschreien und Auf-sie-losschwimmen zu ver-
treiben. Der praktischen Ausbildung folgten ein-
gehende Erorterungen iiber die Theorie des
Tauchens und iiber die Anwendungsméglichkei-
ten von Sauerstoff- und Pressluftatemgeriten.

Bei diesem Vertrautmachen mit Brille, Flossen
und Tauchgerit war Hass iiberrascht, wie schnell
die Wissenschaftler zu sicheren Tauchern wur-
den. Wihrend normale Tauchschiiler anfanglich
eine ganz natiirliche Angst zeigen und mehr an
sich als an die Umwelt denken, erwies es sich
bei den Wissenschaftlern gerade als umge-
kehrt. Was sie unter Wasser an Neuartigem
sahen, interessierte sie so brennend, daf} sie gar
keine Zeit hatten, mehr als unbedingt notig an
sich und ihre neue Titigkeit zu denken. Hass
hatte sogar Schwierigkeiten, die Wissenschaftler
davon abzuhalten, gleich zu Beginn in groBere
Tiefen zu tauchen. Sie hatten die Welt iiber
dem Wasserspiegel vollkommen vergessen und
schwammen wiflbegierig von einem Objekt zum
anderen. Selbst als der erste Hai auftauchte,
erschiitterte sie das in keinster Weise, sondern
sie betrachteten ihn mit groem Interesse.

Erst jetzt erkannten die Biologen den groen
Wert der von Hans Hass entwickelten Tauchme-
thode, denn sie erlebten nun, was es bedeutet, bis
zu einer Stunde miihelos zwischen den Fischen
umherzuschwimmen oder ruhig beobachtend
neben einem Korallenstock zu sitzen. Sie er-
kannten, daf die griindliche 6kologische Erfor-
schung des Lebensraumes Korallenriff nur frei-
schwimmend moglich war, und daf} alle bis-
herigen Methoden lediglich Notbehelfe gewesen
waren. Mit groBer Freude und Genugtuung
stellte Hass fest, da} seine Rechnung aufging,
und es offenbar nicht in erster Linie darauf an-
kommt, da3 Wissenschaftler groe sportliche
Fahigkeiten besitzen miissen, um zu umsich-
tigen und einsatzfreudigen Tauchern zu werden.

Nach einer Woche Tauchtitigkeit in dem rela-
tiv triilben Wasser vor den Los Roques-Inseln be-
schlof3 Hass, die Arbeiten bei der Insel Bonaire
fortzusetzen, deren klares Wasser und gro3en
Fischreichtum er bereits kennengelernt hatte.

Pazifik: Die erste Xarifa-Expedition

Auf dem Weg dorthin war noch Gelegenheit
zum Besuch von La Guaria im nahen Venezuela
und der modernen, 1000 Meter hoch gelegenen
Hauptstadt Caracas. Erster Liegeplatz der Xarifa
wurde die vertraumte Boca Slaagbai im duf3ersten
Norden Bonaires. Da sich bereits auf Los Roques
alle Teilnehmer mit den Tauchgeriten vertraut
gemacht hatten, konnte nun in der Slaagbai die
Okologische Arbeit beginnen. Hass wollte ge-
meinsam mit Scheer nidher untersuchen, wie ein
karibisches Saumriff aufgebaut ist. Die Forscher
legten zu diesem Zweck eine Leine vom Ufer-
rand aus bis in fiinfzig Meter Tiefe und sam-
melten die rechts und links bis zu einem Meter
Abstand von dieser Leine vorkommenden
Korallenstocke. Auf kleinen Aluminiumtafeln
zeichneten sie Lageskizzen der einzelnen Stiicke,
auflerdem fotografierten sie jede Einzelheit des
Querschnittes. Daneben versuchten die Bio-
logen, alle in den Korallen lebenden Tiere zu
erbeuten und notierten die Fischarten, die im
freien Wasser in diesen Tiefenzonen vorbei-
schwammen. Fiir Arbeiten in groBeren Tiefen
verwendeten Hass und die anderen Wissen-
schaftler erstmals auch PreBluftgerite, fiir
flachere Tauchginge zogen sie aber Sauerstoff-
gerite wegen ihrer Geréduschlosigkeit vor.

Hass bemiihte sich auch hier, Szenen seines
Spielfilms zu drehen. Trotz reger Filmtitigkeit
kam aber der eigentliche Zweck dieser Expedi-
tion, die wissenschaftliche Arbeit mit dem Tauch-
gerdt unter Wasser, nicht zu kurz. Eifrig sam-
melten und untersuchten die Wissenschaftler
Korallen und andere Tiere. In diesen Wochen
auf Bonaire machte Eibl-Eibesfeldt eine sehr
interessante Entdeckung. Bereits in den ersten
Tagen war ihm aufgefallen, daf sich verschie-
dene Raubfische merkwiirdig ruhig in der Nahe
bestimmter Korallenblocke aufhielten. Einige
hatten das Maul offen, andere lagen steif auf
der Seite. Um diese Vorginge genauer zu unter-
suchen, setzte er sich nun stundenlang in das Riff,
damit sich die Fische an seine Anwesenheit
gewohnen konnten und zum normalen Tages-
ablauf zuriickkehrten. Dabei bewihrte sich das
nahezu gerduschlos arbeitende Tauchgerit
aufs Neue. Wie Eibl-Eibesfeldt bald feststellte,
machten sich an solchen Korallenstdcken
kleine Fische an den Raubfischen zu schaffen.
Sie schwammen zu den gréferen Fischen hin
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und putzen ihnen Maul und Kiemen von Para-
siten, wihrend diese regungslos im Wasser ver-
harrten. Er konnte ebenfalls feststellen, daf3
diese ,,Putzerfische®, wie er sie nannte, auf ganz
bestimmte Signale reagierten, die ihre ,,Kunden®
aussendeten. Eibl-Eibesfeldt hatte den bisher
unbekannten Fall einer Putzsymbiose vor sich.
Solche Verhaltensweisen kann man eben nur
anhand von Freilandbeobachtungen studieren.

Nach einigen Wochen bei der Boca Slaagbai
lieB Hans Hass die Xarifa an die Nordwest-
kiiste von Klein Bonaire verlegen, wo er vier-
zehn Jahre zuvor bereits kampiert hatte. Das
Wetter verschlechterte sich aber von Tag zu Tag,
und so nahm Hass nach fast zweimonatigem
Aufenthalt etwas frither als geplant Abschied
von Bonaire mit der Absicht, hier auf dem
Riickweg noch einmal vor Anker zu gehen.

Bei giinstigem Wind erreichte die Xarifa nach
vier Tagen Panama, wo sie in Cristobal iiber die
Weihnachtstage im Hafen lag. Hier unternahmen
die Wissenschaftler einige Exkursionen in den
Regenwald und das Landesinnere, bevor wieder
die Segel gesetzt und das Wunschziel jedes
Biologen angesteuert wurde: Die Galdpagos-
Inseln. Am 4. Januar 1954 iiberquerte die Xarifa
den Aquator, und bereits am darauffolgenden Tag
kamen die flach aufsteigenden Vulkankegel der
Galdpagos-Inseln in Sicht. Die erste Fahrt der
Xarifa war in eine neue Phase eingetreten.

Die Gal4pagos-Inselgruppe liegt am Aquator
und setzt sich aus 6 Hauptinseln und 9 kleineren
Inseln zusammen. Diese liegen etwa 1100 Kilo-
meter westlich von Ecuador, zu dem sie politisch
gehoren, und sind alle vulkanischen Ursprungs.
Wegen ihrer isolierten Lage im Pazifik besitzen
sie eine Reihe von biologischen Besonderheiten.
Der aus der Antarktis kommende, kalte Hum-
boldtstrom trifft hier auf den bis zu zehn Grad
wirmeren Aquatorialstrom, weshalb man auf
diesem einzigartigen Archipel antarktische und
tropische Fauna dicht nebeneinander antreffen
kann. Da die im Meer treibenden Kleinstlebe-
wesen keine krassen Temperaturunterschiede
vertragen, sterben riesige Mengen des Planktons
ab und sinken in die Tiefe. Von dieser Nahrungs-
flut erndhren sich groe Schwirme von Fischen.

Die ,,Verwunschenen®, wie die spanischen
Entdecker die Galdpagos-Inseln auch nannten,
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sind fiir die Selbsteinschitzung des Menschen
ein Ort von historischer Bedeutung. Hier machte
der grofle englische Naturforscher Charles
Darwin, als er 1835 auf dem Vermessungsschiff
Beagle auf einer Weltreise mitsegelte, viele Be-
obachtungen, die ihn zu seiner berithmten Lehre
tiber den Ursprung der Arten inspirierten. Nach-
dem Darwin von seiner Reise zuriickgekehrt
war, arbeitete er zweiundzwanzig Jahre daran,
seine Theorie durch unzéhlige Beweise zu unter-
mauern. SchlieBlich verdffentlichte er seine
Evolutionslehre und hat damit das Weltbild der
Biologie von Grund auf revolutioniert.

Auf Chatham, wo sich die einzige Behorde
der Galapagos-Inseln befand, ging die Xarifa vor
Anker. Rasch wurden die notwendigen Formali-
taten erledigt, und bereits am néchsten Tag
konnte das Schiff zur einsamen Insel Hood
segeln, der siidlichsten Insel des Archipels.
William Beebe hatte sie als die schonste der
Galdpagos-Inseln bezeichnet und einer kleinen
Insel vor ihr den Namen Osborn gegeben. Hier
ging die Xarifa in der Gardener Bucht vor Anker.

Auf Osborn und der benachbarten Insel
Gardener befanden sich groSe Kolonien von
Seelowen. Vollgepackt mit Foto- und Film-
kameras machte sich das Team auf den Weg zu
den Tieren und wurde dort mit dem gleichen
Phidnomen konfrontiert wie schon viele Be-
sucher zuvor: Bis auf wenige Meter konnte man
sich den Seeléowen ndhern, ohne daf} diese
Angst zeigten oder die Flucht ergriffen. Eibl-
Eibesfeldt machte sich auf Osborn selbstidndig
und richtete hier sein Quartier ein. Mehrere
Tage und Néchte lang lebte er inmitten einer
Seelowenkolonie und studierte das Verhalten
und den Tagesablauf der Tiere.

Wihrend der folgenden Tage tauchte Hass
mit seinen Mitarbeitern in dem teilweise sehr
klaren Wasser vor Osborn und Hood. Er wollte
fiir seinen Film das graziose Spiel von See-
16winnen erstmals unter Wasser filmen. Dabei
kam es einige Male zu iiberraschenden Attacken
des Bullen, der in den Tauchern wohl Rivalen
sah und sie vertreiben wollte. Erst als der Bulle
sein Mittagsschlafchen hielt, konnte Hass die
Seelowinnen mit Bloken ins Wasser locken
und filmen. Die kurzen Augenblicke, in denen
Hass von einigen Seeléwinnen unter Wasser
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umkreist wurde, zéhlen ebenfalls zu den ganz
besonders eindrucksvollen in seinem Leben.

Hass nutzte das klare Wasser vor den Inseln
aus und filmte auch grofle Fischschwirme. Er
fand hier eine solche Fiille von Leben, wie man
sie an anderen Stellen der Welt wohl nur selten
sehen kann. An der Ostspitze von Gardener traf
er auf einen Schwarm von iiber sechzehn grofen
Adlerrochen, die dort ihre Bahnen zogen. Hans
Hass besuchte auch die winzige Insel dstlich von
Osborn und taufte sie auf den Namen Xarifa.

Nach sechs unvergeBlichen Tagen in der
Gardner Bucht ging die Fahrt weiter zur Insel
Florena, wo die Wissenschaftler das Grab des be-
riihmten Dr. Ritter, eines Berliner Einsiedlers
und Philosophen, besuchten. Das letzte unter
deutscher Flagge fahrende Schiff, das hier ange-
legt hatte, war die Seeteufel von Graf Luckner
gewesen, jenes Schiff, welches Hass erworben
und bei Kriegsende wieder verloren hatte.

Die Xarifa setzte ihre Rundreise durch die
Gal4pagos-Inseln fort und besuchte als niachstes
die Tortuga-Bucht von Albemarle, der groften
Insel des Archipels. Von dort segelte die Xarifa
weiter zur Insel Seymour, wo im Krieg ein
groes amerikanisches Militdrlager errichtet
worden war, und dann nach Indefatigable, von
wo aus Hass auch die Guy-Fawkes-Felsen be-
suchte. An zahlreichen Stellen wurde getaucht,
gesammelt und fotografiert, aber nirgends fand
Hass wieder so klares Wasser wie bei Osborn.
Die letzte Station war die groflie Darwin-Bucht
auf Tower, in die die Xarifa trotz der schwierigen
Passage einfuhr. Hier lebten riesige Mengen
von Fregattvogeln, und zwischen den Klippen
fanden die Wissenschaftler die seltenen, lange

fir ausgestorben angesehenen Galdpagos-See-

baren. Eibl-Eibesfeldt unternahm einen Aus-
flug ins Landesinnere zu dem erst von William
Beebe entdeckten, stark salzhaltigen Arcturus-
Kratersee, worin er auch eine bisher noch unbe-
kannte Planktonform fand. Dr. Scheer fiihrte hier,
wie liberall auf dieser Reise, neben seinen biolo-
gischen Untersuchungen auch Messungen durch,
die interessante Ergebnisse iiber die Damme-
rungshelligkeit auf tropischen Inseln erbrachten.

Nach mehr als drei Wochen Aufenthalt
muBiten sich die Wissenschaftler von den
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Galdpagos-Inseln verabschieden, und mit einer
umfangreichen Sammlung an Bord nahm die
Xarifa Kurs auf das nichste Ziel der Expedition:
die Cocos-Insel. Diese sagenumwobene Insel
ist ein kleines, wenig besuchtes Eiland etwa
auf dem halben Weg der Strecke Galdpagos-
Panama, das vom warmen Aquatorialstrom um-
spiilt wird. Die Kiisten von Cocos sind steil und
schroff, und es regnet hier fast das ganze Jahr
tiber, so daf3 die Insel stindig in dicke Regen-
wolken gehiillt und deshalb schwer zu finden ist.

In der Waferbucht von Cocos ging die
Xarifa vor Anker. Rechts und links der Bucht
erhoben sich steile, bewaldete Hénge, iiber die
mehrere Wasserfille in die Tiefe stiirzten. Ein
inneres Gefiihl sagte Hass, dal} er hier etwas
besonders erleben wiirde, und er sollte sich
nicht tduschen. Schon beim ersten Tauchabstieg
nahm er Film- und Fotokamera mit und lie
sich auf den Meeresgrund hinabsinken. Was er
dort sah, wollte er zunichst kaum glauben:
Drei grole Hammerhaie zogen in der Bucht ihre
Runden, und geistesgegenwirtig konnte Hass
einige lange Szenen drehen.

Sobald die Xarifa fest vor Anker lag, errich-
tete der Schiffsarzt Heino Sommer am Ufer der
Waferbucht eine Amateurfunkstation. Vom 2.
bis 15. Februar 1954 war sie unter dem Ruf-
zeichen TI9AA aktiv, hatte aber wegen der ein-
geengten Lage der Bucht und der hohen Berge
nur Kontakte mit amerikanischen Stationen. In
Europa wurde sie nur schwach gehort.

In diesen Wochen auf Cocos arbeiteten Hass
und seine Mitarbeiter von friih bis spét, um das
gute Wetter auszunutzen. Wihrend die Wissen-
schaftler teilweise Landexkursionen durchfiihr-
ten, um die Flora und Fauna des Eilandes zu

" studieren, filmte Hans Hass mit Lotte und Jimmy

Hodges unter Wasser. Was vor Cocos und der
benachbarten, kleinen Insel Nuez besonders
auffiel, war die groBBe Menge der hier vorkom-
menden Haie. Fast tdglich sah Hass grofie
Hammerhaie und ganze Rudel von Riffhaien.
,»Die Zahl der Haie“, schrieb Hass spiter, ,,die
wir hier iiberall sahen, war erstaunlich. Cocos
kann man als die Haifischinsel bezeichnen. !

! Siehe: Hass, H. (1957): Wir kommen aus dem Meer.
Ullstein (Berlin).
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Lagebesprechung mit

den Teilnehmern der

ersten Xarifa-Expedition.

Von links nach rechts:
Konstantin Irmen Tschet,
Georg Scheer, Jimmy Hodges,
Xenophon, Hans Hass,

Heino Sommer, Lotte Hass,
Irenius Eibl-Eibesfeldt

Das Tauchteam der ersten Xarifa-Expedition. Von links nach rechts: Georg Scheer,
Irenius Eibl-Eibesfeldt, Hans und Lotte Hass, Jimmy Hodges, Kurt Hirschel, Heino Sommer
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Nach zweiwochigem Aufenthalt verlief die
Xarifa Cocos mit Kurs auf die Perleninseln. Hier
betraten die Wissenschaftler wieder panamesi-
sches Gebiet, und nach einem kurzen Besuch
dieser Inseln war die Exkursion in den pazi-
fischen Raum beendet. Wieder nahmen die
Schleusen des Panamakanals die Xarifa auf,
und das griine Wasser des Gatun-Sees gurgelte
um ihren Bug.

Auf dem Programm der Reise stand nun
ein langerer Besuch der Inseln des San-Blas-
Archipels, einer Inselkette vor der karibischen
Kiiste Panamas. Hier liegen vor der Punta San
Blas und der Punta Escores hunderte, zum Teil
winzige, von Palmen iiberschattete Korallen-
inseln, welche San-Blas- oder Mulatas-Inseln
genannt werden. Die kleineren Inselbruch-
stiicke bieten noch nicht einmal Platz fiir eine
Handvoll Palmen, die groBeren hingegen sind
durchwegs von einem eingeborenen Indianer-
stamm besiedelt, der sich in seiner Urspriing-
lichkeit bis heute erhalten hat, obwohl er sich
seit fast fiinfhundert Jahren mit Européern aus-
einanderzusetzen hatte. Zu diesem Naturvolk
ging nun die Reise.

Am 20. Februar 1954 segelte die Xarifa auf
der Hohe von Punta San Blas, jener weit ins
Meer vorspringenden Landzunge, die 1502 von
Kolumbus auf seiner vierten Reise zu Ehren
des hl. Blasius benannt wurde, an der Insel
Porvenir voriiber und ankerte vor der kleinen
Insel Nalunega, wo sie bereits auf der Hinfahrt
einen kurzen Halt eingelegt hatte. Bald war das
Schiff von den Einbdumen der Indianer um-
ringt, die geschnitzte Figuren, Handarbeiten
und Muschelketten zum Kauf anboten. Hass
und seine Mitarbeiter besuchten einige der Ein-
geboreneninseln, und allen Teilnehmern fiel
dort die grofle Sauberkeit auf. Die einfachen
Wohnhéuser waren aus Bambusstangen gebaut
und mit Palmenblittern gedeckt. Hans Hass
glaubte sich in die Siidsee versetzt und war von
dieser Inselwelt so sehr beeindruckt, daf} er
spéter seinen Expeditionsfilm mit einer Schil-
derung der Schonheit der San-Blas-Inseln be-
ginnen 1aft.

Die Xarifa war nach ihrer Abreise erst einige
Meilen von den San-Blas-Inseln entfernt, als sie
ein Motorschaden zur Umkehr in den Panama-
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kanal zwang. Nur hier in Cristobal gab es die
notwendigen Werkstitten, um diese Reparatur
durchfiihren zu konnen. Die Ersatzteile wurden
eilig aus Deutschland per Luftfracht angefordert,
und doch dauerte es iiber zwei Wochen, ehe die
Xarifa nach diesem kostspieligen Zwischenfall
ihre Reise wieder aufnehmen konnte.

Ohne sich in Curacao aufzuhalten, fuhr
Hass nun direkt nach Bonaire, denn fiir den
Film fehlte noch eine betrdchtliche Anzahl von
Szenen, die hier gedreht werden sollten. Die
folgenden Wochen waren bestimmt von an-
strengender Filmtatigkeit im Norden Bonaires
und bei Klein-Bonaire. Die Xarifa lag am
16. April 1954, einem Karfreitag, vor Punt
Vierkant, als dort ein tragischer Unfall ge-
schah: Jimmy Hodges kam durch einen Be-
dienungsfehler an seinem Sauerstoffgerit beim
Tauchen ums Leben. Es war fiir alle Expedi-
tionsteilnehmer ein harter Schlag, dal ihr
beliebter Kamerad nach all den gefdhrlichen
Einsidtzen bei einer so simplen Arbeit den Tod
fand. Es erschien fast schicksalhaft, daB3 dies
weniger als hundert Meter von der Stelle
geschah, an der bereits vierzehn Jahre vorher —
auf Hass’ erster Expedition — Alfred von
Wurzian seinen Unfall erlitten hatte. Auf dem
kleinen Friedhof von Bonaire erwiesen die
Expeditionsmitglieder ihrem Kameraden die
letzte Ehre.

Es dauerte einige Tage, bis sich die Teil-
nehmer der Fahrt soweit gefaflt hatten, um
wieder ins Meer zu steigen. Die Filmarbeiten
wurden fortgesetzt, und nach vier Wochen auf
Bonaire konnte die Xarifa Ende April 1954 die
Heimreise antreten. Einige fehlende Aufnah-
men von Fischen wollte Hass noch alleine mit
seiner Frau drehen, und so blieben die beiden
auf Bonaire zuriick. Zwei Wochen spiter folg-
ten sie mit dem Flugzeug nach.

Die Xarifa hatte bei gutem Wetter und Wind
eine ziigige Heimreise. Die Uberfahrt iiber den
Atlantik, vorbei an den Bermuda-Inseln und den
Azoren, ging glatt vonstatten, und Ende Mai
passierte sie die Strale von Gibraltar. Am 1.
Juni 1954 lief das stolze Forschungsschiff, ge-
schmiickt mit den Flaggen der elf besuchten Lén-
der, nach rund neunmonatiger Forschungsfahrt
in den Hafen von Genua in Oberitalien ein.
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Die wertvollen Sammlungen hatten die Reise
zum groflen Teil gut iiberstanden und wurden an
ihre Bestimmungsorte verfrachtet. Die Mann-
schaft musterte ab, und die Expeditionsteil-
nehmer fuhren nach Hause. Nun begann fiir sie
die Ausarbeitung der gewonnenen Erkennt-
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nisse, eine weniger Offentlichkeitswirksame
Tatigkeit. Die Xarifa blieb unter Xenophons
Obhut im Yachthafen von Genua. Nach dieser
langen Fahrt bedurfte sie einer griindlichen
Uberholung.






29

Indischer Ozean: Die zweite Xarifa-Expedition
vom 15. Oktober 1957 bis 14. Oktober 1958

Hans Hass hatte sein Ziel erreicht: Er hatte
bewiesen, dal es moglich ist, Wissenschaftler
mit der Methode des Schwimmtauchens vertraut
zu machen und mit ihnen die Korallenriffe zu
durchforschen. Es war ihm gegliickt, ein eigenes
Forschungsschiff auszuriisten. Niemand hatte
es fiir moglich gehalten, daf er - privat und ohne
staatliche Hilfe, worauf Hass besonders stolz
war - ein solches Unternehmen auf die Beine
stellen wiirde.

Die weitere Unterhaltung der Xarifa kostete
etwa 100.000 DM pro Jahr, und um neue Ein-
nahmequellen zu erschlieen, wollte Hass nun
Unterwassersafaris im Roten Meer organisieren.
Die Xarifa wurde fiir diesen Zweck mit einer
neuen Mannschaft und komfortabler ausstaf-
fierten Kajiiten von Cannes nach Port Tewfik un-
weit von Port Said iiberfiihrt. Von hier aus sollten
die zwei- oder dreiw6chigen Tauchfahrten fiir
zahlungskriftige und abenteuerlustige Taucher
ins Rote Meer durchgefiihrt werden. Erste Station
war Hurghada, dann Port Sudan, und fiir den
Riickweg waren ein Ausflug zum Katharinen-
kloster im Sinai und Tauchgénge in der Strafle
von Gubal vorgesehen.

Hans Hass lud auf eigene Kosten internatio-
nale Prominenz und Journalisten fiir die erste
Fahrt ein. Im Januar 1956 legte die Xarifa erst-
mals in Port Tewfik ab, und zwei vergniigliche
Wochen begannen. Die Fahrt war erfolgreich
und wurde von allen Gésten gut angenommen,
doch ungliicklicherweise war Hans Hass auch
hier seiner Zeit allzusehr voraus, denn es mel-
deten sich kaum zahlende Gdéste fiir die weiteren
Fahrten - woran aber moglicherweise auch der
Sechs-Tage-Krieg schuld war. Heute fiihren be-
reits auf allen Weltmeeren Kreuzfahrtschiffe
langere Tauchexkursionen durch.

Die nichste Forschungsreise der Xarifa war
in vier Etappen projektiert worden: Die erste
Etappe, von Oktober 1957 bis April 1958, sollte
durch das Mittelmeer iiber Port Said und Aden
in das Atollgebiet der Malediven im Indischen

Ozean fiihren. Nach einer Uberholung des
Schiffes in Colombo auf Ceylon wiirde die
zweite Etappe, von Mai bis Ende September
1958, iiber Padang auf Sumatra zu den Matawii-
Inseln fiihren, weiters nach Krakatau, zu einigen
Inseln der Jawa-See, nach Komodo, Ost-Flores
und Timor, um schlieBlich in Port Darwin in
Nordaustralien zu enden. Hier sollte das Schiff
voriibergehend stationiert werden. Eine dritte
Etappe von November 1958 bis Mirz 1959
wiirde der Untersuchung der Aru-Inseln, der
Siidkiiste von Ceram, der Palau-Inseln in den
Karolinen und der Ostkiiste der Philippinen ge-
widmet sein, um dann in einer vierten Etappe
von April bis August 1959 von Port Darwin aus
die Monte-Rallo-Inseln und die Albrohos-Riffe
zu erforschen. '

Monatelang fuhren Hans Hass und Eibl-
Eibesfeldt nun mit dem Volkswagen kreuz und
quer durch Deutschland, um namhafte Biologen
fiir diesen Plan zu gewinnen. Sie besuchten unter
anderem Erich von Holst, Otto Koehler, Adolf
Remane und Bernhard Rensch sowie die spateren
Nobelpreistrager Konrad Lorenz und Karl von
Frisch. Nicht weniger als 26 Biologen von Rang
und Namen traten dem beratenden Komitee
bei, das sich ,Fiir eine Finanzierung weiterer
Forschungsfahrten der Xarifa mit laufendem For-
schungsprogramm in tropischen Meeren durch
staatliche und wissenschaftliche Stellen einsetzen
wollte. Das Komitee stand unter der Leitung
von Hans Hass, Wissenschaftlicher Direktor war
Irenédus Eibl-Eibesfeldt. Als Schirmherr konnte
kein geringerer als der regierende Fiirst Franz
Joseph II. von und zu Liechtenstein gewonnen
werden. Jedes der 26 Mitglieder des beratenden
Komitees verfate ein Gutachten, und 1956
wurde bei der Jahresversammlung der Deutschen
Zoologischen Gesellschaft in Graz ein entspre-
chender Antrag auf finanzielle Unterstiitzung
fiir dieses weitgesteckte Ziel gestellt.

Vorbild zur Finanzierung der Forschungs-
fahrten wurde die Zoologische Station in Neapel,
die 1870 der deutsche Zoologe Anton Dohrn
griindete. Die Xarifa sollte nun auf dhnliche
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Weise iiber die Vermietung von einzelnen
Arbeitspldtzen an Wissenschaftler unterhalten
werden. Hans Hass wollte auf ihr eine stindig in
tropischen Meeren operierende Forschungssta-
tion einrichten, auf der Jahres- oder Halbjahres-
forschungsprogramme durchgefiihrt werden
konnten. Sechs Arbeitsplédtze, sprich Unter-
kunft und Arbeitsmoglichkeit fiir sechs teilneh-
mende Wissenschaftler waren zu mieten, so
daB eine Gesamteinnahme von 150.000 DM
jahrlich moglich wurde, mit der die Kosten der
Unternehmungen und die anfallenden Repara-
turen zu bestreiten waren.

Durch den massiven Druck der vielen hoch-
kardtigen Wissenschaftler aufgeschreckt, machte
nun auch die Deutsche Forschungsgemeinschaft
Hans Hass Hoffnung und wollte drei der sechs
Arbeitsplitze iibernehmen. Voraussetzung war
allerdings, daf3 die Finanzierung der anderen drei
gesichert sei. Die Bemiihungen von Hass und
Eibl-Eibesfeldt fiihrten schlieflich dazu, daf
die Max-Planck-Gesellschaft und das Kultus-
ministerium von Nordrhein-Westfalen jeweils
einen Platz libernahmen. Da sich kein weiterer
Interessent fand, mufte Hass den letzten freien
Platz selbst iiber die Vergabe von Fernsehrechten
finanzieren.

Nun galt es, mit Hochdruck an die Vorberei-
tungen der Expedition zu gehen. In den Belangen
der Ausriistung fand Hass wieder iiberall ver-
standnisvolle und grofiziigige Hilfe. Zahlreiche
Unternehmen stellten wertvolle Ausriistungs-
gegenstande kostenlos oder stark vergiinstigt
zur Verfiigung, und die Zeiss-Werke in Jena
stifteten sogar die teuren, fiir alle Arbeitsplitze
notwendigen optischen Gerite. Um die Kosten
fiir einen Satz neuer Segel aufzubringen, ver-
mietete Hans Hass die Xarifa im Sommer 1957
fiir einige Wochen an einen belgischen GroB3-
industriellen. Als die Xarifa wieder im Hafen von
Genua lag, stellte sich heraus, dafl die Angeln
des Steuerruders erneuert werden muflten, was
eine halbe Million Lire verschlang. Die sechs
Arbeitstische fiir die Wissenschaftler kosteten
400.000 Lire: FEine lange Liste entstand, welche
Arbeiten noch auszufiihren waren.

Erneut muBte sich Hans Hass an die Banken
wenden, doch die einzige Bank, von der er einen
Kredit bekam, war jene von Liechtenstein. Einen
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kleinen Vorschuf3 erhielt Hass auch fiir sein
1957 erschienenes Buch mit dem zweideutigen
Titel ,,Wir kommen aus dem Meer®, in dem er
seine Erlebnisse vom Roten Meer, dem Barriere-
riff und der ersten Xarifa-Fahrt schildert. Die
notige Totalrevision und der Einbau der wissen-
schaftlichen Gerite muflte sehr schnell und pri-
zise geschehen, und der gewissenhafte Xeno-
phon iiberwachte an Bord alle Arbeitsschritte.
In Deutschland wirkte wieder die Forschermutter
Schneider-Lindemann tatkréftig mit. Auerdem
erledigte Lotte Hass sdmtliche Korrespondenz
und koordinierte die einzelnen Vorginge. Da sie
ihr Kind erwartete, konnte sie diesmal nur an
der zweiten Etappe der Expedition, ab Ceylon,
teilnehmen.

Drei Wochen vor Abfahrt der Xarifa be-
statigte sich eine bodse Vorahnung von Hans
Hass: Die Deutsche Forschungsgemeinschaft,
welche die Hilfte der Kosten tragen wollte,
lieB ihn im Stich und zog die versprochene Un-
terstiitzung zuriick. Fiir Hans Hass konnte es
keine groBere Enttduschung geben! Professor
Hess, der Prasident der Deutschen Forschungs-
gemeinschaft, schrieb Hans Hass in dieser An-
gelegenheit: ,, Der Hauptausschuf3 glaubte nicht,
verantworten zu konnen, eine so hohe Summe
zu bewilligen, um wissenschaftliche Ergebnisse
zu erzielen, die auch auf anderem Wege mit
bedeutend geringeren Mitteln erreichbar sind.**

Natiirlich ist die Ausriistung eines solchen
Forschungsschiffes kostspieliger als die Ent-
sendung einzelner Wissenschaftler in tropische
Regionen. Dafiir muf3 dann aber auf Flexibilitat
und die auf einem Schiff vorhandenen Hilfs-
mittel verzichtet werden. Wie sonst, als auf einem
entsprechend ausgeriisteten Schiff, hitte man
beispielsweise in den Malediven oder bei den
Galdpagos-Inseln, fernab von jeglicher Zivilisa-
tion, meeresbiologische Untersuchungen durch-
fiihren konnen? Spéter erfuhr Hans Hass etwas
mehr iiber die Hintergriinde der Absage: Die
DFG wollte wahrscheinlich ein eigenes, noch
nicht im Bau befindliches Forschungsschiff ein-
richten und versagte deshalb Hass ihre Unter-
stiitzung.

2 Siehe: Hass, H. (1961): Expedition ins Unbekannte.
Ullstein (Berlin, Frankfurt/Main, Wien).
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Georg Scheer und Hans Hass bei einem Besuch
der Carl-Zeiss-Werke in Jena, wo die Forscher
samtliche der leihweise zur Verfiigung gestellten
Geriite selbst auswihlen konnten. Alle Mikroskope,
Stereolupen, mikrofotografischen Einrichtungen
u.a.m. haben sich dann wihrend der zweiten
Xarifa-Expedition hervorragend bewihrt. Kurt
Hirschel und Georg Scheer revanchierten sich
durch detaillierte technische Berichte

Hans Hass und Georg Scheer beim Ver-
laden der wissenschaftlichen Ausriistung -
eine aufwendige Angelegenheit, waren doch,
neben dem Expeditionsleiter selbst,

weitere 6 Wissenschaftler mit an Bord.

Auf ihrer zweiten grofSen Reise segelte die
Xarifa iibrigens unter der osterreichischen
Flagge ihres Heimathafens Wien
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Nach all seiner Erfahrung gab es nur eine
Losung des Problems: Er mufite wieder die
Biirde einer Filmproduktion auf sich nehmen,
um wenigstens das erste Jahr finanziell zu iiber-
stehen. Nach einigen anstrengenden Verhand-
lungen konnte Hass erreichen, dal die BBC
und der Siidfunk Stuttgart sein Forschungs-
programm durch einen Vorschuf3 absicherten.
Dafiir ging Hass die Verpflichtung ein, liber die
Expedition 26 halbstiindige Fernsehfilme in
beiden Sprachen abzuliefern.

Als endgiiltiger Auslauftermin mufte der
15. Oktober 1957 unbedingt eingehalten werden,
denn fiir die Fahrt durch das Rote Meer und die
dort vorgesehenen Arbeiten waren etwa sechs
Wochen noétig, und in der zweiten November-
hilfte wurden im siidlichen Teil des Roten
Meeres die Windverhéltnisse sehr ungiinstig.
Auferdem waren die Monate von Dezember bis
April eine gute Zeit fiir die Arbeit in den Male-
diven. In den letzten Wochen vor dem Auslau-
fen machte der italienische Zoll Schwierigkeiten
bei der Einfuhr verschiedener Ausriistungsgegen-
stinde. Hans Hass verlegte daraufhin die Xarifa
kurzerhand nach Cannes, wo nun die Vorberei-
tungen wesentlich ziigiger vonstatten gingen.

Piinktlich um 17.30 Uhr lief die Xarifa am
15. Oktober 1957 - diesmal unter der Oster-
reichischen Flagge ihres Heimathafens Wien -
aus dem Hafen von Cannes aus. An Bord der
Xarifa befand sich wieder der Korallenexperte
Georg Scheer, der schon bei der ersten Expe-
dition mit von der Partie war. Neu hinzuge-
kommen waren der Fischspezialist Wolfgang
Klausewitz vom Senckenbergmuseum in Frank-
furt, der Kieler Meeresbiologe Klaus Gerlach,
der in erster Linie an den Kleinlebewesen in
den Korallen interessiert war und schliellich
Ludwig Franzisket vom Zoologischen Institut
der Universitit Miinster, der die Physiologie
der Korallen untersuchen wollte. Irendus Eibl-
Eibesfeldt konnte erst in Aden zusteigen.
Seinen Arbeitsplatz, den die Max-Planck-
Gesellschaft trug, libernahm deshalb vorerst
Professor Walter Luther. Er war Direktor des
Zoologischen Instituts der Technischen Hoch-
schule Darmstadt und ganz besonders am
Studium der Symbiosen interessiert.
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Kapitin der Xarifa war auf dieser Reise
Heinrich Becker. Er hatte die erste Fahrt als
Offizier mitgemacht und inzwischen sein
Kapitinspatent erhalten. Ingenieur Kurt Hirschel
war wieder als Techniker und Kameramann
dabei, und als Expeditionsarzt fuhr diesmal
Dr. Kost mit. Zur Unterstiitzung seiner Unter-
wasserarbeiten hatte Hans Hass den bekannten
deutschen Sporttaucher Klaus Wissel einge-
laden. Er war ein hervorragender Unterwasser-
fotograf und hatte bereits zwei sehr gute Unter-
wasserfilme gedreht.

Hans Hass hatte sich auf dieser Fahrt vor-
genommen, neben seiner zeitraubenden Film-
arbeit die GesetzmaBigkeiten der Korallenriffe,
besonders die Entstehung der kreisformigen
Atolle, ndher zu untersuchen. Fiir ihn stand
bereits nach der Abfahrt aus Cannes fest, daf3
dies die letzte Expedition dieser Art sein wiirde
und daB er wohl abermals von 6ffentlicher Seite
recht wenig Verstindnis und noch weniger Aner-
kennung und Dank fiir seine Miihe zu erwarten
hatte. Doch sein vor vielen Jahren gefafites
Ziel, eine schwimmende Forschungsstation zu
betreiben, von der aus Kollegen der verschie-
densten Fachrichtungen schwimmtauchend das
Meer erforschen konnten, dieser Traum hatte
sich erfiillt, und nur das zihlte.

Die Xarifa lie} den Hafen von Cannes hinter
sich, erreichte an Malta vorbeisegelnd den Suez-
kanal und ging bei der kleinen Koralleninsel
Bluff Point in der Strafle von Gubal vor Anker.
Genau dort, wo Hass zwei Jahre zuvor vergeb-
lich versucht hatte, Tauchtourismus zu betrei-
ben, gaben nun er und Klaus Wissel erneut
Tauchunterricht - diesmal allerdings fiir Wissen-
schaftler. Auch hier machte Hass die gleiche
Erfahrung wie im Karibischen Meer: Die Fach-
wissenschaftler steckten ihre Kopfe unter Wasser
und waren bereits von Beginn an so iiberwiltigt
von der Lebensvielfalt die sich ihren Augen
bot, dal sie vor lauter Faszination kaum Zeit
hatten, an sich und ihre Angst zu denken. Sie
begannen die Unterwasserwelt sofort aus der
Perspektive ihres jeweiligen Interessengebietes
heraus zu erkunden.

Nach einem kurzen Aufenthalt in Hurghada
und auf der Insel Markowar erreichte die
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Xarifa am 6. November 1957 das im mittleren
Roten Meer gelegene Riffgebiet von Shaab An-
bar. Am darauffolgenden Tag begann nun die
eigentliche wissenschaftliche Tatigkeit unter
Wasser. Es war gegen Mittag, als Hass von
einem Tauchabstieg an die Oberfliche kam und
ihn dort Georg Scheer mit der bestiirzenden
Nachricht empfing, dal Klaus Wissel verun-
gliickt und wahrscheinlich tot wire. Er war
nach dem Tauchgang mit seiner Gruppe noch
einmal alleine im seichten Bereich der Lagune
getaucht, um dort einige Fische zu fotogra-
fieren. Als Scheer ihn nach einer Weile suchte,
fand er ihn in zwei Meter tiefem Wasser leblos
zwischen den Korallen liegen.

Die anschlieBende Inspektion ergab, daf das
Atemgerit von Wissel vollkommen in Ordnung
war und auch noch geniigend Luft enthielt. Vor
Antritt der Fahrt hatte Wissel Hans Hass dartiber
unterrichtet, daf er einen angeborenen Herz-
fehler habe. Die Arbeit in dem flachen, besonders
warmen Wasser der Lagune und seine Versuche,
trotz der Diinung die Kamera zum Fotografieren
ruhig zu halten, waren wohl zu anstrengend fiir
Wissel gewesen und hatten zu akutem Herz-
versagen gefiihrt. Der Leichnam wurde dem
Meer iibergeben, und es war nun der Wunsch
aller, diesen ungliicklichen Ort vor Port Sudan
schnellstmoglich zu verlassen. So segelte die
Xarifa gegen Siiden weiter. Zum néchsten
Arbeitsplatz wurden zwei langgestreckte Inseln
innerhalb der Farsan-Gruppe vor der saudi-
arabischen Kiiste. Zwischen Sarso und Sarad
Sarso bot sich ein guter Ankergrund, und in
den beiden darauffolgenden Wochen gingen
die Arbeiten wieder ziigig voran. Allmihlich
tiberwanden die Wissenschaftler den erlittenen
Schock. Nach Wissels Tod waren sie alle ndher
zusammengeriickt, und die Bordgemeinschaft
sollte sich wihrend der folgenden Monate noch
weiter vertiefen.

Am 23. November lieB Hass den Anker
lichten, die Xarifa verlie das Rote Meer und
erreichte am 3. Dezember Aden. Hier ging Pro-
fessor Luther von Bord und FEibl-Eibesfeldt
nahm dessen Platz ein. Von ihm erfuhr Hass,
daB er am 20. November Vater eines gesunden
Midchens geworden war. Zwei Tage lang bun-
kerte die Xarifa nun alle fiir den langen Aufent-
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halt in den Malediven notwendigen Lebens-
mittel, und am 10. Dezember 1957 begann die
Ubersegelung des Indischen Ozeans. Um
Treibstoff zu sparen, fuhr die Xarifa ohne
Motor und nur unter Segel. Da die Matrosen
genug anderes zu tun hatten, halfen die Wis-
senschaftler wie auch schon auf der ersten
Fahrt bei der Briickenwache und am Steuer-
ruder aus.

Neben dem grof3en Barriereriff von Australien
ist das riesige Atollgebiet der Malediven das
zweite Weltwunder der Ozeane. Der Archipel
umfaft zwolf grole und zahllose kleinere Riff-
ringe und erstreckt sich auf 900 Kilometer
Linge in nordsiidlicher Richtung bis iiber den
Aquator. Die Ost-West-Ausdehnung betragt
maximal 150 Kilometer. Jeder dieser Riffringe,
Atolle genannt, ist wieder aus vielen kleineren,
als ,,Faros“ bezeichneten Ringen aufgebaut.
Die Atolle der Malediven erheben sich iiber
massiven Sockeln, die steil aus groBer Tiefe
aufsteigen. Die rund 1200 Koralleninseln be-
sitzen insgesamt eine Landfliche von nur
etwa 300 Quadratkilometern, was ungefihr der
Fliche von Miinchen entspricht. Keine der
Inseln ist hoher als zwei Meter, und ein GroB-
teil von ihnen ist mit Kokospalmen dicht
bewachsen.

Wihrend heute diese Inseln ein Urlaubsziel
unter vielen sind, waren die Malediven bis zum
Besuch von Hans Hass noch weitgehend uner-
forscht. Auch hier war er der Erste, der in diesen
Riffen tauchte. Fiir ihn waren die Malediven
das eigentliche Hauptziel der zweiten Xarifa-
Fahrt. Da sein eigenes biologisches Interesse
weniger den Meeresorganismen selbst galt,
sondern vielmehr den GesetzméaBigkeiten, die
ihre Entwicklung und ihr Wachstum bestimmen,
war es sein Bestreben, die Bildung der Atolle
nédher unter die Lupe zu nehmen. Fiir die Ent-
stehung der kleinen Riffringe, der Faros, mufite
es noch andere Ursachen geben als jene, die
von der klassischen Atollbildungstheorie nach
Charles Darwin angenommen werden. Die
Malediven boten fiir solche Untersuchungen
ideale Bedingungen. Da es hier Riffringe jeder
GroBe gab, hoffte Hass, durch das Studium der
Gegebenheiten vor Ort Anhaltspunkte zu ge-
winnen, die zur Kldrung der Problematik bei-
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tragen konnten. Dafiir war es allerdings sehr
wichtig, das gesamte Gebiet mit einem Flug-
zeug abzufliegen und, dhnlich wie Hass es
schon am Barriereriff von Australien getan
hatte, die Riffe auch aus der Vogelperspektive
zu studieren.

Am 21. Dezember ging die Xarifa bei der
Insel Gan direkt vor einem Militérstiitzpunkt
vor Anker, und nach einiger Zeit konnte Hass
von der dortigen englischen Airbase aus an einem
Flug iiber die Malediveninseln teilnehmen. Vom
Flugzeug aus legte er auch gleich die Reiseroute
fiir die nachsten Monate fest und stellte erste
Vermutungen an, wie diese unzdhligen Faros
entstanden sein konnten. Er nahm sich vor, seine
Hypothese an ausgewihlten Riffringen unter
Wasser noch weiter zu untermauern. Im Janner
1958, nach insgesamt iiber sechs Wochen Liege-
zeit bei Gan, setzte die Xarifa ihre Fahrt durch
die Malediven fort.

Es folgten arbeitsintensive Wochen. Die Bord-
gemeinschaft von Wissenschaftlern und Seeleu-
ten hatte sich gut eingespielt, und jeder Forscher
vertiefte sich in sein eigenes Spezialgebiet. Auf
dem Sandboden vor Hittadu fanden Hans Hass
und Eibl-Eibesfeldt in 20 Meter Tiefe eine
hochst bemerkenswerte, neue Fischart aus der
Gruppe der Rohrenaale, welche Klausewitz
spéter zu Ehren des Schiffes und dessen Eigen-
tilmers Xarifania hassi nannte.

Am 8. Februar 1958, nach insgesamt 7
Wochen Aufenthalt im Addu-Atoll, segelte die
Xarifa mit nérdlichem Kurs weiter. Vor immer
neuen Riffen ankernd, folgte das Forschungs-
schiff nun langsam der Kette der Malediven-
Atolle. Die Korallenriffe der Malediven iiber-
raschten Hans Hass und die anderen Teilneh-
mer immer wieder hinsichtlich ihrer Formen-
vielfalt und ihres Fischreichtums, worin sie jene
der Karibik weit iibertrafen. An Bord haufte
sich das gesammelte wissenschaftliche Material.
Nach einem kurzen Besuch beim Sultan der
Malediven segelte die Xarifa mit nordlichem
Kurs durch das Reich der Atolle: Suadiva, Ari,
Rasdu, Male, Fadiffolu, Miladummadulu - immer
weiter wurden die Atollringe, in deren ausge-
dehnten Lagunen Korallenpilze und Klein-
atolle emporwuchsen. Neue Meeresabgriinde
taten sich auf, immer reichhaltiger offenbarte
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sich die Meeresfauna, immer gewaltiger wurden
die steil abfallenden Riffwénde mit ihren dunklen
Schluchten. Im Ari-Atoll erlebten die Forscher,
wie sie Schwirme von Wimpelfischen und
Fiisilieren so dicht umgaben, dafl ihnen jeder
Ausblick genommen war. Je weiter die Fahrt
nach Norden ging, um so zahlreicher wurden
auch die Begegnungen mit Haien.

Als Hohepunkt seiner Arbeiten in den Male-
diven bezeichnete Hass einmal seinen Aufent-
halt auf Gaha Faro am nérdlichsten Ende des
Nord-Male-Atolls. Am &stlichen AuBenriff von
Gaha Faro lag das Wrack eines dort vor etwa
70 Jahren aufgelaufenen Dampfers, welches
auf alten Seekarten verzeichnet war. Das Wrack,
das Hass schon bald darauf ,,Haifisch-Wrack*
taufte, lag in 30 Meter Tiefe und markierte eine
Stelle, an der sich ungewohnlich viele Haie
aufhielten. Die Gegebenheiten schienen relativ
giinstig, um Experimente anzustellen: Bereits
seit einiger Zeit hatte sich Hass iiber das un-
geloste Problem Gedanken gemacht, wie sich
Haie gegeniiber Menschen verhalten, wenn
sich Blutgeruch im Wasser ausbreitet. Gerade
diese Frage war fiir Schiffbriichige von aufler-
ordentlicher Bedeutung.

Hass hatte sich deshalb vorgenommen, auf
dieser zweiten Xarifa-Expedition das Haiab-
wehrmittel Kupferacetat zu erproben, das die
amerikanische Luftwaffe im Zweiten Weltkrieg
unter der Bezeichnung ,,Shark Repellent* ver-
wendete. Wie sich herausstellte, zeigte das Ab-
wehrmittel nicht die geringste Wirkung, sobald
die Haie durch Fischblut erregt waren. Ahnlich
einem Placebo hatte das Kupferacetat eher einen
beruhigenden Einfluf auf die amerikanischen
Piloten als auf die Haie gehabt.

Die farbenpriachtigen Hohlen des Miladum-
madulu-Atolls bildeten einen schonen Abschluf3
der ersten Etappe dieser Expedition. Zwei Tage
lang tummelten sich die Wissenschaftler in diesen
Hohlen, die von Schwirmen roter Husaren-
fische und unzdhligen Langusten bevolkert
wurden. Der Abschied von diesen Trauminseln
fiel allen schwer. Am 21. April 1958, genau
vier Monate nach Ankunft auf den Malediven,
lichtete die Xarifa den Anker und nahm Kurs
auf Ceylon, das vier Tage spiter erreicht wurde.
Hier sollte das Schiff iiberholt, neuer Proviant
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Prof. Luther und Schiffsarzt Dr. Kost untersuchen
eine Krabbe, die im Inneren eines versunkenen
Schiffes gesammelt wurde

Das Badezimmer als physiologisches Labor:
Ludwig Franzisket bestimmt die Kalkabscheidung

von Korallenpolypen sowie deren Sauerstoff-
verbrauch bei Licht und Dunkelheit

Kurt Hirschel und Hans Hass an der Mikrofilm-
anlage: Aufgesammelte Kleinstlebewesen konnten
sofort unter betréchtlicher Vergrofierung auf

16 mm-Film festgehalten werden
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gefait und ein Teil der Mannschaft ausge-
tauscht werden. Scheer und Eibl-Eibesfeldt
wollten diese Zeit fiir Landexkursionen und
Tauchabstiege an der Ostseite der Insel nutzen.

Um die zweite Xarifa-Expedition finanzieren
zu konnen, hatte sich Hass der BBC und dem
Stidwestfunk Stuttgart gegeniiber verpflichtet,
wihrend der auf ein Jahr angesetzten Expedition
nicht weniger als 26 Halbstundenfilme zu drehen.
Als weitere Biirde kam nun noch hinzu, daf} er
auBlerdem zugesagt hatte, nach der ersten Etappe
von Colombo aus nach England zu fliegen,
um dort die ersten sechs dieser Filme in beiden
Sprachfassungen fertigzustellen und abzuliefern.
Erst dann sollte Hass von den Sendeanstalten
die notwendigen Mittel zur Fortsetzung des
Unternehmens erhalten.

Wihrenddessen stand die Expedition still.
Die Teilnehmer blieben an Bord und fiihrten in
Ceylon ein halb touristisches und halb wissen-
schaftliches Leben, wohingegen es nun wieder
an Hass war, eingegangene Verpflichtungen ein-
zuldsen. Mit Feuereifer ging er nun in Bristol
an die Arbeit und stellte in den darauffolgenden
acht Wochen tatsdchlich die ersten Fernseh-
filme fertig. Dann flog Hass nach Wien, wo er
zum ersten Mal seine mittlerweile schon sieben
Monate alte Tochter Meta kennenlernte. Ge-
meinsam mit Lotte ging es dann weiter nach
Colombo, wihrend Meta in der Obhut der
GrofBeltern in Wien zuriickblieb.

Als Hans Hass mit seiner Frau in Colombo
ankam, wurde er mit einem grofen Problem
konfrontiert, das den weiteren Reiseverlauf in
Frage stellte: Hass hatte die Absicht gehabt, in
der zweiten Etappe an den Sunda-Inseln ent-
langzufahren und das erste Jahresprogramm in
Port Darwin, an der Nordkiiste Australiens, zu
beenden. Von dort aus sollte dann die Xarifa im
zweiten Jahr Forschungsfahrten rings um die
Arufa-See und zu der wenig bekannten Nord-
westkiiste Australiens ausfithren. Diese Route
mufBte nun gedndert werden: Die politische Lage
im Indonesischen Archipel hatte sich in der
Zwischenzeit sehr zugespitzt, und jederzeit
konnte dort ein Krieg ausbrechen.

Hass entschied, ersatzweise die Nikobaren
anzufahren, die bis dahin auch noch kaum be-
sucht worden waren, und an denen vorbeizu-
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fahren ihm sowieso schon leid getan hatte. Die
Nikobaren boten mit ihren hohen, von undurch-
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