Alte GeleisestralBen in Tirol
Von Leonhard Franz, Innsbruck

Mit 4 Bildern (Tafel XX —XXTIT)

Es ist eine bekannte Tatsache, daB auf den von den Rimern beniitzten
Stralen in Italien und in den Provinzen die Wagenriider sowohl in der Pflas-
terung als auch dort, wo die StraBe iiber natiirlichen Felsgrund fithrte, durch
das Einhalten der selben Spur allmihlich Vertiefungen ausfurchten, die dann
wie Geleise wirkten?). In Tirol sind solche Geleisestralen bei Franzensfeste,
am Brenner und am FernpaB aufgedeckt worden, neuerdings auch unweit
von Innsbruck in Aldrans. Im Mirz 1950 rodete Herr Jos. Handle, Aldrans
Nr. 7, das ihm gehérige Grundstiick Parz.-Nr. 612 (Kat.-Gem. Aldrans) siid-
westlich des Dorfes unmitteibar nérdlich der StraBe Aldrans-Lans. Beim Ent-
fernen von Wurzelstocken kam unter dem diinnen Humus eine Rille im ge-
wachsenen Schiefer zum Vorschein, die Herrn Handle auffiel. Er zeigte sic
Herrn Hauptschullehrer Ludw. Korn (Innsbruck), der mich verstindigte.
Wir verfolgten die Rille durch Abheben des Erdreichs weiter und legten auch
in ihrer Umgebung den Felsboden frei, wobei wir auf eine Parallelrille stieBen.

Der Fels fillt an der Fundstelle wie die heutige FahrstraBe von West nach
Ost und itberh6ht die Strale an der Fundstelle um 2 Meter. Ungefihr parallel
der StraBe laufen etwa 12 Meter nordlich von dieser auf dem blofigelegten
Geldndestiick zwei parallele, sehr deutlich ausgepriigte Rillen — die beiden
linken auf Taf. 22/1, 2 — von durchschnittlich 0,12 Meter oberer Weite und
0,10 Meter Tiefe mit erweiterten oberen Rindern und stark abgerundeten
Kanten, der Querschnitt ist U—fﬁrmig. Der Abstand zwischen der Mitte der
Rillen ist 1 Meter. Dieses Geleisepaar liegt jetzt auf eine Strecke von 11 Metern
offen, es geht in beiden Langsrichtungen aber sichtlich noch weiter.

1) Aus der Fiille der Literatur éber GeleisestraBen seien hier nur einige Schriften
angefiihrt; in den meisten von thnen ist auf weitere Literatur verwiesen: A. Grenier,
Archéologie gallo-romaine (Bd. 6/2 von Déchelette, Manuel d'archéologie, Paris 1934),
S. 368; Soler {Herausgeber), La via Claudia Aupusta Altinate (Venedig 1938);
C. PIanL “Romerzeitliche Strafien tber den Hoehwechsel und den Hartberg {(Jahrb,
f. Landeskunde von Niederdsterreich, NF. 28, Wien 1944, 8. 406); P. Bouffard, La
route romaine du Grand St. Bemnard {Ur-Schweiz 10, Basel 1946, S. 49); 5. W, Poget,
Voies romaines de la contrée Orbe-Yverdon- Ste Croix {ehenda 14, 1950, 8. 11); F, Stahe-
1in, Die Schweiz in romischer Zeit® (Basel 1948), S. 339; H. Bulle, GeleisestrafSen im
Altertum (Sitz.-Ber. d. Bayer. Akad. d. Wiss,, Philos.-hist. KL, Jg. 1947, Heft 2).
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In einem Abstand von 0,80 Meter von der nérdlichen Rille {der mittleren
auf Taf. 221, 2) ist eine dritte zu sehen. Sie geht so dicht an einer ungeféhr
1,50 Meter hohen Felswand vorbei, daf diese die nrdliche Wange der Fahr-
rille bildet und bis in eine Héhe von 0,10 Meter itber letzterer vom anstreifenden
Rad glattgewetzt ist.

Diese Rille liuft zwar in ihrem ostlichen Teil parallel mit der benachbarten,
konvergiert aber gegen diese im Westen. Sie kann daher nicht zu dem Geleise-
paar von 1 Meter Abstand gehéren, sondern muBl von einem eigenen System
herriihren. Dessen zweite Rille, die zwischen den 1 Meter—Rillen anzunehmen
wiire, ist ginzlich weggewittert oder von den Fiilen der zwischen den letzt-
genannten Rillen wandernden Fuhrleute und Zugtiere abgetreten, jedenfalls
1st sie nicht zu erkennen®). Sie ist miglicherweise deswegen verschwunden,
weil sie vielleicht seichter war. Das liefe sich aus der Schragnelgung des
Felsbodens erkliren, durch die die (im Bilde) rechte Rille von der Radern
starker beansprucht war und deutlicher wurde, withrend die zu ihr gehérige
Parallelrille nur unscharf geriet.

Welches Alter ist den Aldranser Weggeleisen zuzuschreiben ? Unbestreitbar
gibt es vorromische StraBengeleise, das beweist das Vorkommen auf der Insel
Malta und in Etrurien®). Ebenso sicher gibt es romische, z. B. in Pompei,
wo sie gewil nicht vorromisch sind, oder in Donas®). In Trient sind rémische
StraBenreste teils mit Radspuren, tells ohne solche aufgedeckt worden®).

Was die Alpen anbelangt, muB man sich seit Bulles Untersuchung der
AlpenstraBen davor hiiten, jedes Wagengeleise im Felsboden von vornherein
als rémisch anzusehen. In Kirnten hat Bulle zunichst der alten Stralle von
Warmbad Villach iiber den Federauner Sattel an die Gail seine Aufmerksam-
keit zugewendet. Er glaubt, auf dieser Strecke einen keltischen und einen noch
alteren illyrischen Weg zu erkennen. Den keltischen sieht er in der Fahrbahn
mit Geleiserillen fiir einen Wagentyp von 0,94 Meter Achsweite (diese gemessen
zwischen der Mitte der Rilien, nicht zwischen deren Riindern). Aufler diesem
MaB erachtet Bulle als Kennzeichen des keltischen Typs in Kérnten: auf der
Fahrbahn allmihlich entstandene Radrillen mit scharfer Sohle von 0,07 Meter
Breite und erweiterten oberen Rindern bis zu einer Tiefe von 0,06 bis 0,10 Meter;
zwischen den Geleisen flache Kingliche Stufen als Trittsicherung fiir die Zug-
tiere; die Fahrbahn zwischen Banketten eingetieft; Wegbreite 2,50 Meter
als Hochstmal der Bergstrecken.

In Fortsetzung der Federauner Strecke beschreibt Bulle ein von ihm
ebenfalls den Kelten zugeschriebenes Geleisestiick bei Maglern und Tarvis,
ferner hiilt er eine Strecke mit Fahrrillen von 0,94 Meter Abstand zwischen
Wirthersee und dem Zollfeld fiir keltisch.

£y Was auf Taf. 22/1, 2 quer zu den Rillen wie kiinstliche Trittetufen aussieht,
acheint nur auf dem Bild so, in Wirklichkeit sind es natiirliche Unebenheiten im Fels.
Die sc%f{ﬁften Trittstufen sind in der Schweiz festgestellt, 8. Ur-Schweiz 14 (1950),
S. 13,

%) Th. Zammit, Prehistoric cart-tracks in Malta (Antiquity 2, 1928, §. 18); Bulle
Taf. 1; S. Cles-Reden, Das versunkene Volk (Innsbruck 1948), Taf. 20.
A 4) Bull. della Comre, Archeolog. del Governatorato di Roma 70, 1942 (Rom 1943),

bb, S. 98,

¢} E. Ghislanzoni, Scoperte di antichiti in Trento (Studi Trentini di scienze storiche

25, Trient 1946, Heft 2, 5. 89).
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Bulle denkt bei diesem Wegtypus darum an Kelten, weil die gleiche Weg-
profilierung mit QGeleiserillen, Trittstufen und Banketten in Gallien ver-
breitet ist.

Vor dem Federauner , keltischen” Geleiseweg bestand ein hoher liegender,
technisch andersartiger breiter Fahrweg®), den Bulle den Illyrern zuschreibt,
weil der Weg an die Hiigelgriber auf der Napoleonswiese bei Warmbad Villach
fithrt. Auch auf dieser StraBe sind stufenartige Tritte eingemeifielt; ihre Schmal-
heit 1}t vermuten, daB sie hauptsiichlich fiir Tragtiere und lasttragende Men-
schen berechnet waren. Doch sind auch Spuren von Wagenbefahrung in Gestalt
von Rillen mit 1,30 Meter Abstand vorhanden.

Im Pl6ckengebiet unterscheidet Bulle eine romische FahrstraBe fiir Wagen
mit 1,30 Meter Achsweite und vermutet, daB diese schweren Wagen fiir die
Holzabfuhr nach Italien bestimmt gewesen seien, da die Plockenstralle nie
militirische Bedeutung gehabt habe und noch im 18. Jahrhundert Holztrans-
port auf ihr nachgewiesen ist. Auf einer zweiten, dlteren Strafle, die vom
Plocken ins Gailtal fiihrte, sind stellenweise Trittstufen fiir Tiere ausgehauen,
ihnlich denen auf der Federauner Sattelstrecke; Fahrrillen sind kelne vor-
handen. Diese StraBle gchorte laut Bulle zu der venetischen Niederlassung
auf der Gurina bei Dellach; der Zusammenhang mit den Venetern wird durch
die Lage der venetischen Felsinschriften von Wiirmlach an dieser StraBe
gestiitzt.

In Tirol gibt es Geleisestrafen auf dem Brennerweg. Ein Geleisepaar wurde
auf einer Wiese beim Gasthof Reifel in Franzensfeste entdeckt?). Bulle gibt
eine Spurweite von 1,00 Meter an, de Bon (auf Seite 66 des von Soler heraus-
gegebenen Werkes iiber die Via Claudia) eine von ungefihr 0,82 Meter bei
0,10 Meter Rillenbreite, Offenbar hat de Bon nicht den Abstand zwischen den
Liangsachsen der Rillen gemessen, sondern zwischen den Innenkanten. Anderer-
seits geht aus seiner Zeichnung, Abb, 13, eines StraBenstiickes in der Valle
di Cadore auf der Strecke Belluno-Innichen hervor, daB in den Alpen die
kleine Spurweite von 0,80 Meter tatsichlich auch beniitzt wurde. Auf jeden
Fall kann man bei Franzensfeste nur schmale Wagen voraussetzen, wozu auch
diec Wegbreite von 2,50—3,00 Meter zwingt.

Zum Vergleich mit den hier und bei Bulle angefithrten Achsweiten auf alten Geleise-
straBen seien einige ana England’genannt. Nach T. Codrington, Roman roads in Britain?®
{1918) hat ein Schnitt durch dic Wroxeter- AbergavennystraBe bei Abby Dore einen Ab-
stand der 20 cm tiefen, oben 22 em weiten Rillen von 1.32 m ergeben, andere Rillen in
der Nahe sogar einen von 1.47 m (S. 70), cin Schnitt durch die Bath-IlchesterstraBe bei
Smalleombe eine Achsweite von 0.90 m (8. 217). Eisenzeitliche Radrillen im Osteingang
der Wallburg Maiden Castle in Dorset auf der StraBenoberfliche der Periode 11 (2. Jahrh.
v. Christ}. Achsweiten zwischen 1,32 und 1.52 m, in Pericde IV (um Christi Geburt}
ungefahr die gleichen Weiten (R, E. M. Wheeler in Soc. of Antiquaries of London 1943,
8. 109 und 113),

Nordlich des Brennerpasses ist 1935 eine Geleisestrecke anlaBlich des Aus-
baues der BrennerstraBe beim Abgraben kleinerer Senkungen in der Nihe
des Gasthauses Brennersee entdeckt worden. In einer Tiefe von 0,50 Meter

%) Reste eines hoherliegenden Rillenweges neben einem tieferen weist de Bon auf
dem Weg von Belluno ins Pustertal bei Lozzo di Cadore nach (Soler, Abb. 15).
) K. F. Wolff, RomerstraBen (Dolomiten 1937, Nr. 132, S. 6); Soler, Taf. 21, 22.
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unter der alten Fahrbahn kamen auf eine Liinge von 20 Meter groBe Granit-
platten zum Vorschein, die am bergseitigen StraBenrand durch ein Kabel
der Lange nach abgesprengt waren. Die Ubertragung eines 15metrigen Stiickes
in die nichstliegende Futtermauer als Ansichtsfliche wurde angeordnet, aber
diese Anordnung wurde von der betreffenden Baufirma miSverstanden und
man verarbeitete die Steine als Mauersteine®). Spiter wurde unmittelbar vor
dem Baulosende an der dstlichen Stralbenseite ein weiteres Stiick der Geleise-
strecke gefunden, in Gestalt von netzartig gelegten polygonalen Steinplatten,
0,20—0,25 Meter stark, 1,50 Meter breit?). Im Anschiull daran kamen seitlich
Mauerreste zum Vorschein, die jedoch wieder zugeschiittet wurden, weil zu
weiteren Grabungen kein Geld vorhanden war!?), Ein Teil der StraBenplatten -
wurde herausgenommen, da die neue Fahrbahn tiefergelegt werden mufte
und daher der alte Plattenbelag nicht erhalten bleiben konnte. Eine
Anzahl der Platten wurde bei Kilometer 35,80, unweit der Fundstelle, siidéstlich
der StraBe in einem Betonrahmen als Schauflache ausgelegt (Taf. 20, 21, 22/4)1).

Die Fahrrillen sind bei 0,06—0,06 Meter Sohlenbreite und 0,12—0,15 Meter
oberer Weite zu verschiedener Tiefe ausgeschliffen. Bulle wollte an dem eip-
betonierten Strafienstiick fiinf Geleiserillen gesehen haben, aber der Landes-
konservator, Graf O. Trapp, der die urspriingliche Lagerung der Platten sah,
berichtet nur von vier Rillen!?), und anch heute noch sind auf der einbetonierten
Strecke nur vier zu erkennen. Thre Anordnung ist auf Abb. 1 skizziert. Aus
ihr geht hervor, daB am nérdlichen Ende eine fiinfte, nicht mehr vorhandene
Geleiserille vorauszusetzen ist. Nicht mehr zu sehen sind die Trittrillen zwischen
den Geleisen, die Graf Trapp erwahnt. Es ist fraglich, ob die heutige Ansichts-
fliche die urspriingliche Plattenlage getreu wiedergibt,

1m 1m 1m
? T — pt——— U S
A B
) . —_
0.80 m 1m

Abb, 1. Die Geleise am Brennersee. A nordliches Ende der heutigen Ansichtsfliche,
B sfidliches Ende

®) Briefliche Mitteilung (3. Mai 1950) des damals mit dem Stralenbau befaBten,
jetzt beim Baubezirksamt Kufstein titigen, Ing. Walter Rohringer.

") O. Stolz, Die RomerstraBe am Brenner (Der Bergsteiger, Wien, Marzheft 1938,
Adbb. S. 342); Soler, Taf. 23; Atesic Augusts (Bozen), Aprilheft 1939, 5. 27, unten
{de Bon).

18} Mijtteilung Ing. Rohringer.

1) Abbildungen auch bet P. Molajoni-Pembour, Ein neuentdecktes rdmisches
Strafenpflaster an der Brennerklamm (Germanis 21, Berlin 1937, S. 189); Baulle
Taf. 25/60.

12) Fundberichte aus Osterreich, 1T, 8, 102.
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etonierte Rillenpflasterung am Brennerweg, von Norden
Aufnahme Landes-Bildstelle Innshruck
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Als man die Pflasterung aus ihrer Lagerung hob, wurde auch auf der
Unterseite einer Platte eine Geleiseausnehmung festgestellt, die Platte war
also einmal umgedreht worden. Ein solcher Fall von Reparatur durch Umlegen,
offenbar wegen unbequem gewordener, zu groBer Rillentiefe, ist auf der alten
Geleisestrafle bei Urbeis im Elsall beobachtet worden?3).

Q2

Ansicht von der Seite Ansicht von oben

Ansicht von unten Ansicht von der Seite

Abb. 2. Bronzeschelle von der BrennerstraBe, nat.5Gr. Nach Zeichnung des Landes-
StraBenbauamtes Innsbruck

In den Fugen der alten Pflasterung am Brennersee und seitlich der Gra-
bungsstellen kamen nach Ing. Rohringers Mitteilung ,,Hufeisen besonderer
Form, Hufniigel, Bronzestiicke sowie Miinzen der Zeit Maria Theresias’ zum
Vorschein. Von diesen Fundstiicken ist nur mehr eine bronzene Schelle vor-
handen, die Ing. Rohringer besitzt; sie ist nach der Verzierung hochstens
mittelalterlich (Abb. 2).

Bulle sieht diese Geleisestrecke am Brenner als romisch an, am ehesten
vom Ausbau des Brennerweges unter Septimius Severus herriihrend, weil
ihn die Art der Pflasterung an die groBen romischen Militarstrafen erinnert,

1} Bulle, 8. 121,
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z. B an die Via Appia und an die Via Aurelia bei Aix-en-Provence. Aber
das StraBenpflaster bei Urbeis westlich von Kolmar in den Vogesen erklirt
er trotzdem fiir keltisch, er rechnet also doch auch mit StraBenpflasterung
vor den Rémern. Auf der Strecke Belluno-Innichen ist Polygonalpflasterung
ebenfalls nachgewiesen (mit geringer Spurweite von 0,80--0,90 Meter, de Bon
bei Soler, Taf. 16).

LaBt man Bulles Argumente fiir keltische Entstehung der Federauner
Strecke gelten, dann kénnte man auch fiir die Geleisestrecke an der Brenner-
Klamm vorrtimisches Alter vermuten, denn die kleine Achsweite von 1,00 Meter
ist laut Bulle Kennzeichen vorromischer AlpenstraBen.

Sollte die Brennerstrecke nicht erst von den Rbmern hergerichtet worden sein,
dann darf man natiirlich nicht an Kelten denken, sondern an einheimische Tiroler.
DaB diese Wagen hatten, wird durch Funde von eisernen Radbeschligen'®) und von
Radnabenbeschligen erwiesen (Himmelreich bei Wattens; OberperfuB; Putzer-Gachleier
bei Eppan; San Zeno)!®), deren Traghraft ungefihr 1000 Kilopramm gewesen sein
soll'®}, Ob sie zu zwei- oder vierriidrigen Wagen gehorten, ist unbekannt??),

Ein Stiick einer alten Geleisestra8e wurde am 21. Marz 1950 auf der Hohe
des Brennerpasses, 17,70 Meter vor der italienischen Grenze auf der &ster-
reichischen Seite entdeckt. Beim Ausheben eines Grabens fiir eine Abwasser-
leitung quer iiber die heutige, dort annihernd horizontal verlaufende Fahr-
straBe atieBen die Arbeiter in der Gstlichen StraBenhalfte in 1,86 Meter Tiefe
auf einen Stein mit einer Rille (Taf. 22/5). Als ich auf die Meldung des ver-
stiindigen Kommandanten A. Jauernig des Gendsrmeriepostens am Brenner
am nichsten Tag hinanfkam, war der Stein leider bereits aus dem Graben ge-
hoben. Er ist Marmor, flach, unbehauen, von unregelmifiger Form, grolte
Lange 1,80 Meter, grofite Breite 0,70 Meter, 0,25 Meter dick, also ein schwerer
Klotz. Uber die ganze Linge einer Flachseite liuft in deren Mitte eine 0,05 Meter
tiefe, oben 0,11 Meter weite Rille flach-muldenformigen Querschnitts, Der
Stein Ing nach Aussage der Arbeiter so in der Erde, daB er mit der Linge un-
gefihr die Richtung der heutigen Strafe einnahm.

Wihrend meiner Anwesenheit stiefen die Arbeiter knapp westlich der
Stelle, wo sie den ersten Stein gefunden hatten, auf einen zweiten Rillenstein,
ebenfalls Marmor, 0,68 Meter lang, 0,40 Meter breit, 0,25 Meter dick. Ich sah,
daB die Rille tatsiichlich die Richtung der neuzeitigen StraBe hatte. Die Ober-
fliche beider Steine lag anscheinend 1 ungefahr der gleichen Ebene, die Ent-
fernung der Rillen von einander lieB sich nicht mehr messen, da der eine Stein
vor melner Ankunft bereits gehoben war; nach der Meinung der Arbeiter kann
die Entfernung nicht itber 1,00 Meter betragen haben. Ob die Rillen beider
Steine parallel liefen, lieB sich leider auch nicht mehr genau feststellen').

14} 8an Zeno im Nonsberg (Tiroler Landesmuseum, unverdffentlicht).

13) K. Sinnhuber, Die Altertimer vom Himmelreich bei Wattens (Innsbruck 1949},
S. 29 und 81; Notizie degli scavi 1931, 8. 456, Abb. 75 (San Zeno); Putzer-Gachleier
noch unveréffentlicht.

%) Sinnhuber, 8. 29.

17} Ein vierridriger, mit Personen besetzter Wagen ist auf einem BronzegefiBfrag-
ment aus Moritzing dargestellt (F. v. Wieser, Zs. d. Ferd. 35, 1891, Taf. 2), aber dieser
Wagen kann nicht als sicheres Zeugnis fir einheimisches Fuhrwesen geltern, da das
betreffende GefaB vielleicht kein einheimisches Erzengnis ist.

18) Die zwol Steine sind jetzt im Lapidarium des Tiroler Landesmuseums.
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Neben dem westlichen Stein stak ein plattiger (quarzitischer Gneis),
in dessen einer Schmalkante eine tief ausgehohlte Furche ist. Da dieser Stein
aufrecht in der Erde stak und mit seiner Rille nicht in der Flucht der Rille
des Nebensteines, hatte ich den Eindruck, daB er gar nicht in seiner urspriing-
lichen Lagerung angetroffen wurde, obwohl er einmal zwischen zwei hinter-
einandergereihten Rillensteinen als Liickenfiillung gesteckt haben mub.

Ich halte aber auch die Lage der beiden groBen Rillensteine nicht fiir die
urspriingliche. Unmittelbar unter ihnen kam nimlich in der Dicke von
0,08—0,10 Meter eine stark holzkohlenhaltige Erdschicht zum Vorschein und
in dieser, direkt unter dem Platz, auf dem der groBe Rillenstein gelegen war,
drei wohlerhaltene Hufeisen (Taf. 23/1—3) mit einigen noch inihnen steckenden
handgeschmiedeten Négeln. Es sind Eisen einer Art, die heute nicht mehr her-
gestellt wird. Die Eisen sind alle Hintereisen, das kleine (Taf. 23/3) kann nach
der Meinung eines Hufschmiedes fiir ein Maultier bestimmt gewesen sein.
Die Hufeisen entsprechen der Abb. 13 bei Otto Brose, Zur Geschichte des
Hufbeschlages (Berlin 1925), die dieser auf 16./17. Jahrhundert datiert?).

Wire auf dem Brennersattel unter den Rillensteinen ein einziges Huf-
eisen gefunden worden, so kénnte man daran denken, dal es aus hoherer Lage
zwischen die Steinpflasterung in spiterer Zeit einmal tiefergerutscht sei,
aber es sind ihrer ja drei und sie lagen unmittelbar unter dem grolen Stein,
der Gedanke an ein Tieferrutschen diirfte daher auszuschlieBen sein. Sollten
dann die Hufeisen @lter sein als rémerzeitlich ? Vorromische Hufeisen kennt
man aber nicht, jedoch auch in rémischer Zeit secheint mit F. Winkelmann??)
mit dem Nichtvorhandensein von Hufbeschlag in der noch heute iiblichen
Form zu rechnen sein, Mégen vielleicht Eisen mit gewelltem Rand alt sein,
keinesfalls sind es Eisen von der auf dem Brenmer gefundenen Form. Ein
rezentes Bisen wurde 1934 auf der alten GeleisestraBe am Milser Berg gefunden

%) Ein auf spitestens 18. Jahrhundert datierbares dinisches Hufeisen dieser Art
ist abgebildet bei J. Olrik, En magisk Genstand i Dansk Folkemuseum (Etnologiske
Studier, tillignade N. E. Hammeretedt, Stockholm 1921}, 8, 102.

1) F. Winkelmann, Uber das Hufeisen {Germania 12, 1928, 8. 135). Andere Forscher
sind der gegenteiligen Meinung, z. B. Otto Brose, a. a. O.; E. Nowotny, Rémisches Huf-
eisen aus Virunum (Jahreshefte d. Osterr. Archiolog. Inst., 26, 1930, Beiblatt Sp. 217);
M. Hell, Ein frohgeschichtliches Hufeisen aus Salzburg (ebenda 28, 1933, Beiblatt
Sp. 125); H. Schwyter, Der schweizerische Militair-Hufschmied? (1948), Abb, 7—37;
0. Tschumi, Zur Geschichte des Hufeisens (Jahrb. d. Hist. Museums in Bern 28, 1048,
S. 33); G. Carnat, Le fer & cheval dans 'histoire et archéologie {Annales de Médicine
Véterinaire 94, Briasel 1950, S. 711). Hufeisen in rémischen Bauten von Domovia
8. W. Radimsky in den Wissenschaftlichen Mitteilungen aus Bosnien und der Herce-
gowina 4 (Wien 1896), S. 204, Abb, 4, 8. 220, Abb. 49. Angeblich aus einer iberischen
Nekropole stammende Hufeisen bei H. Sandars, The weapons of the Iberians (Archaeo-
logia 64), Taf. 12/8, 10. Uber angeblich hallstattzeitliche Hufeisen J. Beaupré im
Bulletin de la Soc. Préhistorique Frangaise 9 (1912), S. 525, Gesichert scheint kein
einziges der angeblich rémischen Hufeisen zu sein. Beziiglich Hallstatts ist es F. Morton,
Hipposandalen aus Hallstatt (Jahreshefte d. Osterr. Archaolog. Inst. 38, 1950, Beiblatt
Sp. 107), aufgefallen, daB dort Hufeisen feblen, nur Hipposandalen vorkommen. Aller-
dings rechnet Morton mit Hufeisen in der Kaiserzeit, nicht frither; er fihrt aber keinen
derartigen kaiserzeitlichen Fund an. Die Omega-ahnlichen Gebilde auf Platte § des
Kivik-Grabes hat J. Bing als Hufeisen gedeutet {(Mannus 7, 1915, §. 72), was W. Stein-
hauser, Kultische Stammesnamen in Ostgermanien (Die Sprache 2, Wien 1950) wieder
aufnimmt. Es ist aber vollig unwahrscheinlich, daB es sogar schon in der Bronzezeit
Hufeisen gegeben habe.
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(Taf. 23/5), 1950 eines beim Aldranser Geleise (Taf. 23/4). Ein datierbares
Eisen dieses Typs wurde in Neudorf bei Zlabings (Mahren) beim Setzen eines
elektrischen Leitungsmastes 1931 gefunden (Taf. 23/6), zwischen seinen Schen-
keln stak ein Lederbeutel mit Miinzen von 1592—1616.

Der frither erwahnte Graben iiber die Brennerstralle war nur 1,00 Meter
breit und durfte begreiflicherweise fiir archiologische Zwecke nicht ver-
breitert werden. Daher steher bloB die angefithrten, buchstiblich schmalen
Beobachtungen zu Gebote und es mul unentsehieden bleiben, welche Bewandt-
nis es mit der Kohlenschicht hat. Die n#chstliegende Erklarung ist die, daB
die Hufeisen auf einer alten StraBenoberfliche lagen. Ob diese nun romer-
zeitlich oder jiinger war, auf jeden Fall sind die Hufeisen nachrémisch. Uber
diese StraBe wurde einmal — und das kann dann nur in nachrémischer Zeit
gewesen sein — eine neue Pflasterung gelegt. Sie geriet bei einer noch spiteren
StraBenherrichtung in Unordnung und kam durch Aufschiittung in die Tiefe.
Auch die Geleiseplatten am Brennersee scheinen nicht mehr in unberiihrter
Lage angetroffen worden zu sein, denn unmittelbar dstlich der Fundstelle wurden
0,40 Meter unter dem damaligen StraBenniveau drel mit Geleiserillen versehene
Platten festgestellt?'). Da sie abseits von den iibrigen Platten lagen, wird man
sie als nachtriglich umgelagert zu deuten haben.

Eine Bekriftigung der Annahme, die Brennergeleise seien romisch, darf
man nicht in der Polygonalpflasterung finden wollen. ,,Sehr verbreitet sind
solche Pflasterwege in Sidtirel, auch in Nordtirol fehlen sie nicht ganz; so
weist der Weg zur Alm Gogles ( ober FlieB) stellenweise ein solches Steinpflaster
auf, das allerdings nach dem in jiingster Zeit erfolgten Neubau des Weges
teilweise verschwunden ist. Das michtige Steinpflaster am Anstieg von Casaccia
im Bergell zum Septimer wurde frither als Leistung romischen StraBenbaues
erklirt, tatsiichlich aber gehort es erst dem spiiten Mittelalter (14. Jahr-
hundert) an™#2),

Dies Beispiel beweist, dal solche Pilasterung von Wegen auch noch im
Mittelalter erfolgt ist. Radrillen konnten selbstverstandlich immer entstehen,
wenn derselbe Weg Jangere Zeit hindurch befahren wurde, und Trittrillen sind
noch spit hergestellt worden. Das beweist ein bestimmter Abschoitt einer
anderen Tiroler Geleisestrafie, am Fernpall.

Gelegentlich von Felssprengungen fiir den Umban der Arlberger Bundes-
stralle wurde 1934 am Milser Berg bei Kilometer 61,7 eine Felsplatte blof-
gelegt, in der , deutlich eine zweifache Fahrspur von zirka 1,05 und 1,40 Meter”
erschien?). Die Felsplatte mulite weggesprengt werden. Dagegen ist bei Kilo-

11} Fundberichte ans Osterreich I1, 8. 102,

) H. Wopfner, Altstraﬂenforschung {Tiroler Heimat, NF 4, 1931), 5. 129. Wopiner
bildet Taf. 1 links einen solchen Pflasterweg bei Bruneck im Pustertal ab, Von der
Pflasterung des Septimerweges hat schon E. Oehlmann, Die Alpenpisse im Mittelalter
(Jahtb. f. Schweizer. Geschichte 4, Zarich 1879, S. 173), vermutet, daB sic ,,nicht
mehr ganz rdmisch” sei, demn ,.,sie besteht aus groBen, unregelmiilig und ziemlich
weit auseinandergeriickten Blocken”. In der Tat stammt sie von dem durch Bischof
Johann von Chur im Jahre 1387 veranlaBten StraBenbau (P. C. Planta, Geschichte
von Graubiinden?®, Bern 1913, 8. 93).

3) Fundberichte aus Osterreich I1, S. 48 (Graf Trapp); Innsbrucker Zeitung 1934,

vr. 154, 8. 6. Die Spurweite von 1.40 Meter ist durch ihre Grole auffallend, da sie einen
far das Gebirge schr breiten Wagen zur Voraussetzung hat. Das ist die Spurweite,
die z. B. auf der Via Aurelia bei Aix-en-Provence festgestellt ist, also in Niederland,
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meter 62,0, unmittelbar unterhalb der heutigen Strale nach Landeck, noch
ein Geleisepaar zu sehen?t). Seine Fahrrinnen weisen auf eine Achsweite von
1,00 Meter, an ausgesetzten Felsstrecken sind Trittrillen hergerichtet. Die
Findung und den ersten Ausbau des Weges schreibt Bulle den Illyrern zu,
indem er sich auf den illyrischen Namen von Imst an der FernpaBstraBe,
Umiste, beruft. Er hitte auch auf die hallstattzeitlichen Urnengriber von Imst
hinweisen kionnen. Jedenfalls setzt er stillschweigend voraus, dal schon an der
vorgeschichtlichen Niederlassung bei Imst eine UberlandstraBe vorbeigegangen
sel, was zwarmdglich, aber nicht bewiesen ist. Auch den Priigelweg im Moor nord-
lich von Biberwier erachtet Bulle als vorrdmisch, weil dieser Weg anders ge-
bautist als der rémische Bohlenweg im Eschenloher Moor siidlich von Murnau,

Bei SchloB Fernstein lduft ostlich der modernen StraBe die alte StrafBe,
westlich eine, die beim alten Fernwirtshaus wieder die heutige Stra8e erreicht.
Die westliche StraBe wurde 1543 aunsgefiihrt. Auf ihr ist ein Geleisepaar von
0,99 Meter Achsweite mit 0,10—0,11 Meter tiefen, oben 0,13—0,17 Meter
weiten, rundlich ausgeschliffenen Rillen festgestellt. Bet derstattlichen Straflen-
breite von 3,70 Meter hiilt Bulle VormeiBelung der Radrillen fiir sicher. Die
dazwischenliegenden Trittstufen von 0,37—0,45 Meter Lange und 0,05—0,08
Meter Hohe erscheinen rundlich-wellig in der gleichen Art ausgearbeitet wie
bei der sofort zu besprechenden Strecke des Federauner Weges. Dieser Teil
der FernpaBstrafle zeigt also, dal noch im 16. Jahrhundert Wagenrillen,
sogar mit der alten Spurweite von 0,99 Meter, vorgearbeitet und Trittrillen
hergestellt wurden.

Die Seite 134 erwihnte Federauner Strecke wurde 1575 repariert und an
einer Stelle abgekiirzt, sie war also damals noch in Gebrauch. In dieser Ab-
kiirzung sind als Trittsicherung schrige parallele MeiBelbahnen sichtbar, die
grober sind und mit 0,05—0,06 Meter Abstand weiter auseinander liegen sals
bei der alten Felshearbeitung des Federauner Weges. Sie bieten bei der Steile
dieses Stiickes, namentlich bei Nasse, keinen sicheren Tritt, sind also un-
zweckmaBiger als die alten Stufen. Geleiserillen haben sich in dem Weg von
1575 bis zu einer Tiefe von 0,03 Meter unregelmaBig eingegraben, was von
nicht starker Benutzung des Weges zeugt. Nach Bulles Angabe meiden die
heutigen Fuhrieute diese Abkiirzung.

Nicht genau datierbar, aber hochst wahrscheinlich mit dem SchloB Tirol
bei Meran zusammenh&ngend, daher nicht vormittelalterlich, sind die mit
Fahrrillen versehenen groDen festliegenden Steine im oberen Teil des Weges,
der vom Vintschgau nach Schlof Tirol fithrt und wegen seiner Steilheit ,,der
Ochsentod” heiBt®). Wie mir Herr Graf Oswald Trapp miindlich mitteilte,

allerdings anf der PlackenstraBe ebenfalls {1.30 Meter, a. 8. 135). Die Spurweiten in
Pompei betragen 1.35 Meter. Da Bulle auf dem heute noch vorhandenen Teil der alten
FernpaQstraBe nur eine Achsweite von 1 Meter festgestellt hat, darf man die Angabe
von 1.40 Meter bezweifeln.

4y Bulle, S. 112 und Taf. 26/62; Tiroler Heimatbiatter 13 (1933), 8. 95, Abb. 10
(Anton Fischer).

#) Jos, Weingartner, Der Algunder Wal (Dolomiten, Bozen, 30. Oktober 1949).
Der Stein mit den tiefen Rillen ist Gbrigens ein Schalenstein. Nach Schlern 24 (1950),
8. 288, soll es Radspuren von Schluderns gegen das Matschertal geben. Ein StraBen-
pflaster mit 4 bia 8 Zentimeter tiefen Radspuren in 2 Meter Abstand liegt auf der TGl
bei Meran, a. F. Tappeiner, Zum Schlull der Majafrage (Meran 1897), 8. 23.
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liegen oberhalb Latsch bei Tarsch zwischen den Kirchen St. Medardus und
8t. Carpophorus Wagenrillen in Pflaster. Diese beiden Kirchen sind mittel-
alterlich, daher werden auch die Fahrspuren nicht élter sein.

Diese Beispiele warnen davor, jeden Pflasterweg und alle Wagenrillen im
Gestein von vornherein als romische zn bezeichnen, was neuerdings wieder
H. Deringer, Die romische Reichsstrale Aquileia-Lauriacum II (Carinthia I,
Jg. 140, Klagenfurt 1950), Seite 181, tut, indem er den Federauner Weg als
romischen deswegen anspricht, weil von anderen Gegenden derartige Geleise
sicher fiir die Romerzeit belegt sind. Da man mit solchen entschiedenen
Datierungen aber vorsichtig sein muB, gilt auch fiir den Brenner und wird
dort durch Beobachtungen vom Aungust 1950 gestiitzt. Damals wurde mitten
auf der Brennerstrafle, zwischen dem Gsterreichischen und dem italienischen
Zollschranken, knapp nordéstlich der frither erwiihnten Abwasserleitung, der
Grund fiir das neue Gsterreichische Zollhaus ausgehoben. In der Baugrube fiir
den Keller kam in deren westlichem Drittel in etner Tiefe von 1,60 Meter ein
0,95 Meter langer, 0,55 Meter breiter, 0,21 Meter dicker unbehauener, un-
regelmiBig gestalteter Stein mit zwei parallelen Wagenfurchen in der Richtung
der Strafe zum Vorschein. Die Furchen sind seicht, oben 0,04 Meter weit, der
Abstand von Mitte zu Mitte betrigt 0,25 Meter. Ein zweiter Rillenstein wurde
spiiter in der Grube gefunden,

Es ist klar, daB die Steine zu der Strecke gehdorten, die schon in dem Ab-
wassergraben angeschnitten wurden. Da in der Kellergrube nur zwei Rillensteine
gefunden wurden, wihrend mit mehreren zu rechnen gewesen wire, scheint
auch dies wieder auf eine spatere Storung des Plattenbelages zu deuten. In
der Niihe des Steines stak ein Hufeisen vom Typus Taf. 23/1 im Boden, in
der siidwestlichen Ecke der Baugrube fiir das Zollhaus fand sich ein &hnliches
Hufeisen, doch mit abgebrochenen Enden, und ein weiteres Eisen von der Art
Abb. 23/5. An sonstigen Kleinfunden kam nichts an den Tag.

Nordwand der Baugrube

1
A
Heutiges StraBenniveau
11
[ 1 A
] [ ]
lm

Abb. 3. Die Lagerung der Steinblocke in der Baogrube auf dem Brenner. I von oben,
II von der Seita
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Dagegen stieBen die Arbeiter in der Kellergrube in einer Tiefe von 1,90
Meter auf ein Fundament aus roh zurechtgehauenen Steinen (Taf. 22/3).
Zur Erginzung der Skizze Abb. 3, die die Lage der Steine veranschaulicht,
gel vermerkt, dal der in der Skizze mit A bezeichnete Zwischenraum zwischen
den Steinblocken mit Erde und kleineren Steinen ausgefiillt war, und zwar so,
dal die Fiillung von unten bis in die Hhe des oberen Randes der Blécke
lockerer war, wihrend dariiber und bis unter die Héhe des heutigen Asphalt-
belages Erde und Steine kompakter lagen, wobel diese kompaktere Masse
fiber die Steinblécke nach beiden Seiten hinausgriff.

Die Steinblocke waren in den gewachsenen Lehmboden eingelassen. Sie
sind sicherlich kein Unterbau fiir eine Strale gewesen, was mir ein erfahrener
Straflenbauer bestitigte, Herr Hofrat Dipl.-Ing. Fr. Kojetinsky, damals Leiter
des StraBenbavamtes der Tiroler Landesregierung, der zufillig am selben
Tag wie ick die Baugrube besichtigte. Die Steine gehdrten wahrscheinlich zur
Fundamentierung eines Bauwerkes. Sie gehen nach Norden in die Wand der
Baugrube hinein; da die Grube nicht erweitert werden durfte, a0t sich itber
Grofie und Art des Bauwerkes nichts sagen, es fehlt auch ]eder unmittelbar
datierende Fingerzeig.

Immerhin ist wichtig, daB} die Furchensteine nach der bestimmten Aussage
des Poliers und der Arbeiter etwas hoher als die Steinblécke lagen; das und das
Fehlen von Fahrspuren auf dep letzteren deutet darauf, daB der Furchenstein
nichts mit den Blécken zu tun hat und spiter in die Erde kam als diese.

Die Blscke staken, wie erwihnt, im gewachsenen Boden. Spater einmal
wurden sie mit Erde und Steinen iiberdeckt und es wurde die Plattenstrale
dariibergelegt, also eine Strafle iiber das ltere Baufundament gefiihrt. Uber
die Strale kam nachher bei einem abermaligen Strafienbau ein aus Erde und
Steinen kompakter hergestellter StraBenkérper, wobei der Plattenbelag in
TUnordnung geriet.

Im Mai 1951 wurde knapp vor der westlichen Halfte der Stidwand des
neuen osterreichischen Zollhauses auf dem Brenner eine Klirgrube ausgehoben.
Auch sie stieB auf die oben erwiihnte Lehmschicht. Unmittelbar iiber letzterer
wurde beim Ausheben der Grube in einer Tiefe von ungefihr 1,70 Meter ein
25 Zentimeter langes, 4 Zentimeter dickes charakteristisches Randstiick {Rand
wulstiz nach aullen uoten uwmgelegt) eines spitmittelalterlichen Gefilles aus
Eisenton gefunden. Rémische Funde kamen auch in dieser Grube nicht zumn
Vorschein.

Es ist natiirlich noch immer zu wenig, was die Griben und Gruben auf dem
Brenner iiber den Werdegang der Strafle dort verraten. Fest steht jedenfalls,
daB der Plattenbelag mit den Radrillen nicht auf dem gewachsenen Boden
auflag, sondern auf einer dlteren Bauschicht unklaren Zweckes und unbe-
stimmter Datierung. Es kann sein, daB die Pflasterung mit einer StraBen-
herrichtung im 15. Jahrhundert zusammenhangt, jedenfalls hat Herzog Sig-
mund nicht nur den Kuntersweg am REisack reparieren lassen, sondern auch
Wege an anderen Orten ,,des in seinem Machtbereich hegenden Raétischen
Gebirges”, wie Felix Faber meldet, der 1483 von Ulm iiber den Brenner ins
Heilige Land reiste?%),

*) Schlern-Schriften, Bd. 3 (1923), 8, 11.
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Welches Alter mag das Geleise in Aldrans haben? Es ist klar, dal nicht
nur rémische Wagen, wenn sie immer auf derselben Spur fuhren, durch die
reibende Wirkung des Sandes unter den Ridern allméhlich Furchen erzeugten.
Ein Beispiel bietet die gotische Bergstadt Eski-Kermen auf der Krim, wo auf
dem Felsen der einzigen Auffahrtsstralle tiefe Fahrspuren liegen®). Auch im
Holzbelag alter Stralien sind Fahrspuren festgestellt worden, so im Schweizer
Jura auf der BozbergstraBe, wo auller Radrillen mit 1,10 Meter Abstand auch
Verstirkung des Straflenbettes durch Baumstimme beobachtet worden ist;
die Stimme trugen Spuren von Wagenridern®). In Nordwestdeutschland ist
ein Priigelweg gefunden worden, auf dem einige Bohlen starke Abnutzungs-
spuren durch den Wagenverkehr zeigten (erschlossene Spurweite 1,25 Meter) ).

Kein solches Gelemse 1aBt sich aus sich selber datieren, es hedarf eines er-
gichtlichen Zusammenhanges mit einer datierbaren Siedlung oder von Begleit-
funden, deren Verhiltnis zur Strafle gesichert werden kann, oder allenfalls
einer datierbaren Uberlagerung.

Fiir vorromisches Alter der Aldranser Geleise spricht nichts, Zwar sind
hoch iiber Aldrans an der Gemeindegrenze gegen Rinn hallstattzeitliche Urnen-
griber gefunden worden und in Ampafl Spuren einer Siedlung, aber das langt
selbstverstindlich nicht, um eine Beziehung zur GeleisestraBe herzustellen.
Das Gleiche gilt fiir die romerzeitlichen Funde von Vill, die frithmittelalter-
lichen sus Igls und AmpaB.

Eine andere Moglichkeit der Datierung ist das hohe Mittelalter. Im 13. Jahr-
hundert wurden die Salzvorkommen bei Hall erschlossen®) und im Gefolge
davon entwickelte sich auf der sogenannten Salz- oder Ellbogner Strafle von
Hall iiber AmpaB, Aldrans, Lans und Patsch nach Matrei das Salzfuhrwesen®).
Nach Italien wurde Salz verfrachtet, als Riickfracht kam von dort Wein.
Der Warenverkehr spielte sich, soweit fiic ihn nicht Saumtiere verwendet
wurden, mittels Karren ab®). Diese waren vermutlich zweirddrig, denn vier-

1) V. Topfer, Die Gotenfestung Eski-Kermen auf der Krim (Germania 26, Berlin
1942), Taf. 38.

18) R. Laur-Belart, Untersuchungen an der alten BozbergstraBe {Anzeiger f. Schwei-
zer. Altertumslounde 1923), S. 19 und Abh. 8.

) V. Kellermann, Die Bohlwege im Wittmoor (Hammaburg 2, Hamburg 1949), 8. 97.

%) H. Zosmair, Zeit der Entdeckung und #lteste Geschichte des Haller Salzberg-
werks (Zs, Ferd. 54, 1910, 8. 283).

21 Nach Staffler, Tirol I (1842), S. 958, wurde diese ,,Kommerzialatrafle” noch zn
seiner Zeit ,,von nicht sehr schwerem Fuhrwerk, fiir welche sie sich eignet”, ziemlich
lebhaft befahren, da sie kiirzer ist als die StraBe iiber den Schinberg. Im 15. Jahr-
hundert ist auch der ,,Kuntersweg ob der Haller Briicke” tber Volders, Judenstein
in der Richtung zn den Wiesenhéfen beniitzt worden (M. Straganz, Zur Geschichte
des Kunterswegs, Neve Tiroler Stimmen 1902, Nr. 9, 11, 12). Die Bezeichnung ,,Hoch-
strale" fiir diesen Weg, die fir ihn noch heute verwendet wird, darf nicht dazu ver-
leiten, ihn als antik anzusehen, denn dic hiufig vorkommende Bezeichnung ,,Hoch-
straBe' ist allein noch kein datierendes Merkmal (vgl. H. Jandaurek, Die HochstraBe,
Oberisterr. Heimatblatter 4, Linz 1950, S. 159). Auch die fiir alte StraBen gelegentlich
vorkommende Bezeichnung ,,Heidenweg"” mufl nicht immer auf romerzeitliches Alter
der Strafle deuten; so ist der ,,Heidenweg” am Korntauern keine Anlage aus der
romischen Kaiserzeit, was schon vermutet worden ist, sondern wurde nm 1500 auf
Veranlassung der Augsburger Handelsgesellschaft der Fugger erbaut (P. Reinecke, Der
Heidenweg am Korntauern, Germania 17, 1933, S. 287).

3 ITm 16. Jahrbundert beschwerten sich die Innsbrucker Fuhrleute fiber den
schlechten Zustand der Strafle von Innsbruck nach Bozen (H. Wopiner, Quellen
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ridrige wiren auf den unregelmiBigen Geleisen wahrscheinlich hochst un-
praktisch gewesen. Daher waren die Lasten nicht bedeutend®).

Man darf, meine ich, fiir méglich halten, daB das Aldranser Geleise von der
mittelalterlichen Salzstrafe herriihrt. Aber auch die Geleise am Brenner
kénnen hochmittelalterlich sein. Thre seichte Lage am Brennersee scheint
mir unvereinbar mit der Annahme rémerzeitlichen Alters, denn dann wiirden
sie, sollte man glauben, im Laufer der vielen Jahrhunderte stirker iiberlagert
und iiberbaut worden sein. Wiren sie aber bis in die frilhe Neuzeit befahren
worden, etwa gar, bis die EllbGgner- und die BrennerstraBe in der zweiten
Hailfte des 18. und in der ersten des 19. Jahrhunderts bequemer erneuert
wurden, dann miite das doch wohl viel tiefere Rillen hinterlassen haben.

Da die Strale einerseits iiber Seefeld, andererseits iiber den FernpaB ver-
mutlich Glieder des Wegsystems von Siiddeutschland nach Italien waren,
beziehe ich das eben Gesagte auch auf jhre Geleisereste. Erblickt man hier
ein zusammenhingendes und daher gleichzeitiz beniitztes Verkehrssystem,
dann zwingt der Wechsel der Spurweite — Franzensfeste, Brenner 1,00 Meter,
Mittenwald 1,10 Meter®) — zur Annahme, daB auf der Seefelder Strecke ein
Wechsel der Fulirwerke und ein Umladen der Frachten erfolgte, was mit dem
mittelalterlichen Fuhrwesen ja nicht unvereinbar ist.

Geleiserillen mégen noch anderwiirts im Boden stecken. O. Stolz schreibt,
daB nach Mitteilung eines Baumeisters bei der Anlage einer Wasserleitung
in Steinach am Brenner dhnliche Granitplatten mit Rillen gefunden worden
seien wie am Brenner®).

Von Wegpflasterungen in Steinach, doch chne da8 man erfithre wie sie
aussahen, ist die Rede In einer Steinacher Ordnung von 1588%), im Dorfbuch
von Latsch von 1607 wird das Reparieren tiefer Wagengeleise erwahnt®), im

zur Geschichte des Banernkrieges in Deutschtirol 1525, Acta Tirolensia ITI, Tnnsbruck
1808, 8. 181). Auch aus dem Bauten- und StraBenbericht des Baumeisters Jorg Kol-
derer von 1524 (Landesregierungs-Archiv Innsbruck, Cod. 4347) gewinnt man keinen
guten Eindruck von den StraBen, z. B. schreibt Kolderer (a. a. 0., fol. 2v): ,,Der
wegmacher am Lueg zaigt auch an, der vermags nit mer zubeschiitten. Die straBen
gin all aufgangen mit den schwiren lasten”. Fol. 3r ist die Rede davon, der Bischof
von Brixen moge den bisen Weg von Klausen nach Kolman pfiastern lassen, ,,damit
die wagner (Fuhrleute) nit also hart fluechen”. Fol. 7r: ,,... die pflaster sin alle
zerrissen",

%) In der Gerichtsordnung von Haunfels im Pustertal aus dem Anfang des 16, Jahr-
hunderts ist cine Klage Giber zunehmende Belastung der Fuhrwerke zu lesen: ,,... 80
ist vor zeiten gemainiglich nit Giber zehen oder zwelf zenten gepunten worden, das
zwai ungefiieterte pfart oder zwei feldpfart habent wol migen erziehen und ain wagen
ertragex?;' !;.) wiihrend es jetzt Lasten von 15—20 Zentner gebe (Tirol. Weistimer 4,
8. 566, .

3) Uber die Geleisereste bei Mittenwald vgl. Bulle, 8. 108 und Taf. 26/61.

%) Q. Stolz, Dic Romerstrale am Brenner (Der Bergsteiger, Wien, Marzheft 1938),
8. 344. Jak. Volderauer, Beitrige zu einer kotierten Karte des nordlichen Wipptales
(Der Sammler f, Gesch. und Statistik von Tirol 3, Innsbruck 1808), §. 217, aah fiir das
rdmerzeitliche Alter der StraBe von Innsbruck fiber den Schonberg den Beweis in einem
bei einer StraBenreparatur entdeckten Stick ,,von einem rdmischen Steinpflaster”,
dessen Aussehen er leider nicht beschreibt.

) Tirol. Weistimer 1 (Wien 1875), S. 289, 38.

¥7) Tirol. Weistiimer 3 (1880), S. 256, 35.

19 Maoseum Fend,
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Dorfbuch von Algund aus dem Jahre 1648 die Pilasterung von Wegen und
Gassen™),

Wenn einmal solchen Spuren alten Verkehrs mehr Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden wird, dann werden sie sich hoffentlich genauer datieren lassen.
Als eigenartige Zeugnisse des Wirtschaftslebens unserer Heimat verdienen sie
nicht mindere Beachtung als andere Geschichtsquellen.

%) Tirol. Weistimer 4 {1891}, 5. 44, 6. Wagengeleiss dienten gelegentlich auch als
Grenzen, Tirol, Weistiimer 1, 8. 231, 34.

Anschrift des Verfassers: Univ.-Prof. Dr. Leonhard Franz, Innsbruck, BienerstraBe 15
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