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Neues von der Via Claudia Augusta

Von Armon Planta

Es ist fiir den StraBenforscher, der sich nicht nur damit begniigt, seine Forschungsergebnisse
aus vorhandener Literatur, sondern durch systematische Begehungen und Untersuchungen
im Geldnde zu sammeln, immer wieder faszinierend festzustellen, wie sich seine Ergebnisse
nach und nach zu einem Ganzen abrunden. An Hand der gefundenen Details kann er z. B.
auch bei allgemein bekannten romischen Wegen, wie der Via Claudia Augusta, sagen, wo sie
im Geldnde verliefen, wie sie gebaut waren, wie intensiv sie benutzt wurden usw.

Es ist allgemein bekannt, dafl die mittelalterlichen und zum Teil auch noch die neuzeitlichen
Wege besonders in den Télern zum groflen Teil auf den rémischen Trassen verlaufen. Beson-
ders auffallend ist diese Tatsache in Tirol. Hier wurden die Wege durch alle Zeiten hindurch,
wenn moglich, immer auf der gleichen Trasse gefiihrt und fortlaufend den gesteigerten Be-
diirfnissen angepaf3t. Das geschah in unschwierigem Gelédnde so vorziiglich, daf diese Stra3en
streckenweise bis vor dem Bau der neuen Autostrale sogar dem Autoverkehr geniigten.
GroBe Korrekturen gab es nur in schwierigem Geldnde, so z. B. die erste schon um 1350 mit
der Verlegung der Talstraf3e zwischen Zams und Starkenbach auf die linke Talseite, die zweite
um 1500 mit dem Bau der Strafle siidwestlich von Imst, spiater mit der Ausmerzung der grof3en
Gegensteigung iiber Flie3 und die FlieBer Platte, oder 1854 mit dem Bau der Kajetanbriicke
und der heutigen Stra3e tiber Hochfinstermiinz nach Nauders usw.

Da der genaue Verlauf der Via Claudia Augusta zwischen Glurns und Imst bis jetzt (abge-
sehen von unserer Publikation vom 15. Okt. 1977 in der Tiroler Tageszeitung tiber die FlieBer
Platte) nicht genau, oder zum Teil auch unrichtig festgelegt war, mochten wir hier unsere
neuesten Forschungsergebnisse verdffentlichen. Es handelt sich dabei um die folgenden Weg-
abschnitte:

Burgeis — St. Valentin / Nauders — Pfunds / Pfunds — Pontlatzerbriicke / Pontlatz — Landeck
(Angedair) / Zams — Starkenbach / Starkenbach — Imst.

Burgeis — St. Valentin

Die alte Reichsstra3e fiihrte ab Burgeis dem Westufer der Etsch entlang bis vor den Haidsee
vor St. Valentin. Bemerkenswert sind kurz nach dem Dorfausgang die genau gefiigten Zyklo-
penmauern beidseits des Weges. Sie brauchen nicht romisch zu sein, schon sind sie auf jeden
Fall. Dieser Weg dient noch heute der Land- und Forstwirtschaft.

Kurz vor dem aufgegebenen Elektrizititswerk quert das Strdfchen eine hervorstehende Fels-
nase, die nachtriglich weggesprengt wurde (Abb. 1). Talseits sind dort Radrinnen im Fels
sichtbar. Wir legten sie zur Untersuchung noch besser frei, und sie zeigen, dafl man friither ganz
aulen um den Felsen fuhr.

Da an dieser Stelle die mittelalterlichen vierrdadrigen Wagen mit 100 cm mittlerem Radab-
stand die Radrinnen der zweirddrigen romischen Karren (mit 107 cm mittlerem Radabstand)
benutzen muften, erweiterte sich natiirlich diese Radspur und das in Richtung derjenigen
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Abb. 1: Zwischen Burgeis und St. Valentin, Blick ~ Abb. 2: Zwischen Burgeis und St. Valentin. Beim
gegen Siiden auf die einstige Via Claudia Augusta  Felsvorsprung sind romisch-mittelalterliche Rad-
und spatere Reichsstral3e. rinnen erhalten.

Seite nach der der Wagen beim Fahren seitwarts gedrangt wurde, d. h. in diesem Falle berg-
seits nach innen (Abb. 2, Profile 1/2).

Nauders — Pfunds

Von dieser Stelle bis zum Stillebachtal nordlich von Nauders wird es schwer sein, Spuren des
romischen Weges zu finden. Darum konzentrierten wir uns auf diesen duf3erst schwierigen
Geldndeabschnitt. Ganz sicher bis 1854 fiihrte die ReichsstrafBe von Nauders bis zur nun ver-
schwundenen Talsperre (bei der Einmiindung des Waldigestentals) nur auf der rechten Tal-
seite. Von dieser Festung zeugt nur noch der fiir Deutschsprachige nicht mehr verstédndliche
Name » Waldigestental«. Auf romanisch hiefe das »Val da Chasté« = SchloBtal. Hier fiihrte
die Stral3e durch ein Tor, und nicht wie heute am rechten Bachufer durch eine Galerie. Auch
der Verkehr nach dem Engadin muBte diese Stelle passieren, da die Osterreicher den Bau ei-
ner direkten Strae von Finstermiinz nach Martina (Martinsbruck) nicht zuliefen, und dort
darum nur ein armseliges Weglein die viel kiirzere Verbindung durch das Haupttal erlaubte.
Ab dem spiter weiter talwirts gebauten Fort fiihrte die Reichsstraf3e bis zu ihrer Biegung ins
Haupttal bis 1854 etwa 30 m tiefer als die heutige Strae. Von der letzteren aus ist von der al-
ten ReichsstraBBe fast nichts mehr zu sehen. Sie fiihrte, die Felsen méglichst meidend, durch
stets rutschende Steilhdnge (Abb. 3). Nur an wenigen Stellen muBte der Fels geschnitten wer-
den. Der erste Einschnitt befindet sich 140 m siidlich des talseitigen Ausstellplatzes
(Pt. 1.188), ca. 30 m tiefer als die StraBe. In der alleinstehenden (wegen der Hochspannungs-
leitung oben abgestutzten) Felsrippe gibt es zwei bemerkenswerte kiinstliche Einschnitte
(Abb. 4). Der obere ist iiberhdngend in Form einer Halbgalerie und gehort zur letzten hier



158

Abb. 3: Nauders, Stillebachtal, Teleaufnahme von der Engadinstraf3e her. Die Pfeile zeigen den Verlauf
der Via Claudia Augusta = Reichsstrafle bis 1854.
H = Halbgalerie

Abb. 4: Nauders, Stillebachtobel, Blick gegen

NW (H-Pfeil auf Foto 3).

N = neuzeitlicher Felseinschnitt

R = romischer (vielleicht auch mittelalterlicher)
Felseinschnitt

T = Mauer von Straf3e von 1720 zu der auch der
neuzeitliche Felseinschnitt gehort
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Abb. 5: Erinnerungstafel, die von den Stralenbeniitzern nicht gesehen werden konnte: FACIT/ 17 + 20
/ CW MW

gebauten Reichsstrafe (1720). Von dieser ist wenige Meter westlich des Einschnitts noch ein
machtiges Stiick der talseitigen Stiitzmauer erhalten. Sie enthélt — den einstigen Stralenbe-
niitzern unsichtbar! — eine Erinnerungstafel an das Baujahr 1720 mit den Monogrammen
zweier Erbauer (Abb. 5). Fiir einen Archivforscher wire es interessant herauszufinden, ob ei-
ner der Erbauer mit dem Monogramm CW vielleicht mit Christian Wildener, dem Erbauer
der beiden Viamalabriicken (1737-1739), identisch wire. Reste dieser einst mindestens
700 m langen talseitigen Stiitzmauer sind noch auf ihrer ganzen einstigen Linge vorhanden.
Diese groBartige Strale wurde schon nach 135 Jahren aufgegeben. Sie benutzte die gleiche
Trasse wie die Via Claudia Augusta und der mittelalterliche Reichsweg, von denen an der
vorhin genannten Felsrippe auch ein eindriickliches Zeugnis erhalten blieb. Unterhalb des
Felseinschnitts von 1720 gibt es den Rest eines dlteren. Er ist dulerst genau gearbeitet, fiihrte
aber den Weg nicht wie derjenige von 1720 gerade durch die Felsnase sondern um diese her-
um. Wir interpretieren diesen Einschnitt als romisch, obschon er auch mittelalterlich sein
konnte (Abb. 6).

Von dieser Stelle bis nach Finstermiinz (tanter munts?) ist die Trasse der Via Claudia Augu-
sta, resp. der alten Reichsstrae, von kurzen Unterbrechungen abgesehen, noch erhalten. Be-
sonders beachtenswert ist die Stelle 30 m unterhalb des Pt. 1.188. Ein durch uns angelegter
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Abb. 6: Romischer (vielleicht mittelalterlicher) Felseinschnitt, im Gegensatz zum neuzeitlichen oberen,
z. T. mit Hangschutt gefiillten Einschnitt, sehr fein gehauen.

A e \ e



161

&
» " '

B (e

Abb. 7: Nauders, 30 m unterhalb Pt. 1.188 auf der StraBe Via Claudia Augusta bis 1854, Blick gegen
Siiden.

Schnitt: zuunterst sehr fester, vom Rost rétlich verfirbter StraBenkrper auf anstehendem Biindnerschie-
fer mit Radrinnen. An der Seitenwand Einkerbungen der Radachsen.

I = duBere breite Radrinne (noch nicht ganz ausgegraben)

2 = innere schmale Radrinne

3 = Einkerbung der mittelalterlichen Radachsen

4 = Einkerbung der romischen Radachsen (sehr ausgewittert)
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Schnitt bis auf den briichigen Biindnerschiefer ergab folgendes Resultat: Der romisch-mittel-
alterliche Fahrweg fiihrte um die dortige Felsnase durch einen natiirlichen (oder kiinstlichen)
Einschnitt. Dabei entstanden Radrinnen, zuerst romische, dann mittelalterliche. Die ca.
130 cm hohen romischen Karrenridder rieben mit thren Achsen auf der Innenseite des Ein-
schnitts auf 65 cm Hohe eine heute sehr verwitterte Kerbe in den Fels.

Da an dieser Stelle der Weg um eine Felsnase fiithrte, wurden beim Fahren auch die schmale-
ren, niedrigeren mittelalterlichen Wagen nach der Bergseite gedriickt. Deswegen ergab sich
eine Verbreiterung der talseitigen rémischen Radrinne gegen den Berg zu, wihrend die berg-
seitige Radrinne (fast) nur tiefer wurde. Am aufgehenden Fels siecht man in 35 cm Hohe die
viel besser erhaltene Einkerbung durch die mittelalterlichen Radachsen (Abb. 7).

Der duBerst kompakte feinsandig-lehmige, mittelalterlich bis neuzeitliche StraBenkorper
tiber den Radrinnen ist mit auffallend vielen rostigen Nigeln durchsetzt, die den ganzen Stra-
Benkorper rotlich verfarbten. Beim Straenbau von 1720 wurde der dullere Felskopf entfernt,
der nun entstandene flache Fels und der einstige Straenkorper zweimal mit einer gesamthaft

Abb. 8: Nauders, Blick von oberhalb Finstermiinz gegen das Engadin.

1 = heutige, 1854 gebaute Strale nach Nauders

2 = Via Claudia Augusta, Reichsstraie bis 1854

3 = vermutlich dltester Weg von Finstermiinz ins Engadin

4 = bis 1922 benutzter einziger schlechter Fahrweg von Finstermiinz ins Engadin
5 = 1922 gebaute StraB3e von Schalkl nach Martina
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mehr als 20 cm michtigen Kiesschicht tiberdeckt. So ergab sich talseits an dieser Stelle ein
schoner Ausweichplatz (Profil 3).

Nach Querung einer Runse, nun am Hang des Inntals, fiihrten alle Fahrwege von der Via
Claudia Augusta bis 1854 noch etwas aufwiirts durch einen, wahrscheinlich natiirlichen, mit
Schutt vom letzten Stra3enbau gefiillten Felseinschnitt und dann hinunter nach Finstermiinz
(Abb. 8 und 9).

Abb. 9: Nauders, stidl. Schalkl: Briickenstelle Finstermiinz. Bis 1854 Reichsstrafe zum Siidtirol. Vorne,
auf der linken Innseite, gehort nur noch ein schmaler Wegstreifen zu Osterreich.

Es sei uns an dieser Stelle noch erlaubt, kurz auf die vorromische Verbindung Vintschgau —
Oberes Inntal einzugehen.

Der Reschenpalf} ist mit seinen nur 1.510 m ii.M. von Westen her der niedrigste Alpeniiber-
gang. Die Verbindung von Nauders nach dem Unterengadin weist topographisch keine
Schwierigkeiten auf, wihrenddem es schon schwieriger ist, ins Oberinntal zu gelangen. Wir
diirfen aber ganz sicher annehmen, da8 auch dieser Weg schon in vorréomischer Zeit benutzt
wurde. Die Briicke bei Finstermiinz ist aber sehr wahrscheinlich erst zur RGmerzeit beim Bau
der fahrbaren Via Claudia Augusta gebaut worden. Darum galt es fiir uns im Gelinde einen
Weg zu finden, der wenigstens als Saumweg benutzt werden konnte. Dabei kam uns die
schweizerische Landeskarte 1 : 25.000, Blatt 1.179, Samnaun, zu Hilfe. Auf dieser ist niimlich
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ein FuBweg eingezeichnet, der heute 750 m siidlich der Tschingelswiese von der Straf3e ab-
zweigt. Frither mag er etwa so wie heute die StraBe von der Gegend der Tschingelswiesen
(tschengla = Felsband) bis zu dieser Stelle gefiihrt haben. Von hier weg benutzt er in Richtung
Nauders den einzig moglichen Durchgang auf niedrigster Hohe iiber dem Inn mit seiner hoch-
sten Stelle auf 1.240 m ii. M. (Abb. 10). Da dieser Fulweg noch heute begangen wird, wurde
er besonders beim steilen Aufstieg gegeniiber Schalkl durch einige Kehren entschérft. Bei der

Abb. 10: Urgeschichtlicher Saumweg von Pfunds nach Nauders.
Er fithrt von den Tschingels-(Felsband)wiesen (stidl. der Kajetanbriicke) auf das Plateau oberhalb Hoch-
finstermiinz. Auf der schweizerischen Landkarte 1 : 25.000, Blatt Samnaun, Nr. 1.179 ist dieser Aufstieg
als FuBweg ab der heutigen Strale (Koord. 203) eingezeichnet.

Schlisselstelle, wo er auf 1.220 m Hohe das Felsband quert, ist es wahrscheinlich, daB3 diese
Querung frither tiefer, d. h. direkt iber dem heutigen Abgrund erfolgte.

Heute fithrt an Stelle der auf der Karte eingezeichneten Seilbahn fiir Holztransporte ein neu-
gebauter Waldweg in das Gelande nordgstlich des Kirchlitals. Ungefédhr dort, wo die Seilbahn
auf der Karte die Hohenlinie 1.260 schneidet, befindet sich eine Kehre des neuen Waldweges.
Etwa 20 m tiefer verlduft der uralte Saumweg, leider siidlich dieser Stelle durch den Wegbau
zerstort. Der bis hieher auf der Karte eingezeichnete FuBweg kann aber nur der vorromische
Saumweg nach Nauders sein, wenn er sich auch von hier bis unter die grofen Felswénde siid-
lich von Hoch-Finstermiinz verfolgen laf3t. Ab hier ist dieser Weg seit dem Bau der Briicke bei
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Finstermiinz sinnlos, d. h. er wurde seit 2.000 Jahren nicht mehr, oder hochstens nur zu Um-
gehungen benutzt.

Nun gibt es tatsdchlich einen solchen Weg! Er ld6t sich teilweise unschwer, teilweise schwer im
Gelinde verfolgen. Siidwestlich von Pt. 1.311 biegt er ca. auf der Hohenlinie 1.240 m ins
Kirchlital. Zuerst fithrt er waagrecht, dann ins Tobel hinunter, um dieses etwa auf 1.220 m
Hohe zu queren. In seinem siidlichen Steilhang ist nicht mehr viel von diesem Weg sicht-
bar, erist aber ab der Biegung aus dem Tobelhang in den Haupttalhang wieder sehr gut zu er-
kennen und von hier bis zum néchsten Tobel, das er etwa auf 1.180 m quert, gut zu begehen
(Abb. 11). Siidlich davon konnten wir keine sicheren Spuren mehr finden. Obschon auf der
Karte nicht ersichtlich, beginnen Ansitze der steilen — von der Strale geschnittenen — Fels-
wiinde 20 bis 30 m tiefer als die Strafe. Genau am Fuf3e dieser Felsansitze fiihrte der urge-
schichtliche Saumweg, der z. T. noch gut erkennbar ist, z. B. daran, daB sich der Felsaushub
darauf gestaut hat. Stidlich des Unteren Lahnstrichs (d. h. westlich der ersten StraBengalerie)
verlief der Weg so wie die Trasse aller spiteren Fahrwege.

Der hier beschriebene vorromische Saumpfad nach Pfunds ist auch aus dem Grunde wahr-
scheinlich, weil dort schon damals eine Briicke tiber den Inn fithren muBte, da ein Weg nach
Tosens am rechten Innufer durch die Talsohle nicht moglich war. So wiire Pfunds als vorromi-
sches Briickenkopfdorf zu verstehen.

Der hier beschriebene vorromische Saumweg war fiir den Fahrverkehr nicht ausbaubar,

Abb. 11: Nauders, Hochfinstermiinz, siidl. Kirch-
lital oberhalb der StraBe (Koordinaten 832,
650/202, 175, nach schweiz. Landeskarte) urge-
schichtlicher Weg von Nauders nach Pfunds ohne
Innbriicke. Dieser Weg war seit dem Bau der
Briicke bei Finstermiinz sinnlos. Hier ist er als
schmale Terrasse im Hang gut erkennbar.
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darum muBte fiir die Via Claudia Augusta bei Finstermiinz eine Briicke gebaut werden. Von
da an spielte sich ab dieser Stelle bis nach Tschupbach der ganze Verkehr auf der linken Tal-
seite ab.

Pfunds — Pontlatz

DaR der Ubergang des vorrdmischen Talweges von Pfunds auf die linke Talseite (Stuben)
noch v or der Felsnase nordlich von Pfunds erfolgte, ist dem von Stiden kommenden Radur-
schelbach zuzuschreiben. Die groBe Felsnase muB3te mit einer Gegensteigung liberquert wer-
den. Das gilt wahrscheinlich auch fiir die Via Claudia Augusta und vielleicht auch noch fiir den
mittelalterlichen Weg. Zu dieser Annahme kommt man, wenn man die unnétige Gegenstei-
gung der zuletzt neuzeitlichen StraBe dstlich der Felsnase bis zum Ochsenbiihel zu erkldren
sucht. Notwendig wiire sie des Inns wegen nicht gewesen, sofern der Wegseit jeher direkt iiber
den Inn durch die Felsnase gefiihrt hétte (Abb. 12).

v tes Wegth 3
alter Bewasserungsgraben ‘:é:l'éac‘!':a,‘mrﬁti‘?:lfulfch?
heute Spazierwea (nur verromisch ?)
‘ Ochsenblhef .
et ._.,.2-—— ‘ R Talstrasse svca o' <ach
m | e /_/mf“—cla”‘ar“clae Korrektur
—
T A d ge St l = Autostrasse
1 Inn_—%
|
Pfunds
Radurschellbach mil
breifem Schutt keged Abb. 12: Wegsituation in Pfunds.

Dem aufmerksamen Beobachter fillt auf, daB ab dem Ochsenbiihel nach Birkach die StraBe
wieder abwirts fiihrt. Darum ist es nicht verwunderlich, wenn vom Ochsenbiihel eine alte ein-
driickliche Wegtrasse mit der gleichen geringen Steigung wie von Birkach bis hierher weiter
nach Westen (zwischen den beiden auf der dsterreichischen Karte 1 : 50.000 eingezeichneten
FuBwegen) bis zu einem natiirlichen Einschnitt in eine markante Felsrippe fiihrt (Abb. 13).
ADb hier bis Stuben lassen sich aber die Spuren dieses einstigen Fahrweges nur noch erraten.
Die Verbindungsstrafle, die sich im Gegensatz zur neuen Autostrafie bis Tschupbach an den
linken Talhangansatz hilt, verliuft nach unserer Meinung auf der einstigen Via Claudia Au-
gusta, das ist im oberen Inntal und im Vintschgau iiberall dort der Fall, wo diese keiner spate-
ren Korrekturen bedurfte. Es ist darum hochst unwahrscheinlich anzunehmen, die Via Clau-
dia Augusta hitte ab Tschupbach iiber das Plateau Serfaus — Fiss — Ladis zur Pontlatzerbriicke
gefiihrt. Vielmehr ist sie bis dorthin durchgehend mit der heutigen Talstrafe identisch. Erst
unsere Zeit erlaubte nach den Innkorrekturen den Bau der AutostraBe mitten in der Talsohle.

Pontlatzerbriicke — Angedair
Von der Pontlatzerbriicke fiihrte die Via Claudia Augusta in gleichméBiger Steigung oberhalb
des Alten Zolls hinauf auf die Terrasse von FlieB (romanisch fless = Biegung, hier Talbiegung
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Abb. 13: Pfunds: alte Straflentrasse zwischen Ochsenbiihel und der Felsrippe des Felsabfalls in den Inn
nordl. Pfunds.
Von der Felsrippe bis nach Stuben ldBt sich der einstige Weg nur ahnen.

gemeint). Der Hohenunterschied betridgt nur 200 m; dafiir ist das Gelinde fiir den Verlauf der
Via Claudia Augusta viel giinstiger als unten im engen Taleinschnitt (Abb. 14). Von Flie$} bis
zur FlieBer Platte, wo das Inntal um den Riicken des Venetberges biegend wieder zum norma-
len Stidwest-Nordost-Verlauf zuriickfindet, ist die Via Claudia Augusta, abgesehen von einer
einzigen Unterbrechung bei Eichholz, ein heute noch benutzter Feld- und Wanderweg. Die
Schliisselstelle dieses Weges befindet sich bei der Platte (Abb. 15). Hier beginnt der relativ
steile Abstieg nach Angedair, zuerst noch durch den z. T. felsigen Hang mit vielen Radspuren
und Radrinnen. Sollte der einstige Fahrweg weiter unten weniger steil werden als der vorromi-
sche Saumpfad, der oberhalb der Platte ziemlich flach auf einen natiirlichen Felseinschnitt zu-

Fliesser Platte VCA

Schloss Landeck A tostrasse Nesselgarten

\—

\ +— [nn
neurelH. Weg Fontlatz

Abb. 14: Wegsituation zwischen Pontlatzerbriicke und Angedair.
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Abb. 15: FlieB/Landeck: Gesamtansicht der Platte

U = vorrémischer Talweg. Er fiihrt zuerst weniger steil auf einen natiirlichen Felseinschnitt zu. Von die-
sem talwiirts wiire der Bau eines Fahrweges schwierig gewesen.

R = romischer Einschnitt, der auf der rechten Seite bis 1666 diente, wiahrend auf der linken Seite durch
die fortwihrende Erodierung des Bodens der Weg tiefer verlegt werden mufte.

M = mittelalterlicher Einschnitt.

N = neuzeitlicher Einschnitt von 1666 zur griindlichen Wegkorrektur.

J = in den Fels gemeifelte Jahreszahl 1666.

fiihrt, muBite der Abstieg schon bei der Platte beginnen. Damit die Wagen nicht umkippten,
erhielt der schiefe Felsriicken im Laufe der Zeit auf der Stidseite zwei (Abb. 16) und auf der
Nordseite vier Einschnitte, deren drei sich auf der Siidseite im oberen Einschnitt vereinigen,
der ganz sicher romisch ist (Abb. 17). Da nordlich der Platte der Fels anfinglich tief unter dem
Boden lag, wurde letzterer von den ab hier gesperrten Wagenriddern jeweils aufgewiihlt, zu
Tal geschleppt oder durch Regen- und Schmelzwasser wegerodiert. So war es dann auf der
Nordseite der Platte bald nicht mehr moglich den obersten Einschnitt zu beniitzen (Abb. 18 +
Profil 4). Darum wurde der Weg noch in rémischer Zeit tiefer verlegt. Es entstand die zweite
doppelte romische Fahrspur. Beide weisen einen mittleren Radabstand von 107 cm auf. Die
untere romische Fahrspur wurde aber wahrscheinlich noch im Mittelalter mit schméleren Wa-
gen befahren. Die fortschreitende Erosion nordseits der Platte verlangte aber eine fortlau-
fende talseitige Verlegung der Trasse. Félschlicherweise wurden die beiden romischen dop-
pelten Radspuren in Fachkreisen als Ausweichstelle interpretiert. Man stelle sich vor, da$3 die
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Abb. 16: FlieB: Bei der Platte, Blick gegen NW.
R = romischer Felseinschnitt, der bis 1666 benutzt wurde
N = neuzeitlicher Felseinschnitt

Via Claudia Augusta genau an ihrer schwierigsten Stelle eine Ausweichmoglichkeit hitte ha-
ben sollen, obschon es solche beidseits der Platte in giinstigerem Gelinde ohne bauliche Anla-
gen gab!
Der fortschreitenden Bodenabtragung wegen entstanden im Mittelalter und in der Neuzeit
auf der Nordseite der Platte noch zwei weitere Einschnitte, die aber nur mit dem bergseitigen
Rad befahren werden konnten. Erst 1666 — die Jahreszahl ist in den Fels gehauen — schritt
- man zu einer radikalen Korrektur. Der vierte — auf der Stidseite zweite — Einschnitt erfolgte.
Um die gewonnene Stralentrasse 4 m breit zu machen, wurde talseits auf extra dazu aus dem
Fels gehauenen Stufen eine Stiitzmauer gebaut (Profil 5). In diesem Wegstiick gibt es neuzeit-
liche Radrinnen mit 99 cm mittlerem Radabstand. Der Weg iiber Flief muf} aber schon ziem-
lich rasch aufgegeben worden sein (1720?). Das verraten die auf dieser letzten Wegkorrektur
eher diirftigen Radspuren, verglichen mit den zahlreichen und tieferen mittelalterlichen Rad-
rinnen nordwirts dieser Stelle. Nun fiithrte die Reichsstra3e dem Inn entlang am Alten Zoll
vorbei. Seitdem dient dieser markante Wegeinschnitt nur noch als Forst- und Wanderweg.
Der Leser wird sich nun fragen, wieso wir in der Interpretation der beschriebenen Wegein-
schnitte so sicher sind. Dazu verhelfen uns die im Fels entstandenen Radspuren. Wir hatten in
den vergangenen Jahren das Gliick, den romischen Fahrweg am Julier-Malojapafl und am
Septimer zu finden. Uberall an felsigen Stellen konnten wir bis zu 45 cm tiefe Radrinnen frei-
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Abb. 17:
stidostlich von Landeck am Wanderweg 5 bei der Platte (Bildstock)
Profilskizze als Schnitt Ost-West. Blick gegen Siiden.
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Abb. 18: FlieB/Landeck: Romische Radrinnen zuoberst im Einschnitt der FlieBer Platte mit mittlerem
Radabstand von 107 cm. Da nordseits der Platte durch die gesperrten Réder der Boden wegerodiert wur-
de, muf3te die Fahrspur bald tiefer verlegt werden. So konnten keine tiefen Radrinnen entstehen. Auch in
der néchsten tieferliegenden Spur sind die romischen Radrinnen nicht tief, da die Via Claudia Augusta
tiber den Reschen nur bis ca. 200 n. Ch. stark benutzt wurde.

legen. Diese haben stets einen mittleren Radabstand von 107 cm, der tibrigens mit dem Rad-
abstand der romischen Jurawege iibereinstimmt. Da iiber den Julierpall im Mittelalter ganz si-
cher nur gesaumt wurde und die dortigen Radrinnen in der topographischen Beschreibung des
Chronisten Campell schon 1572 als Relikt einer vergangenen Zeit vermerkt werden, konnen
sie nur romisch sein. Die viel niedrigeren Piisse Osterreichs wurden aber ganz sicher seit der
Romerzeit immer befahren. Nur benutzte man bis in unsere Zeit vierradrige Wagen mit einem
mittleren Radabstand von 100 em. Fiir solche Wagen erstellte man im Mittelalter Geleise in
den Felsen siidlich von Imst (Abb. 19) und nordéstlich des Schlosses Fernstein, und von selbst
entstandene doppelte Radrinnen gibt es, wie schon erwihnt, an vielen Stellen im Wald zwi-
schen der FlieBer Platte und dem Schlofl Landeck. Wir haben einige davon ausgegraben (Pro-
file 6/7). Die nicht tiefen romischen Radrinnen zeugen vom nur bis ca. zum Jahre 200 dauern-
den Transit, der spéter den viel kiirzeren Brenner bevorzugte, die tiefen und zahlreichen mit-
telalterlichen Radrinnen dagegen vom groen Handelsverkehr, der sich ab Landeck auf den
Arlberg und den Fernpalf verteilte. Erwidhnenswert wire in Angedair noch die hohe Straen-
dammaufschiittung westlich der Kirche. Sie entstand aus der Abtragung aus den vielen Hohl-
wegen im SchloBwald. Die Kirche wurde ganz sicher nicht willentlich in die heute bestehende
Senke gebaut, sondern einfach neben die einstige Talstraf3e.
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Abb. 19: Imst, Milser Berg, siidlich der heutigen StraBe (siidl. des g von Berg). Mittelalterliche Radge-
leise mit 100 cm mittlerem Radabstand. Dazwischen Tritte.

Die Via Claudia Augusta benutzte bis zum Hiittchen des StraBenbauamtes die gleiche Trasse. Diese
wurde um 1500 verbessert.

Landeck — Starkenbach

Bis heute nimmt man an, die Via Claudia Augusta habe schon bei Landeck die Sanna iiber-
quert, um iiber Perjen und L6tz nach Starkenbach zu fiihren. Man kam zu dieser Annahme,
weil am nordlichen Ende von Perjen tiefe (fiir die nur 200 Jahre benutzte Via Claudia Augu-
sta zu tiefe) Radrinnen im Fels zu sehen sind. Diese haben aber einen mittleren Radabstand
von 100 cm und sind darum mittelalterlich. Dazu wiire es schwer zu verstehen, wieso die Ro-
mer bis nach Starkenbach die in ihrem letzten Abschnitt fast uniiberwindliche Route auf der
linken Innseite gewéhlt hitten.
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Abb. 20: Zams, Blick von der Ruine Kronburg gegen Zams.
1 - 2 -3 = Via Claudia Augusta
Sch. = Schnitt durch die Via Claudia Augusta, siche Bild.

Wir glauben einwandfrei beweisen zu konnen, daB die Via Claudia Augusta und auch noch der
frithmittelalterliche Weg bis gegeniiber Starkenbach auf der rechten Innseite waren.
Schon das geographische Dorfbild von Zams verrit eindeutig die einstige Verkehrssituation.
Der von Angedair kommende Weg findet in der Dorfmitte bei der Kirche seine eindeutige
Fortsetzung in gleicher Richtung auf die steile Runse gegen Rifenal zu. Die rechtwinkelige
Biegung dem Inn zu ergab sich erst spiter. Da es vor der Innkorrektur am steilen Felsabfall
nordlich von Zams kein stets gesichertes Durchkommen gab, muf3te der Weg iiber den die
Talmitte sperrenden Felshiigel gewdhlt werden (Abb. 20). Erst etwa um 1350 zwang der auf-
kommende Handelsverkehr die Ausmerzung der mithsamen Gegensteigung von 200 m iiber
Rifenal, indem man nun die Talstral3e auf die linke Innseite verlegte, wozu aber der senkrecht
in den Inn abfallende Fels siidwestlich von Starkenbach bezwungen werden mufte.
Kehren wir wieder nach Zams zuriick. Durch die steile, heute von fast undurchdringlichem
Maquis bewachsene Runse fiithren zwei alte Wege hinauf. Zur Uberwindung des Hohenunter-
schiedes bendtigten sie nur eine kurze Doppelschlaufe. Diese beiden Wege sind aber nicht
identisch mit dem bis noch vor 30 Jahren einzigen Weg nach Rifenal, der sich, wie die heutige
FahrstraBe, an den &stlichen Talhang hilt.

Die Via Claudia Augusta wird heute fast zuoberst in der Runse auf deren NW-Seite von einem
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Abb. 21: Zams, zuoberst in
der Runse gegen Rifenal, zwi-
schen Feld- und Erschlie-
Bungsweg westl. der StraBe,
(L. auf Bild 20).
Aus dem Fels geschnittene
Trasse mit 40% Steigung!
Die Pfeile zeigen den sen-
krechten Ansatz des FEin-
schnitts (Blick talwirts gegen
SW). Besonders beim ober-
sten Pfeil auf dem Bild sieht
. e man sehr gut wie der Fels ge-
WIS schnitten ist.

Feldweg gequert, und wenig oberhalb durch eine neu in den Fels gesprengte Strae zwischen
diesen beiden Wegen verlief sie schrig hinauf im steilen Hang. Sie ist hier auf mehr als 15 m
Lange aus dem brockeligen Fels gehauen und weist eine Steigung von 40% (!) auf (Abb. 21).
Wenige Meter oberhalb der neuen StraBe fiihrt sie durch einen natiirlichen Felseinschnitt in
die ebene Wiese und von da gegen Nordosten. Dieser Wegabschnitt wird noch heute fiir den
Viehtrieb benutzt und ist darum beidseitig eingeziunt. Dann hilt sich die Via Claudia Augusta
an den nordlichen Waldrand, gegen die Wiese durch eine Mauer getrennt, und fiithrt zuletzt
vor dem Steilabfall der verlassenen Kiesgrube wieder mitten durch die Wiese.

Jenseits des Unterbruches verlduft der Weg nordseits einer einstigen Wiesenmauer weiter
(nicht zu verwechseln mit der Trasse einer einst zur Kiesgrube gehérenden Rollbahnanlage).
Auf der Ostseite des michtigen Felskopfes gegen den Kollbach endet der jingere Weg wieder
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Abb. 22: Zams, vom Weg nach Allfutzalpe beim P von Pfaffenacker dsterr. Karte. 1 : 50.000. Auf-
nahme gegen Patscheid. Die beiden Pfeile am Rand zeigen den Verlauf der Via Claudia Augusta, der Pfeil
in der Mitte die Stelle, wo wir den Schnitt durch die Trasse machten.

im Leeren einer noch friiher verlassenen Kiesgrube. Am folgenden Hang bis zum Kollbach
sind zwei eindeutige Wegtrassen vorhanden. Auf der Ostseite des Baches fehlen anfinglich
jegliche Wegspuren, was im hier stets rutschenden Gelinde (das beweisen zwei schief ste-
hende Fischbehilterhiitten) auch nicht verwunderlich ist.

Nach der folgenden Rinne ist die Via Claudia Augusta aber sehr gut bis zum Schuttkegel des
Meranzbaches als alter StraBenzug sogar von der anderen Talseite her gut zu erkennen
(Abb. 22). Die Trasse ist durchgehend 3 m breit, und nicht umsonst stehen auf ihm vier Stille.
Wirlegten in der Wiese des Landwirtes Paul Kopp aus Zams etwa 30 m westlich seines Stadels
cinen Schnitt durch die StraBe (Abb. 23). Erst nach 60 cm steinlosem Humus stieBen wir auf
den 2,5 m breiten, 40 cm michtigen StraBenkdrper aus plattigem Schotter. Dieser lag an der
Oberfliche flach und hatte in den Zwischenrdumen sehr feste, schwarze, sandige Erde
(Abb. 24). Die Schotterpackung liegt auf der anstehenden Morane.

Im Schuttkegel des Meranzbaches lassen sich keine Spuren des Romerweges feststellen, aber
ein positives Ergebnis wiire an dieser Stelle eher ein Beweis gegen das hohe Alter des gesuch-
ten Weges. Nordlich des Schuttkegels fiihrte die Via Claudia Augusta auf einer SchotterstraBe
des Inns parallel zum heutigen Fahrweg, der kurz vor der Geléndebiegung auch auf diese hin-
auf fiihrt. Bei der nun folgenden Gelindebiegung wurde der Weg beim Bahnbau bergseits ver-
legt.
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Abb. 23: Zams, Patscheid: Blick
vom Stalldach links des mittleren
Pfeiles auf Bild 22 gegen SW. Die
Pfeile zeigen den Verlauf der Via
Claudia Augusta. Dazwischen der
von uns angelegte Schnitt.

Nun gelangen wir zum Steilabfall des Kronberges und damit auch zur Schliisselstelle des We-
ges, der hier ein natiirliches Band in der Felswand ca. 20 m iiber dem einstigen Innbett be-
nutzte (Abb. 25). Ohne Schwierigkeiten lie sich dieser natiirliche Durchgang zu einem
Fahrweg ausbauen, der noch heute benutzt wird. Dieser ist iiberall 1,4 m breit. An seiner
hochsten Stelle bis 10 m 6stlich des hochsten Punktes legten wir den Fels frei. Dabei kamen
die schon vorher z. T. sichtbaren Radrinnen und Tritte ganz zum Vorschein. Die Fahrrinnen
zeigen z. T. einen mittleren Radabstand von 107 c¢cm (Profile 8, 9, 10, 11) und z. T. einen sol-
chen von 100 cm (Abb. 26). Dazu gibt es breitere Radrinnen, die zu beiden Radabstidnden
passen. Gegen Osten ist der Weg steiler und besitzt darum in den Fels gehauene Tritte
(Abb. 27, Profil 12). Diese sehr wichtige Stelle beweist, da} wir hier auf der Via Claudia Au-
gusta und dem mittelalterlichen Fahrweg stehen. Die untiefen Radrinnen hier und die tiefen
Radrinnen bei Perjen beweisen die Verlegung der Strale um 1350 auf die linke Talseite.
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Abb. 24: Zams, Patscheid:
Schnitt (Abb.22 und 23).
Zuoberst 60 cm (!) steinloser
Humus, darunter 2,5 m brei-
ter StraBenkorper aus Schot-
ter. Dazwischen schwarze,
sandige Erde.

Durch die Wiesen von Unterpatscheid verlief der Weg wenige Meter bergseits des heutigen
Fahrweges (Abb. 28). Er ist noch (bis zum Autobahnbau) gut im Gelinde sichtbar. Vor der
Miindung des Starkenbachs querte der Weg an dieser giinstigen Stelle den Inn, wie das die
Landstrale nach Schonwies noch bis vor kurzem tat.

Starkenbach — Imst

Von Starkenbach fiihrte der Weg auf der linken Talseite {iber Mils nach Imst. Bis heute stritt
man sich, ob der freigelegte Geleiseweg im Fels des Milser Berges talseits der heutigen Strale
romisch oder mittelalterlich sei. Der mittlere Abstand der Rinnen von 100 em und auch ihre
beachtliche Tiefe weisen sie eindeutig dem Mittelalter zu (Abb. 19). Diese Tatsache spricht
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Abb. 25: Zams, Unterpat-
scheid, nordl. der Ruine
Kronburg (nach osterr. Karte
1:50.000 beim U von Un-
terpatscheid): Schliisselstelle
der Via Claudia Augusta mit
eindeutigen romischen Ra-
drinnen von 107 cm mittl.
Radabstand, Blick gegen O.

2w

aber nicht dagegen, daf3 vorher schon die Via Claudia Augusta auch diese Trasse benutzte, da
es hier keine andere Mdglichkeit eines Durchganges gibt (Abb. 29).

Der romisch-frithmittelalterliche Weg fiihrte aber bei der kleinen Wegmacherhiitte nordost-
lich der Geleisestelle steil abwérts (Abb. 30). Er verridt sich durch das vom spateren Straf3en-
bau herabgerollte und auf ihm liegengebliebene Geroll. Wir wagten darum an dieser »ver-
riickten« Stelle zwei Schnitte, und beim zweiten (oberen) hatten wir Erfolg. Wir fanden auf
dem Fels ein gut erhaltenes, ca. 10 cm méchtiges Straenniveau aus feinem, schmutzig-lehmi-
gem Schutt mit 30 % Steigung. Auf der Bergseite befand sich am Humus erkennbar im Stra-
Benkorper eine Radrinne, wahrscheinlich, um das Ausrutschen des Wagens gegen den Ab-
grund zu verhindern (Abb. 31). In den nun folgenden Schrofen fehlt vom Weg jegliche Spur.
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Abb. 26: Zams, Schliisselstelle der Via Claudia Augusta westlich von Unterpatscheid (siche Abb. 25).
Eindeutig romische Radspur von 107 cm mittlerem Radabstand. Dazwischen gibt es keine mittelalterli-
chen Radspuren.

Abb. 27: Zams, Blick gegen W, steileres Wegstiick vor dem Scheitelpunkt. Darum Tritte, Radrinnen nur
mittelalterlich. Vermutlich handelt es sich um eine nachtrégliche Wegkorrektur, vielleicht bei der Anlage
der Tritte?
WA LSLE

-




Abb. 28: Verlauf der

Via Claudia Augusta durch die Wiesen von
Unterpatscheid siidwestlich von Starkenbach.
R = Ruine Kronburg

081
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Abb. 29: Wegsituation am Milser Berg
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Er muf aber durch diese hinunter und dann wieder hinauf gefiihrt haben. Ostseits einer Ero-
sionsrunse fiihrt der alte Weg — zuerst noch kaum erkennbar — wieder aufwirts, dann wird er
wieder durch eine Erosionsrunse unterbrochen. Ostlich dieser Runse verlduft der Weg voll-
kommen waagrecht und zusehends besser erkennbar durch den regelméfigen Berghang zur
Kapelle bei den Gschnallenhofen (Abb. 32). Von hier gegen Imst ist er mit dem dortigen
Feldweg identisch. Da im felsigen Abschnitt dieses Weges der Tuff-Fels sehr briichig ist, hat
ihn die von unten heraufgreifende Erosion vollkommen zerstort und die Menschen schon um

ﬁﬁb‘ =

Abb. 30: Imst, Milser Berg, Blick gegen Imsterau. Rechts heutige Strae beim StraBenbauhiittchen.
Die beiden Pfeile zeigen den von uns entdeckten Verlauf der Via Claudia Augusta »unten durch«, der bis
um 1500 benutzt wurde. Wegen der groBen Erosion im Tuffstein mufite der Weg aufgegeben werden.
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Abb. 31: Imst, Milser Berg:
Sch. = Schnitt auf Abb. 30.

Der waagrechte Pfeil zeigt das StraBenniveau. Dariiber Ger6ll von oberhalb dieser Stelle erfolgtem Stra-
Benbau. StraBenkorper ca. 10 cm dick aus schmutzigem, lehmig-sandigem Kies. Darunter Fels ohne Ra-
drinnen. Der senkrechte Pfeil zeigt die bergseitige Radrinne im StraBenkérper. Steigung der Via Claudia
Augusta 30% (!)

Abb. 32: Imst, westlich der Kapelle bei den Gschnallenhéfen.
Trasse der Via Claudia Augusta, benutzt bis ca. 1500 unter dem Namen »unten durche, hier Blick gegen
O. Hinter dem dichten Gebiisch befindet sich die Wiese vor der Kapelle.
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1500 gezwungen, den Weg »unten durch« aufzugeben und ihn héher am Hang bequemer an-
zulegen.

Mit diesen Feststellungen sollte die Frage, ob die Via Claudia Augusta eventuell durch den
Imster-Berg gefiihrt haben konnte, hinféllig geworden sein.

Anschrift des Verfassers:

Armon Planta
CH-7551 Sent
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RADRINNEN AN DER VIA CLAUDIA AUGUSTA  MaBstab 1:20

Profile 1 und 2:

Burgeis, Prov. Bozen, zwischen Burgeis
und St. Valentin siidlich des einstigen
Elektrizitatswerkes.

Der rémische und der mittelalterliche
Weg muBten die nun weggesprengte
Felsnase an der gleichen Stelle umfahren.
Der mutmalliche Verlauf der romischen
Radrinnen ist gestrichelt. Schleiftendenz
P 2 gegen Westen.

Blndnerschiefer:von m3 nach W 1720

abgespitzt sehr harte lehmig-

sandige Schicht  rétl. mit relabv
vielen roshgen Ndgeln
i

'
om 1m 2m 3m 4m Sm

Profil 3:

nordlich von Nauders (Tirol)

nach schweiz. LK 832.300/200.300

stidwestlich Pt. 1.188, ca. 1.130 m 4. M.

Nur an dieser Stelle war die Anlage eines Fahrweges moglich. Die 1720 gebaute Stralie
wurde bis 1854 benutzt. Da der Weg um eine Felsnase fiihrte, erodierten die Riader nicht
nur senkrecht, sondern auch gegen den Fels (Osten)
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Profil 0 =—— ¥

37cm nach S versetzt

A = Ausgangspunkt:
7,90 m nordl. Vermessungspunkt 41
8,30 m nordl. Jahreszahl 1666

X + -
Am am 3Im

von hier abwirts
wahrsch. frithmittelalterlicher
Einschnitt

ab hier um

80 c¢cm nach
S versezt
von hier abwirts neuzeitl.
Einschnitt (1666)
+ + + + +
4m sm 6m m Bm
gm g9m
1

Ende Fels m 3m
+ Boschungsmauer +
_______ S
9,3 m NW Vermessungspunkt 41 \@
Profil 4:

Landeck, Tirol, FlieBer Platte, Schliisselstelle des romisch — neuzeitlichen Fahrweges. Er
muBte im Laufe der Zeit wegen der Bodenerosion nordlich der Platte stets tiefer verlegt
werden. Die letzte grole Korrektur erfolgte im Jahre 1666 (Jahreszahl im Fels).
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«—— ROmisch —
mittelalterlich Profil 5:

Hier im Profil die letzte groBe Korrektur vom Jahre 1666. Die Jahreszahl
ist im Fels eingemeifelt.

Die im Vergleich zu den zahlreichen viel tieferen Radrinnen nordl. der
Platte, hier nicht tiefen Radrinnen, beweisen, da3 diese Korrektur nicht
lange benutzt wurde.

urspriingliche 1
Mauer !
in Mortel

Ne—» 35

kiinstlich in den Fels 16. Juli 77
gehauene Stufen fiir Armon Planta
das Mauerfundament

Profile 6 und 7: P 6

Landeck, Tirol,
SchloBwald, 76/80 m
(dem Weg nach ge-
messen) nordl. des G\ ————— p NO (Ta()
Vermessungspunktes
41 auf der FlieBer
Platte. Die romische
Radrinne links im
Profil 6 konnte un-
moglich durch mittel-
alterliche Wagen ent-

stehen! P y
Die mit M bezeich- nal)
nete Radrinne links

im Profil 7 ist als mit- sw «—— > No (Tal)
telalterliche Radrinne
meines Erachtens zu
tief fiir die nur 70 cm
hohen Raiader. Aber
anders 14Bt sich das
Profil nicht erkldren.
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Profile 8 bis 12: Zams, Tirol, westlich Unterpatscheid, nérdl. der Ruine Kronburg
R

P 8: 13,4%
R s _.‘_._.4'/\

S<———» N(Tal)

P 9: 0,0 m (Scheitelpunkt)

G +———p N(Tal)
P40 P 10: 3,70 m 6stl. Scheitelpunkt
R
R

3 ¢——— N(Tal)
P#

P 11: 5,03 m ostl. Scheitelpunkt

P2

P 12: 9,9 m stlich des Scheitelpunktes

Die Distanzen sind vom Scheitelpunkt aus gemessen. Profil 8 liegt
westl. davon, die Profile 9 bis 11 §stl. Wihrend bei den Profilen 9 bis
11 die Radschleifspuren oder Rinnen eindeutig romisch sind (be-
o 4100 cm . sonders bei Profil 8), sind diejenigen von Profil 12 mittelalterlich.
' ' Handelt es sich hier am steilsten Abschnitt (darum mit Tritten) um
107 ¢m ) eine nachtrigliche Korrektur?

5 «———» N (Tal)
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