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Eine dhnliche Verbreitung und #hnliche Zugverhiltnisse wie bei der Zaungras-
miicke finden wir bei Acrocephalus palustris, doch wire sein Vorkommen in Siidspanien
noch viel auffallender. Auch er wird zwar in dem gleichen Kapitel wie S. curruca als
beobachtet erwihnt, fehlt dann aber in der faunistischen Zusammenfassung im Ibis.
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Zur Frage: Landviégel auf Schiffen
Von Joachim Steinbacher, Frankfurt (Main)

In letzter Zeit haben MAYR, NIETHAMMER, FisHeER und andere Autoren auf die nur
ungeniigend bekannte Art und Wirksamkeit der Ausbreitungsmechanismen der Viogel
hingewiesen, wie sie durch einige Fille transozeanischer Besiedlung anderer Kontinente
(Bubulcus ibis in Amerika, Turdus pilaris in Gronland) offenbar geworden sind. FisHER
hatte dazu erwihnt, daf3 der passiven Ausbreitung mancher Végel nach vielen neueren
Feststellungen eine grofere Bedeutung zukime, als man bisher angenommen habe.
Neben dem Menschen sei der Wind als wichtigster Faktor dafiir zu betrachten. Diesen
Gedanken duBerten auch ALEXANDER & FirTeR bei der Deutung der Herkunft zahl-
reicher nordamerikanischer Landvégel in Europa, die sie zum iiberwiegenden Teil als
windverdriftete Irrgiste erklirten. Bei nur wenigen von ihnen erschienen Zweifel an-
gebracht, ob es sich nicht auch um entflogene Kifigvigel handeln kénnte. WiLLiaMsoN
fithrte dann weiter aus, unter welchen Luftdruck- und Windbedingungen bevorzugt Ver-
driftung in bestimmten Richtungen vor sich ginge, und Bairp & Niseer erlduterten die
Ursachen der Winddrift an der nordamerikanischen Kiiste. Damit sind nur wenige
Arbeiten aus einer Fiille von Veroffentlichungen genannt, die iiber diesen Fragen-
komplex inzwischen erschienen sind und die immer neue Gesichtspunkte aufzeigten. Von
ihnen soll nur einer hier niher erortert werden, der ein besonderes Licht auf die Moglich-
keiten der Uberquerung des Atlantik werfen kann und der durch den Ausbau technischer
Hilfsmittel zunehmende Bedeutung gewonnen hat: der Nachweis von Landvigeln auf
Schiffen.

Im ilteren und neueren Schrifttum finden sich zahllose Angaben und Berichte iiber
Begegnungen mit solchen Végeln auf hoher See, die vor allem das Verwundern iiber die
Leistung dieser Irrgiste widerspiegeln. Es handelt sich dabei meist um Zufallsergebnisse
von begrenztem Wert; nur selten sind sie iiber lingere Zeiten und Riume fortgesetzt
und enthalten genauere Angaben iiber die Begleitumstinde. Eine systematische Samm-
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lung solcher Beobachtungen und von Végeln selbst, die erschopft auf Schiffen nieder-
gingen, hatte 1932 N. PeTERs bei den Handelsschiffen Hamburger Reedereien angeregt
und damit bis Kriegsbeginn gute Erfolge gehabt. Das Ergebnis dieser Aktion, die sich
iiber alle Weltmeere erstreckte, hat Lapiges noch kurz vor Kriegsende verdffentlicht. Es
ist vielfach nicht geniigend beachtet worden, obwohl es wichtige und zuverlissige Daten
enthilt und der ,,Zoological Record” die Arbeit auffiihrte.

Beschrinken wir uns auf den Nordatlantik, so sind die von SCHOLANDER ausge-
werteten achtjihrigen Beobachtungen eines ozeanographischen Forschungsschiffes 200
bis 400 Meilen vor der Kiiste von Nordamerika von besonderem Wert. Sie geben
55 Arten von Landvdgeln an, die vom Schiff aus erkannt werden konnten und die nur
withrend der Zugzeiten, vorzugsweise im Herbst, durch seewirts wehende Winde von
der Kiiste nach Osten abgetrieben wurden. ScHoLANDER weist darauf hin, dal3 eine
grofle Zahl dieser Vogel, besonders kleinere Arten, auf Schiffen niedergingen, wobei er
neben Feuerschiffen auch Wetterschiffe erwihnt. Diese stellen im nérdlichen Atlantik
acht schwimmende meteorologische Stationen dar, deren Positionen aus neueren Karten,
sc aus der des ,National Geographic Magazine“ 1955, ersichtlich sind. Dazu kommen
noch einige kleinere Schiffe in Kiistennihe der jeweiligen Kontinente. Es ist verstindlich,
daB sie die besten Méglichkeiten bieten, um sichere Nachweise verirrter Landvégel zu
erlangen und gleichzeitig Zusammenhinge zwischen dem Auftreten solcher Irrgiste und
Witterungsfaktoren erkennen zu lassen. Da bereits eine Reihe wichtiger Ergebnisse
durch regelmiiBige Beobachtungen auf solchen Wetterschiffen erzielt wurden (Avrvrison,
BARRAs-SMiTH, DARLINGTON & ROMER, McLEAN & WiLL1AMSON, JoNEs, Dorst), diirfte
es wohl nur noch eine Frage der Zeit und entsprechender fachlicher Ausbildung der
Meteorologen sein, um zu viel weiter gehenden Informationen, zu einer méglichst liicken-
losen Ubersicht im Laufe von Jahren und zur Feststellung gewisser GesetzmiBigkeiten
im Zugverhalten zu kommen, die einem nicht allein wetterbedingten Auftreten mancher
Vogelarten im Nordatlantik vielleicht zugrunde liegen. Dabei wire an die eingangs
erwihnte Ausbreitungstendenz einiger Formen zu denken.

Aus Gelegenheitsbeobachtungen und dem tierfreundlichen Bemiihen eines Vogel-
liebhabers, der immer wieder versuchte, auf sein Schiff verirrte, halb verhungerte und
erschopfte Landvigel am Leben zu erhalten, entstand nun vor einigen Jahren das ernste
Anliegen von Erica Harken, auf den Passagierdampfern ,Berlin“ und , Bremen® zur
Frage ,,Landvogel auf Schiffen systematisch zuverlissiges Material zu sammeln. Dar-
iiber haben von JorpaNs & NIETHAMMER vor kurzem ausfiihrlich berichtet. Ich kniipfe
an diesen Bericht an, da ich seither von Herrn HARkEN zahlreiche Vigel lebend zu-
gesandt bekam, die ich zum Teil selbst lingere Zeit in Gewahrsam hatte, zum Teil an
erfahrene Vogelpfleger weitergab. Wir haben dariiber hinaus die Moglichkeiten der
Umgewdhnung entkrifteter, aufs Schiff niedergegangener Vogel auf handelsiibliches
Weichfutter, das vorzugsweise Ameisenpuppen, Weilwurm, Flohkrebse, Fliegen (ge-
trocknet) und Biskuit enthilt, erdrtert, und Herr HarkEN hat seine vielseitigen Kennt-
nisse dabei ebensooft beweisen konnen wie sein besonderes Geschick in der Praxis an
Bord seines Schiffes, wo ihn im Herbst 1958 auch Professor K. Lorenz kennenlernte.
Ich habe ihm daher gern die Anregung gegeben, selbst iiber seine Erfahrungen und
Beobachtungen zu berichten, und er ist diesem Hinweis dreimal gefolgt. In verstédndnis-
voller Weise schildert er u. a. die Eingewthnung eines Eisvogels (Megaceryle alcyon),
der 150 km von der amerikanischen Kiiste vor einem Gewitter auf das Schiff geriet und
den er 10 Tage spiter lebend nach Hause bringen konnte. Bei der gleichen Gelegenheit
kamen noch 1 Porzana carolina, 2 Icterus galbula, 1 Dumetella carolinensis, 1 Zono-
trichia albicollis und 2 Dendroica spec. an Bord, und auch ihre Umstellung auf Kunst-
futter gelang der Sorgfalt und Erfahrung ihres Pflegers, so dafB3 sie Bremerhaven in
gutem Gesundheitszustand erreichten.
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Im Kanalausgang waren Herrn HarxEN einmal 350 bis 400 km vom nichsten Land
entfernt Trupps von Fringilla montifringilla aufs Schiff geflogen, und zwar aus nordlicher
Richtung; sie zeigten keine Miidigkeit, aber einen erstaunlichen Nahrungsbedarf, der
erst am dritten Tage wieder normal wurde. Dies und weitere Beobachtungen an einigen
Vireo- bzw. Dendroica-Arten — die unmittelbar nach dem Fang noch sehr lebhaft
waren, nicht gefiittert werden konnten und dennoch die folgende Nacht gut verbrachten,
keinen Kot absetzten und erst im Laufe des Morgens plétzlich verendeten — brachten
Herrn Harken zu der Vermutung: Ziehende Végel haben kein Hungergefiihl; dieses
setzt erst nach Erreichen des Ziels oder eines Teilziels (Schiff!) allmihlich wieder ein,
muf} dann aber unbedingt befriedigt werden, ehe der Weiterflug unternommen wird.
So wiirde sich erkliren, dafl manche Viégel auch in Landnihe das Schiff nicht verlassen,
bevor sie etwas gefressen haben. Vermutlich hat auch bei zwei Streptopelia turtur eine
Verdauungshemmung vorgelegen. Die beiden Vigel wurden erst nach 24stiindigem Auf-
enthalt auf dem Schiff von Herrn HarkEN weit vor der Kiiste Europas gefangen und
setzten noch etwa 16 Stunden Kot mit Spuren von Griinnahrung ab, die auf Nahrungs-
reste von ihren Abflugplitzen schliefen lieBen. MErkEL (miindlich) hilt diese Erklirung
nach seinen eigenen Untersuchungen iiber die Einschaltung einer Sparregulation beim
Tages-Stoffwechsel vor allem niichtlich wandernder Zugvigel fiir durchaus vertretbar.

In einem weiteren Bericht schildert Herr Harxen die Pflege eines Apus apus, der
im Ausgang des Kanals an Bord gekommen war, 30 Minuten, bevor unvermutet dichter
Nebel aufkam. Mit Eibiskuit und geriebenem, hartgekochtem Gelbei wurde er am Leben
gehalten und nach 9 Tagen im Hafen von New York freigelassen, wo er ohne Schwierig-
keiten abflog. Gelegentlich erwihnt unser Gewihrsmann, daf3 ihm auch bei sonnigem
Wetter und volliger Windstille Vigel zuflogen, so auf der Hohe von Neuschottland
1 Regulus calendula und 1 Geothlypis trichas.

Im allgemeinen herrscht oder kommt bald nach Anflug der Végel auf das Schiff
unsichtiges Wetter mit starkem ablandigen Wind. Die meisten Irrgidste kommen auf der
Héhe von Neufundland (zwischen 41—46.30 N und 56.50—65.30 W) bis kurz vor dem
Long Island Sund an Bord, unter denen Spinus pinus, Zonotrichia leucophrys, Zono-
trichia albicollis, Passerella iliaca, Plectrophenax nivalis, Junco hyemalis, Pipilo ery-
throphthalmus, Icterus galbula, Molothrus ater, Agelaius phoeniceus, Zenaidura macro-
ura, Colaptes auratus, Toxostoma rufum, Dumetella carolinensis, Porzana carolina,
Dendroica coronata, Dendroica tigrina, Dendroica caerulescens, Prothonotaria citrea mir
groftenteils lebend oder frischtot vorgelegen haben und einwandfrei bestimmt sind.
Uber Dendroica tigrina und Prothonotaria citrea wie Spinus pinus und Passerella iliaca
habe ich selbst kurz berichtet. Die ersteren befinden sich noch heute, nach 8 Jahren
Gefangenschaft, in befreundeten Pflegerhinden, wihrend mir die beiden letztgenannten
Arten entflogen sind, worauf ich zur Vermeidung von Fehldiagnosen ausdriicklich hin-
gewiesen habe. Da solche Fille niemals ganz ausgeschlossen werden konnen, stellen sie
beim Nachweis landfremder Arten stets einen Unsicherheitsfaktor dar, dem auch durch
sorgfiltige Gefiederuntersuchung nicht immer begegnet werden kann.

Uber seine Beobachtungen vom Herbst 1960 hat Herr HARKEN einen Bericht an
die , National Audubon Society in New York gegeben, den ich mit seiner Erlaubnis
hier auswerte. Er schildert darin das Anbordkommen einer gemischten Gruppe Végel
obengenannter Arten in der Nacht vom 30. September auf 1. Oktober bald nach Abfahrt
von New York und seine Bemithungen bis iiber eine Entfernung von 800 Meilen auf
See, die Vogel einzufangen und durch geeignete Pflege am Leben zu erhalten. Seine
fast 10jihrigen Beobachtungen iiber das Verhalten solcher Irrgiiste faBBt er dahin zu-
sammen, daf3 Vigel, die nachts auf das Schiff kommen, sei es noch nahe an Land oder
weit von ihm entfernt, dieses nicht mehr verlassen. Bei Tage suchten sie auf ihm stidndig
nach Futter, meistens vergeblich. Vogel, die tagsiiber Schiffen begegnen, fiihlten sich
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auf diesen wie an natiirlichen Rastplitzen; sie blieben meist dort, obwohl sie kaum art-
gemile Nahrung fanden. So wirkten sich Schiffe vielfach als groB3e Fallen aus und nicht
nur als Lebensretter verirrter Vogel. Am ehesten hitten Kérner- und Allesfresser auf
allen Schiffen — auch ohne sachverstindige Pfleger — relativ grofe Chancen, eine Reise
von einigen Tagen zu tiberstehen, da sie von der Mannschaft und den Passagieren mit
Speiseabfillen ausreichend gefiittert wiirden. Die Zahl der auf diese Weise von einem
Kontinent zum anderen verbrachten Vogel schitzt Herr HARKEN nach seinen Erfahrungen
weit hoher ein als allgemein vermutet werde. Nach allem, was wir von ihm wissen,
haben wir keine Veranlassung, daran zu zweifeln, und wir sollten diese Tatsache in
Rechnung stellen, wenn wir von verdrifteten Landvogeln sprechen.

In diese Zusammenhinge palt auch ein Bericht eines weiteren Seemanns und
Vogelliebhabers, der abschlieBend angefiigt werden soll. Herr F. LancnickeL schrieb
mir zu einer lebend zugesandten Dendroica tigrina, er habe sie im Karibischen Meer
vor der Kiiste von Kuba gefangen und eingewthnt, zusammen mit mehreren Stiicken
von Euethia canora, Passerina cyanea und Melopyrrha nigra, wihrend ihm einige Seto-
phaga ruticilla und Dendroica palmarum leider gestorben seien. Er habe stets auf seinen
Reisen mehrere Kifige mitgenommen und sie zur Zugzeit meist gefiillt wieder nach
Hause gebracht. Er weist auf die Moglichkeit des Uberlebens auch von insektenfressen-
den Végeln auf Handelsschiffen hin, da sich auf diesen mitunter Ladungen befinden,
die Fliegen und Miicken anzégen und ihre Vermehrung begiinstigten. Dann kénnten sich
wohl einzelne Vogel durch Fang der Insekten in den Laderdumen am Leben halten,
und meist kiime dann eine gewisse Gewdhnung an Orangen und anderes weiches Obst
oder Kiichenabfille hinzu.
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