Nicht selten 148t sich — wie dies-an der Deut-
schen Alpenstralle und am Damm der Donau-
uferbahn oftmals zu sehen ist — eine Stiitz-
mauer dann niedrig halten, selbst vermeiden,
wenn an ihrer Stelle eine erdverfugte Stein-
schlichtung in den zu stiitzenden Hang winkel-
richtig verlegt und schlieBlich bepflanzt wird:
das Ergebnis entspricht der technischen Ab-
sicht und wird in kurzer Zeit vollig unauffillig.

Selbst Probleme des Verkehrs haben den Land-
schaftspfleger zu beschéftigen, wobei unter ande-
rem an die Pflanzung von Schutz- und Leitge-
holzen gedacht wird, die bei Nebel und Nacht ein
Abirren der Fahrzeuge von der Fahrbahn (auch
Blendschutz vor Schiffscheinwerfer!) und damit
einen Absturz in den Strom hintanhalten sollen.
Mit Ausnahme von Strecken im Ortsbereich und
als Anschluf3 bei Briicken und Mauern wird im
Osterreichischen Donauraum der natiirlich ver-
setzten und ausgeformten Hecke der Vorzug
vor Schnitthecken gegeben.

Endlich sei noch der Einrichtung von Rast-
plitzen gedacht, die in den Riickstaurdumen und
den Uferstraflen entlang in Vielzahl entstehen
sollten. SchlieBlich bezwecken die Bemiihungen
einer Landschaftspflege vor allem die Erhaltung
der Stimmungswerte, also der subjektiven Re-
sonnanz des Einzelmenschen aus der umgeben-

den ' Landschaft. “Daraus erhoht sich die Be.
deutung von Rastplitzen und ergibt sich die
Notwendigkeit, solche nach Zerstérung des Alt-
bestandes einfach neu zu schaffen (Abb. 15 u.
16). Selbst stillgelegte Steinbriiche, wie im Stru-
dengau jener von Freinstein und im Riickstau-
raum Jochenstein der beim Geilbach, vermégen
als Aussichtspunkte oder aber als abseitige
Lagerplatze den allzuhastig durch die Schonheit
des Donautales eilenden Kraftfahrer zu Ruhe
und Rast einzuladen.

Mit solchem Planen schlieBt sich der hier
lediglich angedeutete Kreis der Gedanken und
des Miihens einer Landschaftspflege im Oster-
reichischen Donauraum. Er wurde ausgeldst
durch das menschliche Streben nach verstidrkter
Nutzung der Donau als Energiespender und
durch den filligen Ersatz alter Verkehrswege
durch moderne Autostrafen.

Diese Landschaftspflege, die eine Dynamik
der Kulturlandschaft bewuBt bejaht, dient un-
mittelbar dem Menschen. Sie bringt zwar keine
Kilowatt hervor, doch auch sie erschlieft neue
Kraftquellen, jene, die im Menschen schlummern
und durch Landschaftschénheit, Naturerlebnis,
Ruhe und besinnliche Stunden geweckt und
erhalten werden. Wer wollte die Bedeutung
solcher Arbeit verkennen ?

Die Bedeutung der Donau in der Geschichte Osterreichs

Von Dr. Karl Gutkas, St. Polten

In der indogermanischen Ursprache bedeutet
,,danu‘‘ den FluB schlechthin und als Urbild
eines riesigen Stromes mag die Donau den wan-
dernden frithgeschichtlichen Horden erschienen
sein, nur schwer und gefdahrlich zu iiberwinden.
Ebenso erging es wohl den illyrischen und kel-
tischen Vélkerschaften, die an ihren Ufern wohn-
ten und den Namen weitertrugen, den germa-
nischen und rémischen Héndlern, die entlang
der Bernsteinstrafle von der Nordsee nach Ita-
lien zogen und den Strom im Marchfeld iiber-
queren mufBiten, oder jenen Héndlern, die etwa
bei Linz iibersetzten, um Salz und Eisen aus den
Osterreichischen Alpen nach Bohmen zu bringen.

Politische Bedeutung erhielt der Strom erst-
mals unter den Rémern, als Kaiser Augustus die
Grenze des Reiches bis an sein Sudufer vor-
schieben lieB und dieses durch Befestigungen
sicherte. Eine ausgebaute Strafle, die meist in

Sichtweite des Wassers lief, verband Garnisonen,
Kastelle, Siedlungen und Stddte, unter denen
vor allem Lauriacum an der Ennsmiindung und
Carnuntum am Beginn der pannonischen Tief-
ebene Schliisselpositionen bildeten. Viele dieser
Kastelle wurden Grundlage von heutigen Stad-
ten. So gehen Passau (Bojodurum), Linz (Len-
tia), Lorch (Lauriacum), Ybbs (Adiuvense),
Péchlarn (Arelape), Melk (Namare), Mautern
(Favianae), Traismauer (Trigisamum), Zwenten-
dorf (Pirotorto), Tulln (Comagenae), Klosterneu-
burg (Astura), Wien (Vindobona), Schwechat
(Ala Nova), Fischamend (Aequinoctium), Petro-
nell (Carnuntum) und Magyarovar (Adflexum)
auf solche Romerstiitzpunkte zuriick. Die
,,Stirne  Germaniens, wie Tacitus unseren
Strom nennt, suchten die Romer durch Anlage
eines Limes gegen die unruhigen germanischen
Volkerschaften nordlich der Donau fest abzu-
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schirmen. Aber schon 170 n. Chr.; unter Kaiser
Marc Aurel, haben die Markomannen und Qua-
den die Donau itberschritten und sind ins Reich
eingefallen, ohne dafl sie die romische Donau-
flottille daran hitte hindern kénnen. Sie konnten
aber zuriickgeworfen werden und selbst am
noérdlichen Ufer, im Aufmarschraum des Wein-
viertels, wurden rémische Stiitzpunkte angelegt.

Die Romer haben aber nicht nur Grenz- und
Kasernenklima an den Strom gebracht, sondern
auch jene Frucht, die seither im 6sterreichischen
Donautal mit besonderer Ergiebigkeit reift und
bis heute eine der wichtigsten wirtschaftlichen
Einnahmequellen der Bevolkerung ist: den
Wein. Er hat den Zusammenbruch der Rémer-
herrschaft im 5. Jahrhundert iiberlebt und die
Bewohner, die nach dem Abzug der rémischen
Garnisonen hier blieben, haben die Kultur der
Rebe auch den neuen Vilkerschaften tibermit-
telt, die nun iiber den Strom setzten und beide
Ufer beherrschten. Die ersten waren die Rugen,
die zur Zeit des heiligen Severin vom Kremser
Raum aus ein Konigreich beiderseits der Donau
aufbauten. Was den optimistischen Zeitgenossen
vielleicht nur als Episode erschienen sein mag,
wurde aber weltgeschichtlicher Wendepunkt.
Mit dem Augenblick, mit dem der Donaustrom
aufhorte, Grenze zu sein, endete das Altertum
in Mitteleuropa.

Vom 6. Jahrhundert an bis ins 16. voll-
zog sich das geschichtliche Leben iiberwiegend
den Strom entlang, war die Donau Bindeglied
der staatlichen Organisationen und wurde zu
einer der Hauptschlagadern der europiischen
Machtgeschichte. Im 6sterreichischen Donautal
trafen immer wieder jene Michte zusammen, die
Siiddeutschland und die ungarische Tiefebene
beherrschten. Bis herauf ins 17. Jahrhundert ist
diese Auseinandersetzung im Grunde genommen
der Sinn der osterreichischen Geschichte. Zum
erstenmal geschah dies im 6. Jahrhundert, als
sich Bajuwaren und Awaren im Wienerwald be-
gegneten, das asiatische Reitervolk dann Nieder-
Osterreich eroberte und seinen ungarischen Zen-
tralraum beiderseits der Donau am Kampflufl
bei Tulln durch Befestigungen absicherte. Die-
cen Kampf entschied Karl der Grofle, als er 791,
die Donau als Heerstrale beniitzend, gegen die
Awaren zog. Die von ihm eingerichtete Ostmark
beherrschte nur einen Streifen Landes beider-
seits des Stromes, wobei im Norden der unweg-
same Urwald, im Siiden die Gebirgsketten einen
natiirlichen Grenzsaum gaben. Als dann Jahr-
zehnte spiter die Franken vorerst von den Mih-
rern, um die Wende zum 10. Jahrhundert aber von
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den Magyaren, immer weiter zuriickgedringt
wurden, wogte der Kampf wieder um das 6ster-
reichische Donautal, bis er in der Lechfeld-
schlacht des Jahres 955 endgiiltig fiir die Deut-
schen entschieden wurde. Das Reich und die vom
Kaiser mit dieser Aufgabe betrauten Markgrafen
der Ostmark sind wiederum den Strom abwérts
vorgedrungen bis zur Hainburger Pforte, muBiten
aber das Land 6stlich davon endgiiltig den Un-
garn iiberlassen.

Von Burgen, Pfalzen und Siedlungen am
Strome, vorerst von Péchlarn, dann von Melk,
Tulln, Klosterneuburg und schlieflich von Wien
aus regierten die Babenberger das Land, dessen
Grenzen sich erst um die Mitte des 11. Jahrhun-
derts vom Strome weiter zu entfernen begannen.
An den Donauufern entstanden die wichtigsten
Orte und wurden die ersten kulturellen Lei-
stungen gesetzt. Die Kloster Wilhering, Melk,
Gottweig und Klosterneuburg zdhlen zu den
frithesten Kulturzentren unseres Landes, die
Stiddte Linz, Enns, Krems, Tulln, Wien und
Hainburg waren die ersten wirklichen Handels-
mittelpunkte, die dann durch weitere Orte er-
ginzt wurden, wie Ybbs, Pochlarn, Emmers-
dorf, Stein, Mautern, Triebensee und die beiden
Neuburg. Der geistliche Mittelpunkt des ganzen
Raumes war die Donaustadt Passau, den Oster-
reichischen Handel beherrschte das bayrische
Regensburg. Denn in dieser straflenarmen Epo-
che spielte sich der wesentliche Handelsverkehr
auf dem Strome ab. Ihn entlang zogen aber auch
die Heere des zweiten und dritten Kreuzzuges
ins Heilige Land und belebten den Donauhandel
gewaltig. Am Beginn des 13. Jahrhunderts hat
der Passauer Kleriker Konrad im Nibelungen-
lied das groBe Epos dieser Strafle gesungen, denn
die Donaugegend zwischen Passau und Ofen ist
die Heimat der Nibelungen, den Strom entlang
filhrte der Brautzug Kriemhildens von Ense
nach Bechelaren, Medelicke, Mitaren, Treisen-
mire, Tulne, Wiene, Heinburc ,,zetal durch
Osterriche“. ,,Die Melodie der Donauwellen
rauscht aus den Liedern von Kriemhilds Hoch-
zeit mit dem Hunnenkonig Etzel, von der Fahrt
der Nibelungen aus Worms, von den zauber-
reichen Donauweibchen, vom o&sterreichischen
Markgrafen Riidiger von Bechelaren, vom Trei-
ben am Hunnenhofe in der Etzelsburg®, schrieb
einst Richard Kralik.

Im 14. Jahrhundert trat aber die Funktion
der Donau in einen Wendepunkt. Noch herrschte
der West-Ost-Handel vor, aber immer stirker
wurde auch die Nord-Siid-Strafle beniitzt und
manche Donausiedlung wurde Briickenkopf



Dies hing einerseits mit dem" wirtschaftlichen
Aufstieg Bohmens, vor allem aber mit der Be-
deutung Venedigs fiir den Orienthandel zusam-
men. Die DonaustraBe biilte im spiten Mittel-
alter ihre internationale Bedeutung ein, das
osterreichische Donautal wurde in erster Linie
Einzugsgebiet des michtigen oberdeutschen
Handels. Die Produkte unseres Landes wurden
in groBen Mengen den Strom aufwirts geschickt,
dagegen kamen Fertigwaren talab. Der Donau-
handel, der erstmals in der Raffelstitter Zoll-
ordnung am Beginn des 10. Jahrhunderts ge-
setzlich geregelt worden war, wurde nun im 14.
und 15. Jahrhundert fiir Osterreich geradezu
Ausgangspunkt kolonialer Abhingigkeit von
den iiberméchtigen oberdeutschen Kaufleuten.
Stromaufwirts wurde vorwiegend Wein trans-
portiert, zum Teil die Ertrige der bayerischen
und oberésterreichischen Kloster aus ihren nie-
derdsterreichischen Giitern, zum grofBeren Teil
aber als Handelsprodukt. 60.000 Eimer aus Wien,
Klosterneuburg, Krems, Stein und Ybbs wurden
im Jahre 1400 von Osterreichischen Héndlern in
der Maut von Aschach durchgefithrt, weitere
40.000 von auslandischen Kaufleuten mitgenom-
men. Den Strom abwiirts aber kamen Tuche aus
Flandern, Produkte westeuropéischen Gewerbe-
fleiBes und auch Giiter aus Westosterreich, vor-
wiegend Salz und Eisenwaren.

Der Donauhandel hat die Wirtschaftsgrund-
lage der Stiadte gebildet, sie lebten vorwiegend
von Verkehr und Uberfuhr. Demnach war das
Mittelalter auch die groBe Zeit der Donau-
stidte und nicht umsonst iiberwiegen in vielen
von ihnen noch heute die Denkmiler gotischer
Kunst. Zwar spiirten sie jede Steigerung und
Hemmung dieses Donauverkehrs, die vor allem
durch die politischen Verhiltnisse und den Be-
sitzstand um Unterlauf des Stromes bedingt
waren, doch haben die vielen Fahrzeuge mit
ihrer Besatzung und die Menge Pferde, die fiir
den Gegenzug stromaufwirts erforderlich waren
— fiir ein Schiff 40 Résser —, zu allen Zeiten
so viele Lebensmittel und Bestandteile aller Art
gebraucht, daf Landwirtschaft und Gewerbe gut
leben konnten. Im spéten Mittelalter sind an den
drei wichtigsten Ubergangsstellen auch die ersten
Donaubriicken entstanden, zuerst in Wien, wo
1439 erstmals eine mehrteilige Briicke genannt
wird, an der gleichen Stelle, wo einst die erste
Nordbahnbriicke den Strom iiberspannte; 1462
entstand eine neue Briicke zwischen Stein und
Mautern und 1497 folgte Linz.

Wir haben uns daran gewohnt, jenen Teil
Mitteleuropas, der von den Alpen, Sudeten, Kar-

paten und -den Gebirgen der Balkanhalbinsel
umspannt wird, als Donauraum zu bezeichnen,
obwohl vor allem Béhmen nicht mehr zum Ein-
zugsgebiet unseres Stromes gehért. Bevor noch
den Habsburgern die Einigung dieses Raumes,
der drei verschiedenen Herrschaftsgruppen an-
gehorte, im 16. Jahrhundert gelang, hat es schon
einige erfolglose Versuche gegeben, den ganzen
Bereich einer einheitlichen Herrschaft zu unter-
werfen.

Der erste ging von Bohmen aus, als Przemysl
Otakar II. das Erbe der Babenberger und Spon-
heimer in Kédrnten antrat und Anspriiche auf
Ungarn erhob. Er scheiterte aber genauso wie
ein Versuch der Habsburger bald darauf. Wie
sehr aber im spiten Mittelalter dieses Streben
das politische Denken ausfiillte, zeigen nicht nur
die Erbvertrige zwischen den Herrschern der
drei Léndergruppen, sondern auch die ,,Chronik
der 95 Herrschaften“ des Wiener Augustiner-
monches Leopold Stainreuter, der eine phanta-
stische Geschichte Osterreichs, mit Abraham be-
ginnend, schrieb und darin mehrmals die drei
Linder unter einen Herrscher vereinigen liel}.
Auch unter Albrecht II., als die Einigung nach
dem Aussterben der Luxemburger in Béhmen
und Ungarn gelang, blieb diese nur Episode, wie
auch der Ungarnkonig Matthias Corvinus iiber
Ansitze nicht hinauskam. Erst ein neuer Erb-
vertrag, auf dem Wiener Kongrel von 1515 ge-
schlossen, hat die dauernde Bindung der Ste-
phans- und Wenzelskrone mit dem Osterreichi-
schen Herzogshut vorbereitet, die wenige Jahre
spiter erfolgte.

Ein Einbruch einer neuen, auswértigen Macht
in das Gebiet der mittleren Donau, das Auf-
treten der Tiirken, die das ungarische Konig-
reich 1526 in der Schlacht bei Mohacs zerschlu-
gen, hat die Einigung des Donauraumes und
damit die Errichtung der spateren dsterreichisch-
ungarischen Monarchie geradezu erzwungen.
Zwar besetzten die Tiirken fiir 150 Jahre Zentral-
ungarn mit der Hauptstadt Ofen und verheerten
in den Jahren 1529 und nochmals 1683 sogar
Niederosterreich, konnten aber Wien nicht be-
zwingen. Die Schlacht auf dem Kahlenberg am
12. September 1683 leitete dann eine Reihe von
Osterreichischen Siegen ein, die meist mit dem
Namen des Prinzen Eugen von Savoyen ver-
kniipft sind und zur Riickeroberung ganz Un-
garns und Nordserbiens fiihrten. Damit war dem
Donauhandel aber wieder von neuem der Weg
nach Osten gewiesen, der Triumph Venedigs
iiberwunden. Gegen Ende des 17. Jahrhunderts
wurden die Fahrten die Donau abwéirts wieder
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zahlreicher und im Jahre 1690 richtetendie
Regensburger einen regelmiBigen Schiffsverkehr
nach Wien ein. AllwSchentlich wurde das ,,Or-
dinarischiff’ mit Ladungen und Reisenden ab-
gefertigt. 1712 folgten die Ulmer diesem Beispiel
und sandten ihre schweren Schiffe, ,,Schachteln‘
genannt, die nicht mehr stromaufwirts trans-
portiert werden konnten, sondern am Ziel zer-
schlagen und als Brennholz verkauft wurden.

Die Donau, in den ersten beiden Jahrhunder-
ten der Neuzeit wenigstens noch einem Landes-
teil Schutz bietend, als die Tiirken und Schweden
1529, 1645 und 1683 den anderen iiberwunden
hatten, wurde nun im ganzen Mittellauf zum
Osterreichischen Strom. An ihren Ufern breitete
sich die Barockkultur aus, die man als donau-
européischen Stil bezeichnen kann und die nicht
nur in Klostern, Schléssern und Stidten Un-
garns, Nordjugoslawiens und der Tschecho-
slowakei, sondern bis in die kleinsten Bauern-
dorfer dieser Lander spiirbar ist. Den Strom ab-
wirts zogen die Kolonisten aus Schwaben, die
im Vertrauen auf die pax Austriaca die pan-
nonischen Niederungen besiedelten und kulti-
vierten, von Passau bis Belgrad griiiten jene
herrlichen Bauwerke den Schiffer, die als Sinn-
bild der Osterreichischen GroBmacht und der
siegreichen Gegenreformation iiberall entstan-
den. Wir wollen fiir den &sterreichischen Bereich
nur die Kloster Wilhering, Melk, Diirnstein,
Gottweig und Klosterneuburg, die Wallfahrts-
kirchen auf dem Postlingberg, Maria-Taferl,
Maria-Langegg oder die Marchfeldschlésser nen-
nen. Unter Josef II. erreichte die kulturelle Er-
schliefung des gesamten Raumes ihren Hohe-
punkt, zumal sein von vielen miBverstandener
Zentralismus gerade die kleineren Vélkerschaf-
ten besser zur Geltung kommen lie83.

Das 19. Jahrhundert brachte der Donau wie-
der einschneidende Anderungen. Der Ausbau des
StraBlennetzes, vor allem aber der Bau der Eisen-
bahnen, die einen wesentlich schnelleren Verkehr
ermoglichten, nahm dem Strom die Rolle des
wichtigsten Verkehrsweges und versetzte die
Donaustédte plotzlich an den Rand des immer
schneller pulsierenden wirtschaftlichen Lebens.
Bei ihnen kehrte die Geschiftigkeit des Indu-
striezeitalters nicht ein, ihr Wachstum war
weniger steil als das bisher unbedeutender, nun
durch Verkehr und Industrie zu Ansehen und
Bedeutung gelangter Stddte. Im niederdster-
reichischen Bereich wurde Ybbs durch den Bahn-
knotenpunkt Amstetten, Krems durch die In-
dustriestadt St. Pélten iiberrundet. Diese Ent-
wicklung hatte drei Ursachen. Am Strome oder
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an schiffbaren Nebenflissen lagen keine der nun
so wichtig gewordenen Rohstofflager der Schwer-
industrie, denn die bedeutendsten Kohlenvor-
kommen der Monarchie waren in Nordbéhmen
und im Ostrau-Karwiner Revier, die Eisenerz-
lager in der Steiermark zu finden. Zum Trans-
port von Kohle und Erz, aber auch von Giitern
der immer stidrker aufblihenden b&hmischen
Industrie oder der galizischen Landwirtschaft
war die Donau nicht verwendbar. Sie miindete
aber auch in kein Weltmeer und hatte im Miin-
dungsbereich keine Welthifen wie der Rhein,
und der Ausbau der Binnenwasserstraflen, vor
allem die schon so oft projektierte Verbindung
zum Rhein und zur Oder, wurde vernachlissigt.

Das Zuriickbleiben der Donau als Verkehrs-
weg ist natiirlich nur relativ zu werten. Im Ver-
gleich zu fritheren Jahrhunderten war auch hier
eine Steigerung bemerkbar, vor allem, seit die
Dampfkraft den Bergzug bewiltigte. Die 1829
gegriindete Donaudampfschiffahrtsgesellschaft,
die vorerst den Verkehr zwischen Wien und
Budapest, seit 1837 auch bis Linz und spiter
den AnschluB an den Seeverkehr iibernahm,
entwickelte sich zu einem blithenden Unter-
nehmen und besa8l 1913 142 Dampfschiffe nebst
868 Warenbooten und beférderte 2,3 Millionen
Tonnen Giiter sowie 2,2 Millionen Personen im
Jahr,

So sank die wirtschaftliche Bedeutung des
Stromes zu einer Zeit, als mehr denn je zuvor
fiir seine Bindigung und ErschlieBung aufge-
wendet wurde. Denn er war den Menschen nicht
nur niitzlich, er konnte auch den Uferbewohnern
zum erbitterten Feind und Vernichter ihrer
Existenz werden. So hat er schon im hohen
Mittelalter die Trennung von Klosterneuburg
und Korneuburg bewirkt, hatte die Traisenburg
und das Kloster St. Georgen weggespiilt und
des o6fteren weite Uferlandschaften entsetzlich
verheert. Vor allem das siidliche Tullner Feld und
das Marchfeld wurden immer wieder von seinen
Fluten bedringt. Im Tullner Feld hat er auf dem
rechten Ufer im Lauf der Jahrhunderte sechs,
auf dem linken einen Ort zerstort, im Wiener
Becken sind rechts drei und auf dem linken
Uter 19 Siedlungen dem Hochwasser zum Opfer
gefallen. Vor allem im Jahre 1830 brach der
Strom ins Marchfeld aus und zerstérte Kimmer-
leinsdorf. Nach dem groflen Hochwasser von
1862 wurde die Donauregulierungskommission
gegriindet, die fiir Wien durch die Schaffung
eines Durchstiches durch alle Stromarme die
Uberschwemmungsgefahr bannen konnte. Auch
der iibrige Lauf der niederdsterreichischen
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liegen am Ufer des Nibelungen-
stromes

Donau ist im 19. Jahrhundert
reguliert und dem Strom-
bett  dadurch  die Ver-
anderungsmoglichkeit genom-
men worden. Dagegen konnte
in diesem Bereich die Hoch-
wassergefahr nicht gebannt
werden und in den Jahren 1897, 1899 und
zuletzt 1954 wurde der Strom vielen Orten zum
Verhéngnis.

Die Erleichterung der Durchfahrt durch den
Strudengau sowie durch das Eiserne Tor, dessen
Regulierung 1878 der Berliner KongreB Oster-
reich aufgetragen hatte und die bis zum Jahre
1896 vollendet war, kamen der Schiffahrt allein
zugute.

Die einschneidendsten Verdnderungen brachte
aber das 20. Jahrhundert der Donau und ihren
Uferlindern. Der Zusammenbruch der oster-
reichisch-ungarischen Monarchie im Jahre 1918
zerstorte die alte Wirtschaftseinheit, die vom
Strom den Namen trug, und leitete die Tragodie
Europas ein. Obwohl die Pariser Donaukonven-
tion von 1921 den Strom internationalisiert
hatte, ging der Verkehr durch die neuen Zoll-
grenzen und durch die Zersplitterung der Unter-
nehmungen wesentlich zuriick. Dagegen haben
sich auch Nichtuferstaaten am Donauverkehr
beteiligt, und 1937 befuhren 13 Flaggen den
Strom. Der Zweite Weltkrieg brachte nicht nur
Verluste groBten Ausmafles, wie zerstorte Briik-
ken, durch Wracks verlegte Fahrrinnen, er
fiihrte auch zu einer volligen Umschichtung in
der Beherrschung des Stromes. Wihrend
Deutschland und Osterreich vorerst ausschieden,
trat RuBland, nun zum Uferstaat geworden, ent-
scheidend in den Vordergrund und lieB3 sich seine
Herrschaft durch die Belgrader Donaukonven-
tion von 1948 besiegeln. So hat die politische
Teilung Europas auch den Donauverkehr zer-
rissen und der Eiserne Vorhang spaltete den

Strom in eine ,,rote’ und eine ,,blaue’ Donau.
Es traten Verhiltnisse ein, wie sie zur Zeit der
tiirkischen Herrschaft im 16. und 17. Jahrhun-
dert anzutreffen waren. Wihrend die Ufer-
staaten des russischen Herrschaftsbereiches —
Nichtanrainerstaaten waren nunmehr vollig aus-
geschaltet — den Schiffsverkehr intensivierten
und gegeniiber der Vorkriegsfrequenz verdop-
peln konnten, der Oberlauf zwischen Regens-
burg und Linz dank dem Ausbau der oberdster-
reichischen Schwerindustrie, die fast vollig von
der Belieferung mit Ruhrkohle abhingig ist,
ebenfalls eine auffillige Steigerung des Giiterver-
kehrs erfuhr, war der niederdsterreichische
Abschnitt anfangs vollig verodet und wurde nur
langsam, erst seit 1955 intensiver, wieder in den
Verkehr eingeschaltet.

Andererseits gewann das Donautal durch die
Hochentwicklung des Weinbaues, die Pflege der
alten Denkméler und die Wiederentdeckung der
in weiten Strecken mit vielfdltigen Naturschon-
heiten gesegneten Landschaft immer gréflere An-
ziehungskraft fiir den Reiseverkehr, der sich von
den Bahnlinien ab- und den Straflen zuwendet.
In unserer Zeit hat die Donau aber auch als
Energiespender Bedeutung erlangt.

Vielfiltig war die Rolle des Donaustromes in
Osterreichs Geschichte, genauso bewegt wie die
Entwicklung unseres Landes selbst. In den
Statistiken des Donauverkehrs, in den Bauten,
die die Ufer des Stromes zieren, konnen die
grolen Epochen der osterreichischen Kultur-
entwicklung wie an einem Barometer abgelesen
werden.
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