WANDERWEGE UND MOTORISIERUNG

Die Entwicklung der Motorisierung
hat im Laufe des letzten Jahrzehntes
ein brennendes Problem entstehen las-
sen, das die Interessen des Natur-
schutzes, doch auch jene des Fremden-
verkehrs weitgehend berithrt. Wih-
rend sich vor dem 2. Weltkrieg der
motorisierte Verkehr fast ausschliefi-
lich nur auf 6ffentlichen Haupt- und
Nebenstraflen abwickelte, bringen die
in den letzten Jahren fiir die Auf-
schliefung in der Land- und Forst-
wirtschaft errichteten Giliterwege den
motorisierten Verkehr unmittelbar an
die Mittelgebirgs- und Almregionen
unserer Berge heran. Die weitgehende
Motorisierung unserer lindlichen Be-
volkerung, sowie die Verbreitung lei-
stungsfihiger, zugleich aber lautstarker
einspuriger Fahrzeuge bewirken, dafl
der Erholungsraum des Stadtmenschen
in der freien Natur mehr oder minder
beeintrichtigt wird.

Man muf sich bei dieser Tatsache aller-
dings vor Augen halten, daf} die tech-
nische und zivilisatorische Entwicklung
auch an der Pforte unserer Berge nicht
zum Stehen gebracht werden kann.
Diese Erkenntnis ergibt sich zwangs-
liufig angesichts der in unserer Zeit
so intensiven Verflechtung von Wirt-
schaft und Verkehr. Wenn aber auf
vielen anderen Gebieten verschiedene
entgegengesetzte Offentliche und pri-
vate Interessen gegeneinander abge-
grenzt werden konnen, miifite es auch
moglich sein, die Entwicklung des mo-
torisierten Verkehres im Erholungs-
raum der Natur in eine fiir alle Teile
glinstige Richtung zu lenken.

Die Sektion Graz des Osterreichischen
Alpenvereines befaflit sich schon seit
einiger Zeit mit der Frage, wie im
Bereich des Alpenvereins wirksame
Maflinahmen zum Schutz der Wander-
wege getroffen werden konnen. Die
kiirzlich erarbeiteten Vorschlige, die
als Antrag an die nichste Hauptver-
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sammlung des Osterreichischen Alpen-
vereines gerichtet werden, diirften
auch fiir die Naturschutzbewegung
von Interesse sein.

Zunichst ist beabsichtigt, das mar-
kierte Wegenetz im Bergland einer
eingehenden Uberpriifung zu unter-
ziehen. Zahlreiche Wanderwege sind
nimlich in der letzten Zeit so ausge-
baut und verbreitert worden, dafl sie
heute von Kraftfahrzeugen und Mo-
torfahrridern beniitzt werden kon-
nen. Diese Wege kommen eigentlich
als Wanderwege heute nicht mehr in
Betracht, man wird daher Markierun-
gen auf solchen Wegen — eigentlich
schon Straflen — auflassen. Geichzeitig
wire aber Vorsorge zu treffen, daf zu
jeder Schutzhiitte und jedem sonstigen
Wanderziel wenigstens ein verkehrs-
freier Wanderweg geschaffen wird.

Bei diesem Vorschlag ist man davon
ausgegangen, dafl ein einmal zur
Strafle ausgebauter Weg praktisch
kaum mehr auf seine urspriingliche
Zweckbestimmung eingeschrinkt wer-
den kann. Es wire auf lange Sicht
nicht zielfiihrend, den Schutz der
Wanderwege durch Verkehrsverbote
auf solchen Wegen anzustreben, da
nach den bisherigen Erfahrungen der-
artige Verkehrsverbote wegen der
wirtschaftlichen Interessen der An-
rainer bald wieder aufgehoben oder
schon vorher laufend iibertreten wer-
den. Wanderwegeimeigent-
lichen Sinn sollen schon
durch ihre Anlage eine Be-
niitzung durch Kraftfahr-
zeugeund Motorfahrrider
unmoglich machen. Ein wirk-
samer Schutz wire dabei die Errich-
tung eines schmalen Fufiginger-Durch-
lasses am Beginn und Ende der Wan-
derwege, auch an den Einbau von Stu-
fen aus Holz oder Stein konnte ge-
dacht werden. Auf den gesetzlichen
Schutz wird man allerdings auch bei

(143) 31



auf diese Weise angelegten Wander-
wegen nicht verzichten konnen. Im
Bereich des Landes Steiermark wire
cine Novellierung des Landesgesetzes
vom 28. Oktober 1921, betreftend die
Wegefreiheit im Bergland, in der Rich-
tung anzustreben, daf}

wesentliche Beeintrichtigung der Ruhe
in der Natur. Oder ist es etwa er-
freulich, wenn ein erholungsuchender
Wanderer bei seiner Nachmittagsjause
auf einer Bank vor der Schutzhiitte
von den Abgasen anfahrender Fahr-
zeuge eingenebelt wird und im Leer-
lauf hochjagende Motoren ihre Laut-

1. Wege im Bergland durch behdrd- stirke aufdringlich demonstrieren?
liche Verfiigung zu Wander- Um hier Abhilfe zu schaffen wird
wegen erklirt werden konnen, nunmehr auch daran gedacht, das Ab-
2. auf solchen stellen von Fahr-
Wanderwegen der STEIRERLAND zeugen bej Schutz-

Verkehr mit Fahr-
zeugen aller Art
verboten und

3. jede Wegver-
breiterung  oder
sonstige  bauliche

Verinderung, die
einen Verkehr mit
Fahrzeugen  er-
moglichen wiirde,
untersagt ist.

hier der
halber

Es sei
Klarheit
nochmals  darauf
hingewiesen, daf§
sich der o. a. an-
gestrebte  gesetz-
liche Schutz nur
auf jetzt schon be-
stehende und kiinf-
tig zu errichtende Wanderwege,
nicht jedoch auf bereits zu Straflen
oder Giiterwegen ausgebaute Wege
beziehen soll.

Ein weiterer Vorschlag der Sektion
Graz des OAV betrifft zwar nicht die
Wanderwege, aber ein anderes wichti-
ges Problem des Naturschutzes im
Bergland. In den letzten Jahren sind
zu einigen Schutzhiitten Fahrstraflen
angelegt worden, die an Sonn- und
Feiertagen sowie in der Urlaubszeit
von zahlreichen Fahrzeugen bentitzt
werden. Weil geeignete Parkplitze
fehlen, werden die Fahrzeuge wahllos
vor den Schutzhiitten, teilweise auch
auf Almwiesen und dergleichen abge-
stellt. Dadurch entsteht eine nicht un-
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Wenn man durch die Griine Mark
Wandert und die Wilder rauschen
Und beim Schanen und beim Lauschen
Herz und Sinne frendestark

Sich der Schonbeit rings ergeben
Und zu ibr sich frob erbeben

Im Natur- und Landerleben,

Dann ist beimatfrendumweht

All das Launschen und das Schauen
Zwischen Fels und Wald und Auen
Wie ein innig’ Dankgebet,

Das beim leuchtenden Erscheinen
All’ des Schonen aus den reinen
Tiefen anfsteigt zu dem Einen,
Der mit Vaterberz und -hand
Liebevoll im groflen Werden
Seiner Welten hier auf Erden

Lief ersteh’n das Steirerland!

hiitten nur auf be-
sonders  bezeich-
neten Parkplitzen
zu gestatten. Diese
Parkplitze sind so
anzulegen, daff der
Ausblick von der
Schutzhiitte sowie
das  Landschafts-
bild nicht beein-
trichtigt werden.

Die Aufforderung
an den Kraftfah-
rer, nicht weiter
zu fahren, sondern
zu Fufl zu gehen,
ist nur dann er-
folgversprechend,
wenn man ihm
einen Abstellplatz
fiir sein Fahrzeug zur Verfiigung
stellt. So wurde etwa 500 m vor
dem Ufer des Konigsees ein aus-
gedehnter Parkplatz angelegt und es
konnte daher die Zufahrt zum See
vollig verboten werden. Man konnte
sich eine solche Ldsung auch fiir viele
unserer Alpenseen wiinschen.

Othmar Huber

Der Schutz der Natur vor den Aus-
wiichsen der Motorisierung ist eine
schwierige Aufgabe. Mogen sich Na-
turschutzbund, alpine Vereine und
Automobilverbinde sowie unsere Be-
hérden im gemeinsamen Bemiihen
treffen, verniinftige Losungen zu fin-
den und durchzufiihren!

Dr. Fritz Schreiber

NATUR UND LAND
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