Kraftfahrzeug und Umweltschutz

Studie zur Problematik der Meinungsbildung des Instituts fiir Umweltwissenschaften

VonDr.B. Léotsch

PS-Fetischismus

Das Problem der ,,Bleizusdtze* und neu-
erdings der aromatischen Benzinkompo-
nenten, aber z. T. auch das der Stickoxyde
wurde uns durch den Trend zum hochver-
dichteten Hochleistungsmotor beschert
(jedes Jahr noch mehr PS — aus dem
gleichen Hubraum —, nicht nur wegen der
Hubraumsteuer, sondern vor allem wegen
der erwiinschten Sparsamkeit im Ver-
brauch).

Eine erste Abhilfe wire der Ubergang
zu etwas niedrigeren Verdichtungen. Dies
wiirde die Leistung der Motoren um durch-
schnittlich 10 Prozent senken. Solange die
PS-Zahl aber zu einem derartig starken
Verkaufsargument und auch zu einem Mo-
ment minnlicher Selbsthestdtigung aufge-
baut wird, sind solche MaBnahmen kaum
durchzusetzen. (In Amerika ist es deshalb
bereits verpont, mit der PS-Zahl Werbung
zu treiben.) Statt einer entsprechenden
Aufklirung versuchte man bei uns lieber
die Blei-Toxizitit wegzudiskutieren oder
als ungeklirt hinzustellen.

Dort aber, wo man zugibt, daB} eine Sen-
kung der Verdichtung wiinschenswert
wire, redet man den Leuten wiederum ein,
zum Ausgleich des Leistungsverlustes sei
es notig, zu ,,amerikanischen Hubrdumen®
iiberzugehen, was den Trend zur 3- bis
4-Liter-Maschine bedeuten wiirde. Dies ist
ebenfalls eine Fehlinformation, da die oben
erwihnte Verdichtungssenkung bestenfalls
eine 10prozentige Erhchung des Hubvolu-
mens rechtfertigen wiirde — und auch das
nur, solange die PS-Zahl als unantastbharer
Wert deklariert wird. Von dieser — ver-
kaufspolitisch gelenkten — PS-Lizitation
wegzufiithren, wire z. B. Aufgabe einer um-
weltfreundlichen Meinungsbildung durch
wirtschaftlich unabhéngige Autofahrerver-
einigungen!
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,»chuld sind die anderen

Nicht auszurotten ist die Tendenzmel-
dung, dafl nicht das Auto, sondern Haus-
brand und Industrie die hauptsichlichen
Luftverschmutzer seien. Dies ist fiir die
meisten osterreichischen Stddte unhalthar.
Besonders in Wien spielt die Industrie
keine grofiere Rolle, und der Hausbrand
ist nur in der Heizperiode relevant. Und
selbst in der Heizperiode: Man erinnere
sich an die unglaubliche Verbesserung der
Luftqualitdt auf der Wiener Mariahilfer-
strale, als man sie zur Weihnachtszeit zur
FuligingerstraBBe erklarte. Die Luft wurde
von den Passanten als klar und rein be-
zeichnet (trotz Hausbrand). Dennoch soll
das schwerwiegende Problem des SOz aus
fossilen Brennstoffen nicht wegdiskutiert
werden — aber dieses hat noch kein ernst-
zunehmender Umweltfachmann den Autos
in die Schuhe geschoben.

Aber weder CO noch Blei, noch Stick-
oxyde, noch Kohlenwasserstoffe, Giftkom-
ponenten, die das ganze Jahr hindurch auf
Passantenniveau emittiert wurden und die
Innenstddte so ungesund werden lassen wie
noch nie, kénnen der Industrie und dem
Hausbrand angelastet werden. Hier ist das
Auto lokal zu 90 bis 100 Prozent die
Hauptquelle.

Scheinlésungen :
Vergasereinstellung und

FlieBverkehr

Die Leerlaufregulierung, die eine durch-
schnittliche Senkung der CO-Emissionen
um ein Drittel bewirken kann (und das
nur bei den behandelten Fahrzeugen), ist
vollig unzureichend, um einen ernsten Bei-
trag zur stiadtischen Luftsituation zu lei-



sten. Erstens ist diese MaRnahme nicht
dauerhaft und betrifft nur einen Be-
triebszustand des Motors, zweitens bedeu-
tet eine Senkung auf durchschnittlich 4 bis
6 Vol.-Prozent CO noch immer, dafl die
Abgase nach Verlassen des Auspuffes so-
fort auf das 5000fache verdiinnt werden
miilten, um unter die hochstzulédssige ma-
ximale Immissionskonzentration der WHO
zu kommen (0,001 Prozent oder 10 pp).
Die Erfahrung zeigt, daB dieses WHO-Li-
mit in den engen StraBen der Innenstadt
gleich um das fiinf- bis siebenfache iber-
schritten werden kann — und erst recht
in Kolonnen und im Fahrzeuginneren, wo
Werte von Hunderten ppm CO gemessen
wurden. Die Folgen sind Kopfweh, Miidig-
keit, Senkung des Lebensgefiihls und der
Reaktionsfahigkeit.

Das bhedeutet: Hinter den groflangeleg-
ten Vergasereinstellaktionen mag guter
Wille stehen, aber der Erfolg ist, vom
Standpunkt des Physiologen aus betrach-
tet, vollig unzureichend. Solche Aktionen
sind eher geeignet, das Abgasproblem aus
dem o6ffentlichen Gewissen zu verdridngen
(,,Wir haben ohnedies etwas getan®),
als es aus der Stadtluft zu eliminieren!
Echte Abhilfen wurden meines Wissens
nicht ernstlich propagiert. (Siehe weiter
unten.)

Eine weitere Fehlinformation ist die Be-
hauptung, ein ,,Flissigmachen des Ver-
kehrs® konne die Lebensqualitit in der
Stadt heben. Es stimmt zwar, daBB flott ar-
beitende Motoren perzentuell weniger CO
produzieren. Dafiir ist der Gesamtdurch-
satz an Treibstoff erhcht, und vor allem
werden in den flotten Betriebszustinden
mehr Bleiverbindungen und mehr Stick-
oxyde emittiert. AuBerdem werden in der
Zeiteinheit wesentlich mehr Fahrzeuge
durch ein bestimmtes StraBenstiick ge-
schleust, und die Staub- und Lirmbelasti-
gung kann dadurch steigen. Abgesehen da-
von ziehen innerstddtische Hochleistungs-
stralen unweigerlich noch mehr Autos an,
mit dem bekannten Ergebhnis, daB sie zu
Spitzenzeiten erst recht wieder verstopft
sind (Girtel, Lastenstrafe). Das heiBt:
Durch eine Erhohung des Verkehrsauf-
kommens wird die vermeintliche Wohltat

Uber den gewaltigen Qualmwolken der Indu-
strieschlote werden die giftigen Auspuffgase
oft vergessen.

Foto: Hans Blaser

des fliissigen Verkehrs iiber kurz oder lang
zur Plage.

Und selbst dort, wo die gewiinschte Fliis-
sigkeit realisiert ist (zu bestimmien Tages-
zeiten am Giirtel oder auf der Triester-
straBe), ist die Lebensqualitit links und
rechts davon katastrophal abgesunken, so
daB es jeder stadtplanerischen Vernunft
widerspriche, mehr solcher FlieBbénder
des Lirms und der kontinuierlichen Ver-
schmutzung durch dicht bewohnte Gebiete
zu legen. Womit die vielpropagierte Fliis-
sigmachung des Verkehrs im Innenstadt-
bereich als kurzsichtige Ideologie entlarvt
wire, die sich in amerikanischen Stddten
lingst ad absurdum gefiihrt hat.
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Kampf gegen Einschrinkungen
des Individualverkehrs

Die einzig mogliche Alternative wire
die Hebung der Attraktivitiat offentlicher
Verkehrsmittel — das bedeutet, vor allem
zu verhindern, daB sie im Individualver-
kehr steckenbleiben. Die im Wissenschaft-
lichen Beirat der Gemeinde Wien ausge-
arbeiteten Empfehlungen zur Bevorran-
gung und Abschirmung offentlicher Ver-
kehrsmittel gegeniiber dem Individualver-
kehr sind aber sofort in das heftige Ab-
wehrfeuer des OAMTC geraten, obwohl
man heute auf der ganzen Welt weif3, daB
diese verkehrstechnische Schwerpunktver-
lagerung eine der wichtigsten Mafnahmen
zur Verbesserung innerstadtischer Lebens-
bedingungen wire. Die Opposition des
OAMTC gegen solche Bemiihungen (siehe
z.B. A.T. 412, 1973) ist unverstindlich,
da sich der Individualverkehr in der In-
nenstadt ohnehin vor unser aller Augen
selbst ad absurdum fiihrt und durch &rt-
liche Beschrinkungen fiir den privaten
Autoverkehr dem Klub wohl sicherlich
kein einziges Mitglied verlorenginge!

Die vom Prisidialjuristen des OAMTC
geduBerte These, das MaB aller Dinge sei
fiir den OAMTC der kraftfahrende
Mensch, ist ein zutiefst asoziales Dogma.
Es gibt nimlich noch immer wesentlich
mehr nichtkraftfahrende Menschen — be-
sonders Kinder, Frauen und alte Men-
schen, die kein Fahrzeug haben, um den
ungesunden Lebensbedingungen unserer
Innenstidte beliebig entflichen zu kénnen.

Wenn die Kernbereiche unserer Stidte
heute als Wohngegenden entwertet und
auf dem besten Wege sind, zu Wohn-
ghettos sozial Unterprivilegierter zu wer-
den, die sich die Flucht an den Stadtrand
nicht leisten konnen, so geht dies auf das
Konto der Autolawine.

Deshalb ist es eine Perversion, in lan-
cierten Leserbriefen und Tendenzartikeln
zu behaupten, die Innenstadt wiirde ohne
privaten Autoverkehr ,,veroden* und zum
»Slum*“ werden. Sie war vor dem unge-
hemmten Eindringen einer iiberfliissigen
Automobilflut gesiinder als heute, und jede
,,Revitalisierung* wird diesen Umstand zu
beriicksichtigen haben. Tragbare Losungen
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zur ‘Bewiltigung des fiir Bewohner und
Wirtschaft unentbehrlichen Verkehrs bie-
ten sich an (s. u.).

Was kénnten Autofahrer-
vereinigungen tatsichlich zur
Losung der Umwelt-
problematik beitragen?

1. Offentlichkeitsarbeit.

® Keine Unwahrheiten iiber die Schad-
wirkungen des Kfz in Ballungsrdumen, ins-
besondere iiber die Problematik des Hoch-
leistungsmotors. (Abgehen von der Ver-
herrlichung der PS-Zahl.)

® Keine Scheinlésungen wie Vergaser-
regulierungen oder Propagierung des
Flieverkehrs.

® Keine Attacken gegen Einschrin-
kungen des Individualverkehrs zugunsten
offentlicher Verkehrssysteme oder Full-
giangerzonen.

2. Schaffung technischer Einrichtungen
zur routinemiBligen Messung von Kfz-
Emissionen in allen Fahrzustinden (Wal-
zenpriifstinde fiir Europa-Testprogramm).

3. Aufkldarung und Initiativen in Rich-
tung Flissiggas: Fliissiggasantrieb konnte
— auf der Basis unserer derzeitigen
serienméBigen Motoren — bereits das CO-,
Blei- und Kohlenwasserstoffproblem wei-
testgehend eliminieren. Die Umbaukosten
von ca. 6500 bis 8000 Schilling pro Wagen
wiren wegen der geringen Treibstoffkosten
(S 1,80/1) zumutbar. Bei Uberlandfahrten
geniigt das Umlegen eines Hebels auf
Benzinantrieb.

Voruussetzungen

a) Die Autofahrervereinigungen miifiten
mit ihrem Einfluf} dafiir sorgen, dal} jeder
Autofahrer in der Grofistadt die Moglich-
keit zum Tanken von Fliissiggas erhilt
(d. h., die Schaffung entsprechender Ein-
richtungen bei einer geniigenden Zahl von
Tankstellen durchsetzen, wobei auch ein
Uberdenken des derzeit noch geltenden
Verbotes von Wechselflaschen zu fordern
wire).

b) Weiters miilte die Mineralélindustrie
dazu gebracht werden, fiir die Bereitstel-



lung zusétzlicher Fliissiggasmengen Vor-
sorge zu treffen (d.h., den CrackprozeB
nicht nur bis zum Benzin, sondern bis zu
niedermolekularen Komponenten weiter-
laufen zu lassen).

Die engen Beziehungen des OAMTC zur
Mineralslindustrie konnten hiebei ein un-
erwartetes Positivam bilden.

4. Positive Information iiber Alternativ-
Antriebssysteme: Die Automobilindustrie
ist aus produktionstechnischen Griinden
(Amortisation vorhandener Fertigungs-
anlagen) interessiert, dem Vergaser-Otto-
Motor (eventuell mit umweltkosmetischen
Eingriffen) noch so lange wie méglich seine
beherrschende Rolle zu erhalten. Sie ex-
perimentiert zwar mit Alternativantrieben
(Elektroantrieb, Hybridantrieb, d. h. Stir-
ling- oder Flissigmotor plus E-Motor), ver-
kiindet aber meist auch gleich die Un-
brauchbarkeit solcher Losungen.

Die Autofahrervereinigungen konnten
es sich hingegen wohl leisten, eine Good-
will-Propaganda fiir umweltfreundliche
Stadtfahrzeuge zu machen, anstatt sie von
Zeit zu Zeit als Kuriosa abzubilden und
lichelnd abzutun. Wenn man namlich nicht
die Universalitit konventioneller Fahr-
zeuge verlangt, sondern die Erfordernisse
des innerstidtischen Lieferverkehrs als
MaB fiir die Eignung zugrunde legt, gibt
es bereits heute eine Reihe serienreifer

Lésungen.
Es ist geradezu ldacherlich, mit welcher
Einmiitigkeit Motorjournalisten die

Brauchbarkeit von Elektrofahrzeugen ab-
streiten, obwohl sie tiglich durch die gel-
ben Postfahrzeuge widerlegt werden, die
seit Jahrzehnten bestens arbeiten (wobei
heute viel hessere Konstruktionen ange-
boten werden — so z.B. das in Plastik-

Sandwich-Leichtbauweise konzipierte E-
Fahrzeug von MBB).

Mehr noch — der OAMTC kénnte eine
E-Lieferwagengenossenschaft fiir die Ge-
schiftsleute der City ins Leben rufen, die
sich eines gemeinsamen Fuhrparks und ge-
meinsamer Batteriewechselstationen be-
dienen konnte. Ebenso konnte in Zusam-
menarbeit mit den Taxiunternehmern eine
umweltfreundliche Losung fiir eine Flotte
von City-Taxis gefunden werden.

Das mindeste aber wire eine grofle In-
formationsveranstaltung fiir Presse und
Wirtschaft, zu der man méoglichst alle
greifbaren City-Fahrzeuge aus allen Lin-
dern zu Probefahrten nach Wien holt (vom
E-Moped bis zum Lieferwagen). Durch
Sonderbestimmungen gesetzgeberischer
oder fiskalischer Art kénnte man solchen
Fahrzeugen sehr bald einen gesicherten
Markt verschaffen.

Dies ist nur ein kleiner Ausschnitt aus
dem Aufgabenkatalog, der den Autofahrer-
vereinigungen aus ihrer Mitgliedschaft
zum Kuratorium fiir Umweltschutz er-
wachsen miilte — sofern ihr Beitritt nicht
als Farce, sondern als wertvoller Beitrag
im Dienste der grofliten humanitiren Auf-
gabe unserer Zeit aufgefalit werden soll.

Verlangen Sie iiberall die allseits anerkannten

QUALITATSSCHUHE

aus der Produktion der Firma

CHRISTOF NEUNER

Gegriindet 1739

Leder- und Schuhfabriken
Klagenfurt /[Kérnten — Lienz [ Tirol
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