Aus den Bundeslindern

!
l OBEROSTERREICH

Resolution gegen Landschaftszerstorung und Kulturvernichtung durch iibertriebenen Strafien-
ban— fiir Forderung und Ausbau des offentlichen Verkebrs*

Durch einen weit {iber echte wirtschaftliche Notwendigkeit und Zweckmifligkeit hinaus-
gehenden Straflenbau bzw. -ausbau wurden in den letzten Jahren zahlreiche Gebiete unseres
Landes in ihrem natiirlichen Landschaftsbild schwerstens beeintrichtigt.

Anstatt bestehende, dem wachsenden Gelinde angepafite Straflen lediglich soweit nétig,
ohne wesentliche Trasseninderung, zu sanieren, hat man in riicksichtsloser und gewaltsamer
Fehlanwendung technischer Méglichkeiten vielfach iiberbreite ,begradigte” Asphalt- oder
Betonstraflen gezogen, Hiigel zerschnitten, Berghinge angerissen und mit hifilichen Beton-
mauern versehen, Waldstiicke gerodet und durch all dies nicht nur die Schonheit manchen
lieblichen Landschaftsbildes vernichtet, sondern auch das dkologische Gleichgewicht und
den Wasserhaushalt oft empfindlich gestort, andererseits aber wertvollsten Ackerboden der
biuerlichen Nutzung entzogen und die wirtschaftliche Fithrung mancher Betriebe in Frage
gestellt. In stidtischen oder dérflichen Siedlungen wurde hiufig kulturell und historisch wert-
volle Bausubstanz dem Moloch Verkehr geopfert, zumindest aber der Wohnwert von Eigen-
heimen und Miethiusern schwerstens beeintrichtigt.

Manche landschaftlich besonders reizvolle Gegenden — Fremdenverkehrsgebiete oder hiezu
geeignet — deren ,Erschliefung® durch diese Art des Straflenbaues in kurzsichtiger Weise
beabsichtigt war, wurden dadurch (ebenso wie durch einen naturfernen Wasserbau oder
einer Landschaftsausrdaumung im Zuge von ,Flurbereinigungen® u. dgl.) in Wirklichkeit ihres
landschaftlichen Reizes, ihrer idealen Ruhe und damit ihres Erholungswertes grofitenteils
beraubt und so das Gegenteil dessen erreicht, was bezweckt werden sollte.

Wir kdnnten unzihlige Beispiele nennen, wo nicht etwa nur auf Hauptverkehrsstrecken, son-
dern auch auf relativ unwichtigen und schwach befahrenen Nebenstraflen durch Umbau oder
Neubau iiberbreite Asphaltstraflen gezogen wurden, deren Kapazitit nie annihernd aus-
geniitzt ist. — Hauptverkehrslinien aber wurden und werden weit tiber jede Notwendigkeit
hinaus mit mehrfachen vielspurigen Parallelstraflen verbaut. Zahlreiche Straflenbauprojekte,
die diese unheilvolle Entwicklung fortsetzen, sind geplant oder in Vorbereitung.

Wir erwihnen nur beispielsweise:

® die Miihlkreis- Autobahn zur tschechischen Grenze,

@ die Pyhrn-Autobahn, die parallel zu einer bereits bestens ausgebauten Bundesstrafie ge-
fithrt werden soll,

® die duflerst umstrittenen ,Schnellstraflen® S 37 (Asten—Steyr)

® und die S 38 (Linz—Wels).

Wir wenden uns entschieden gegen die Fortsetzung dieser sinnwidrigen, landschaftsverbrau-

chenden und kulturelle Werte zerstdrenden Straflenbaupolitik, die vom Grofiteil der Bevél-

kerung — auch von einem Grofiteil der Autofahrer der betreffenden Gegenden selbst — ent-
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schieden abgelehnt wird, und deren weitere Steigerung ‘nur von einer kleinen Lobby von
kommerziell Interessierten (wie erst kiirzlich von der ,Osterreichischen Gesellschaft fiir
Straflenwesen®) und von den Managern der Erdolgesellschaften und gewisser ,Interessenver-
tretungen® verlangt wird.

Als

Alternative

verlangen wir die Forderung und den sinnvollen Ausbau aller 6ffentlichen Massenverkebrs-
mittel, insbesondere des Schienenverkehrs durch Verstirkung des Unterbaues zur Erzielung
hoherer Reisegeschwindigkeiten, durch Anschaffung eines bequemen, modernen und lei-
stungsfihigen Wagenparks fiir den Personen- und Giiterverkehr und ein entsprechend dichtes
und regelmifliges Verkehrsdargebot (z. B. ,Taktfahrplan®, wie er auf einzelnen Bundesbahn-
strecken und anderen Bahnen bereits erfolgreich eingefiihrt ist) sowie eine entsprechende
Steuer- und Tarifpolitik.

Wo ein vollwertiges und ausreichendes Angebot von rasch und in dichter Folge fahrenden,
bequemen &ffentlichen Verkehrsmitteln geschaffen wurde, wurden diese auch angenommen.
Die von allen Interessen-Lobbys meist als Vorwand fiir ihre Profit-Interessen vorgeschiitzte
»Sorge um Arbeitsplitze“ wire bei einer solchen von uns geforderten nenen Verkebrspolitik
vollig unbegriindet, weil die Verstirkung und der Ausbau der &ffentlichen Verkehrsmittel
sowie deren Betrieb weit mehr Arbeitsplitze schafft, als bei der Reduzierung des hoch-
rationalisierten Straflenbaues wegfallen wiirden.

Im Vergleich zum motorisierten individuellen Personenverkehr und zum Lastkraftwagen-
verkehr nehmen die 6ffentlichen, insbesondere Schienenverkehrsmittel fiir gleiche Leistungen
im Personen- und Giiterverkehr

nur einen Bruchteil an Verkebrsfliche in Anspruch, und zwar meist in einer das Stidte- und
Landschaftsbild nicht stérenden Weise,

sie benétigen nur einen Bruchteil des Energieaufwandes und sparen damit wertvolle Reserven
und Devisen,

die duflerst gesundheitsschidliche Umweltbelastung durch Lirm und Abgase ist ebenso wie
die Unfallguote unverhiltnismifig geringer:

Der Autoverkehr hat in Osterreich in den letzten zehn Jahren nicht weniger als 22.000 Todes-
opfer und iiber 800.000 Verletzte, zum grofien Teil Schwerverletzte mit dauernder Gesund-
heitsbeeintrichtigung verursacht! — Jeder Denkende weif}, wieviel an schwerstem mensch-
lichem Leid und Ungliick ganzer Familien in diesen niichternen Zahlen steckt!

Ist es angesichts solcher Tatsachen zu vertreten, daff der bereits weit iibersteigerte Autover-
kehr durch einen ebenso libersteigerten Straflenbau noch geférdert wird?! Jedermann weify,
dafl auf den zu sinnlosen Rennbahnen ,ausgebauten® Straflen infolge der Verleitung zu iiber-
héhter Geschwindigkeit die Unfallbinfigkeit nur gesteigert wird, statt sie zu senken.

Eine intensive und effektive Verkehrsiiberwachung, die die Einhaltung aller Geschwindig-
keitsbegrenzungen und sonstigen Verkehrsvorschriften rigoros erzwingt, wire weit wirk-
samer gegen die Bluternte des Straflenverkehrs als alle Straflenbaumafinahmen.

Festgestellt sei, daf} durch alle diese von uns verlangten Mafinahmen das Auto mit seinen zahl-
reichen kaum ersetzbaren Vorteilen keineswegs als solches bekimpft werden, sondern viel-
mehr durch verniinftige Reduzierung seiner Verwendung auf ein sinnvolles und zweck-
mifliges Mafl erst richtig, d. h. méglichst behinderungsfrei und gefahrlos beniitzbar gemacht
werden soll.

Es scheint uns daher nicht verantwortbar, die bisherige Fehlentwicklung durch teure Fehl-
investitionen auf Kosten der Allgemeinheit noch weiter fortzusetzen, anstatt ihr durch Schaf-
fung entsprechend gezielter Alternativen wirkungsvoll entgegenzutreten.
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