Zudem ist der Flugverkehr
die derzeit einzige Verkehrs-
sparte, die nennenswerte Ge-
samtverkehrsanteile von ande-
ren Verkehrstragern an sich
zieht.

Betrachtet man die Mengen
an ausgestoflenem CO2, dann
ist bei einer Flugzeugausla-
stung von 65% die Emissions-
menge pro Reisekilometer
groBer als beim PKW. Vor
allem aber: Die durchschnittli-
che Reiseweite bei Flugreisen
ist weit grofer!

Noch viel zu wenig wissen
wir heute {iber die Wirkung des
von Flugzeugen ausgestoBe-
nen Wasserdampfs, der unter
bestimmten Bedingungen als
Kondensstreifen sichtbar ist.

Lésungsaspekte:

Grundsitzlich wiren viele
Flugreisen vermeidbar: Be-
wohner einer Region mit inter-
nationalem Flughafen reisen
derzeit doppelt so oft mit dem

Flugzeug wie der Bevolke-
rungsdurchschnitt.

Die technische Innovation
ist zwar hilfreich, geht aber
viel zu langsam: Nach einer
Boeing-Prognose werden im
Jahr 2015 noch 2/3 aller 1995
ausgelieferten Flugzeuge in
Gebrauch sein — der GroBteil
davon in Entwicklungsldn-
dern.

Auch die Logistik kann ver-
bessert werden: Beispiels-
weise funktionieren europdi-
sche Luftfrachtsysteme derzeit
nach dem Nabe-Speiche-Prin-
zip—d. h. alle Giiter werden zu
einem zentralen Umladepunkt
gebracht und von dort wieder
verteilt. Dadurch entstehen
Transportweiten, die weit
grofer als die Entfernung zwi-
schen dem Aufgabe- und Emp-
fangsort einer Warensendung
sind. [}

Dr. Reinhold Christian, Ge-
schiftsfithrer der Osterreichi-
schen Gesellschaft fiir Okologie
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Fir viele Urlauber ist die
Umweltsituation am Ur-
laubsort eines der wich-
tigsten Entscheidungs-
kriterien bei der Wahl
des Urlaubsortes. Da die
Belastung des Autover-
kehrs zu den Hauptstor-
faktoren gehért, sind
umweltfreundliche Ver-
kehrsmodelle wichtige
Voraussetzungen zur
Forderung des
Qualitdtstourismus.

achleute diskutierten an-
1aBlich der Tagung Strate-
gien und Mafnahmen fiir
nachhaltige Verkehrsldsungen
im Ort und bei der Anreise. So-

Die Osterreichische Gesellschaft fir Okologie fordert daher:

@ Stop der einseitigen Bevorzugung
des Flugverkehrs: beispielsweise die Auf

hebung des Verzichts auf die Kerosinbesteue-

rung. Einzelne europdische Staaten wdren
dazu schon jetzt entschlossen. Durchsetzbar
ist eine Flugtreibstoffbesteverung ohne Wett-
bewerbsverzerrung aber nur im internationa-
len Gleichklang.

@ Kostenwahrheit: durch angemessene fi-
nanzielle Belastung entsprechend den Um-
weltschéden,

@ Ausbaustop der Infrastruktur: Kurz-
fristig soll sich die umwelt- und klimacrien-
tierte Flugverkehrspolitik auf den Boden kon-
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zentrieren, da die Kapazitétsgrenzen der
Flughdfen die einzigen rasch wirksamen
Schranken einer ungehemmten Entwicklung
sind.

@ Abwracken veralteten Fluggerdtes bzw.
Einbau never Triebwerkstechnik statt Verkauf
in die 3. Welt.

@ Anbieten von Alternativen: von der
Telekommunikation bis zum Ausbau des
Bahnnetzes.

@ Umdenken in den Verkehrskonzep-
ten: Stabilisierung statt weiterer Férderung.

@ Beriicksichtigung von Anrainerinferessen,

z. B. Nachtflugverbote.
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wohl okologische als auch
okonomische Aspekte wurden
durchleuchtet. An Beispielen
aus Osterreich, der Schweiz
und der BRD wurden mégliche
autofreie Verkehrsmodelle fiir
Tourismusorte aufgezeigt und
alternative Transportmittel,

Hermann Knoflacher:

Entschleunigung
landlicher Rédume

Neuve Wege einer nachhalti-
gen Verkehrspolitik, BOKU
Reihe extracts/29, 1997,
32 Seiten.
A-1190 Wien
Peter-Jordan-StrafBe 82

wie Elektro- und Solarfahr-
zeuge présentiert.

Obwohl die Anreise zum Ur-
laubsort mit dem Auto als Be-
lastung und Stre empfunden
wird, reisen im Sommer 70%
aller Osterreichurlauber mit
dem eigenen PKW an. Im Win-
ter sind es trotz drohendem

: Schneechaos sogar 75%.

Verkehrsbedingte Umwelt-

: beeintrichtigungen wie Lirm,
: Abgase,
: storung sind einerseits die
¢ meist genannten Kritikpunkte
: an der Umweltsituation im Ur-
. laubsland Osterreich.

Landschaftszer-

Andererseits sind sowohl

¢ Giste als auch Einheimische
: nur schwer zum ,,Urlaub vom
: Auto“ zu bewegen. Es besteht
: die Angst am Urlaubsort nicht
: mobil zu sein.

Autofreier Tourismus be-

: deutet nicht nur den Transport
: der Gaste mit der Bahn vom
¢ OrtAnach B. Neuer Qualitiit-
: stourismus bedeutet:

® weniger Autoverkehr

® hohere Aufenthaltsdauer

® dem Mobilititsbediirfnis der
Giste entgegenzukommen

Folgende Umsetzungs-
strategien fir die sanfte
Mobilitéit im Tourismus
werden gefordert:

1. Forderung der autofreien
Anreise

2. Schaffung eines ausreichen-
den Angebotes fiir die au-
tofreie Mobilitdt in der Re-
gion (z. B. Tilerbusprojekt)

3. Verkehrsberuhigung und
autofreie Bereiche

4. Einsatz innovativer Ver-
kehrsmittel

5. Marketing fiir autofreien
Urlaub

6. Einbeziehung der Bevdlke-
rung und Wirtschaft E

DI Koch, Trafico
Verkehrsplanung

Der VCO

Der VCO Ver-
kehrsclub Oster-
reich steht fir
eine zeitgemafle
Verkehrspolitik,
die Verkehr, Um-
welt und Okono-
mie ernst nimmt,
Konzepte fir ihre
Umsetzung er-
arbeitet und ihre
Verwirklichung
vorantreibt. Denn
Mobilitdt beginnt
im Kopf. Und Ver-
kehrspolitik ist
mehr als Auto-
politik.

Wichtig: Das 1
Gratis-Abo gilt I
nur fir Neu- I
abonnenten. I
Sie erhalten die |
VCO-Zeitung bis |
31.12.97 und |
gehen dartber I
hinaus keine Ver-
pflichtung ein.

\VVCO-Zeitung gratis bis Jahresende

Jetzt zum Kennenlernen.

Die VCO-Zeitung
Zur Meinungsviel-
falt die Mobilitdts-
vielfalt — aktuelle
Berichte, innova-
tive Beispiele und
Hintergrund-
informationen.

I Ja, ich bestelle

| ©vCo-zeitung-Abonnement bis Ende 1997
| Jetzt gratis zum Kennenlernen
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